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1 ÚVOD 

Ú s t a v d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í h l a v n í h o města Prahy j e 
s p e c i a l i z o v a n o u dopravně i n ž e n ý r s k o u o r g a n i z a c í , p r v n í s v é h o 
dru hu v ČSSR, k t e r á s e od s v é h o z a l o ž e n í v r o c e 1966 
s o u s t a v n ě zabývá ř e š e n í m dopravy v P r a z e . Svou s y s t e m a t i c k o u 
odbornou č i n n o s t í ú s t a v p o d s t a t n ě p ř i s p í v á k v y t v á ř e n í pod-
mínek pro k v a l i t a t i v n í p ř e s t a v b u d o p r a v n í h o sys tému m ě s t a . 
Významnou měrou s e p o d í l e l na p r o s a z e n í k o n c e p c e metra a 
z á k l a d n í h o komunikaóního s y s t é m u , na z a v á d ě n í s v ě t e l n é 
s i g n a l i z a c e moderního typu a na ř e š e n í d o p r a v y v c e n t r á l n í 
o b l a s t i měs ta v č e t n ě d o p r a v n í h o z k l i d ň o v á n í . 

Nezbytnou podmínkou pro návrhy o r g a n i z a c e a ř í z e n i d o -
pravy i pro p l á n o v á n í a p r o j e k t o v á n í v ý s t a v b y d o p r a v n í h o s y -
stému m ě s t a j e z n a l o s t z á k l a d n í c h c h a r a k t e r i s t i c k ý c h u k a z a -
t e l ů p r a ž s k é dopravy a j e j i c h d l o u h o d o b ý c h změn. K z í s k á n í 
p o t ř e b n ý c h údajů j s o u v ú s t a v u k a ž d o r o č n ě prováděny r e p r e -
z e n t a t i v n í průzkumy a u t o m o b i l o v é d o p r a v y , o v ě ř o v a c í a kon-
t r o l n í průzkumy m ě s t s k é i v n ě j š í hromadné dopravy a c e l á 
řada s p e c i á l n í c h průzkumů a m ě ř e n í . 

Nově vydávané d o p r a v n í i n f o r m a c e za rok 1988 n a v a z u j e 
na d ř í v ě j š í i n f o r m a č n í m a t e r i á l y z p r a c o v á v a n é ús tavem a o b -
dobně u v á d í v ě t š i n u údajů o d o p r a v n í c h v ý k o n e c h , i n t e n z i t á c h 
a u t o m o b i l o v é d o p r a v y , nehodách a p o d . , v z t a ž e n ý c h na vybranou 
s í t , k l a d e j e v š a k z á r o v e ň do š i r š í h o rámce d o p r a v n í s o u s t a -
vy h l a v n í h o m ě s t a Prahy . Tuto s o u s t a v u c h a r a k t e r i z u j e z á -
k l a d n í m i d e m o g r a f i c k ý m i ú d a j i , ú d a j i o v ý v o j i i n t e n z i t , i n -
f o r m a c í o s t a v u v ý s t a v b y ZKS, s t a t i s t i c k ý m i ú d a j i o MHD, i n -
formacemi o s t a v u o r g a n i z a c e dopravy v c e n t r á l n í o b l a s t i mě-
s t a v č e t n ě ř e š e n í dopravy v k l i d u , ú d a j i o s v ě t e l n é m ř í z e n í 
dopravy a o n e h o d á c h . I n f o r m a c e j s o u d o p l n ě n y g r a f i c k ý m i 
p ř í l o h a m i , z n i c h ž v ě t š i n a b y l a z p r a c o v á n a pomocí p o č í t a č o v é 
t e c h n i k y Ústavu d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í . 

I n f o r m a c e s i k l a d e za c í l v y t v o ř i t k o m p l e x n ě j š í doku-
mentovaný p ř e h l e d o s t a v u dopravy v P r a z e za rok 1988 a 
t r e n d e c h v ý v o j e v y b r a n ý c h d o p r a v n í c h c h a r a k t e r i s t i k , u r č e n ý 
j a k pro v y u ž i t í v j e d n o t l i v ý c h odborných ú s e c í c h ú s t a v u , 
tak i pro p o t ř e b u orgánů a i n s t i t u c í z a b ý v a j í c í c h s e d o p r a -
vou . 
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2 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNÍ SITUACE 

2 . 1 Z á k l a d n í u k a z a t e l © 

K z í s k á n í c e l k o v é h o p ř e h l e d u uvádíme vybrané ú d a j e o 
h lavním m ě s t ě P r a z e k 3 1 . 1 2 . 1 9 8 8 : -

r o z l o h a 497 
p o č e t o b y v a t e l 1 211 100 
p o č e t p r a c o v n í c h p ř í l e ž i t o s t í . . 732 500 
c e l k o v á d é l k a komunikační s í t ě c c a 2 500 
p o č e t motorových v o z i d e l . . . . 410 037 
z t o h o p o č e t o s o b n í c h a u t o m o b i l u . . 320 931 
s t u p e ň m o t o r i z a c e 1 : 3 , 0 
s t u p e ň a u t o m o b i l i z a c e 1 : 3 , 8 

2 . 2 Vývoj m o t o r i z a c e a a u t o m o b i l i z a c e 

C e l k o v ý p o č e t motorových v o z i d e l r e g i s t r o v a n ý c h na ú z e -
mí Prahy s t á l e s t o u p á , i když k ř i v k a v ý v o j e s e v p o s l e d n í c h 
l e t e c h značně z p o m a l i l a . Vývoj p o č t u motorových v o z i d e l a 
p o č t u o s o b n í c h a u t o m o b i l u ( v č e t n ě d o d á v k o v ý c h ) v P r a z e a pro 
s r o v n á n í v c e l é CSSR dokumentuj í t a b . č . 1 a g r a f č . 1. Vý-
v o j s t u p n ě a u t o m o b i l i z a c e v y j a d ř u j í c í h o p o č e t o s o b n í c h a u t o -
mobi lu p ř i p a d a j í c í c h na 1000 o b y v a t e l u k a z u j e t a b . č . 2 a 
g r a f č . 2 . 

TAB. ř. 1 
VÝVOJ POCTU H0T0R0VÝCH VOZIDEL 1961-1988 

PRAHA CSSR 

Rok Pocit Rotoroví vozidla Oiobní a dodávkoví Pocit Hotoroví vozidla Oiobní a dodívkoví 
obyvatil cilkii autoiobily obyvatil cilkta autoiobily 
(til.) (til.) (til.) 

pocit X pocit X 
(til.) 

pocit X pocit X 

1961 1007 93106 100 44891 100 13746 1326801 100 291680 100 
1966 1030 123179 132 69391 153 14240 1679410 127 463329 160 
1971 1082 203519 219 133129 197 14419 2931629 221 1041137 337 
1976 1176 289140 311 214782 478 14974 3739463 282 1784382 612 
1981 1183 367007 394 284736 634 13344 4344201 342 2473774 849 
1986 1200 397881 427 310900 693 13333 4913321 370 2878634 987 
1987 1206 404929 433 316814 706 13387 3007389 377 2969317 1018 
1988 1211 410037 440 320931 713 13624 3110978 383 3063987 1031 
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TAB. c. 2 
VÝVOJ STUPtC MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE 1961-1988 

i 
PRAHA CSSR 

Stupni aotorizKi Stupni automobilizaci Stupni aotorizace Stupni automobilizace 

Rok Vozidel na Obyvatel na Vozidel na Obyvatel na Vozidel na Obyvatel na Vozidel na Obyvatel na 
1000 obyv. 1 vozidlo 1000 obyv. 1 vozidlo 1000 obyv. 1 vozidlo 1000 obyv. 1 vozidlo 

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1 
1966 120 8,3 68 14,8 118 8,5 33 30,6 
1971 188 5,3 123 8,1 203 *,9 72 13,8 
1976 246 M 183 5,5 250 4,0 119 8,4 
1961 310 3,2 241 296 3,4 161 6,2 
1986 331 3,0 259 3,9 316 3,2 185 5,4 
1967 336 3,0 263 3,8 321 3,1 190 5,2 
1988 339 3,0 265 3,8 327 3,1 196 5,1 
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GRAF Č-.2 Uli r PRfiHfl 
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K n e j v ě t š í m př í růs tkům v poč tu o s o b n í c h automobi lu (OA) 
v Praze d o c h á z e l o ke k o n c i 60 . l e t a v 70 . l e t e c h , kdy m e z i -
r o č n í p ř í r ů s t e k d o s a h o v a l 18 až 22 t i s í c OA. Výrazné zpoma-
l e n í s e p r o j e v u j e v 80 . l e t e c h , kdy s e průměrný r o č n í p ř í -
r ů s t e k s n í ž i l na 3 až 6 t i s í c v o z i d e l za rok. P ř í r ů s t e k roku 
1988 o p r o t i roku 1987 b y l 4 117 OA. V průběhu c e l é h o s l e -
dovaného období t v o ř i l y o s o b n í a u t o m o b i l y převážnou č á s t 
c e l k o v é h o p ř í r ů s t k u v š e c h motorových v o z i d e l . 
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GRAF Č.3 UDI PRflHfl 
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2 . 3 I n t e n z i t y a u t o m o b i l o v é dopravy 

Ús tav dopravn ího i n ž e n ý r s t v í s l e d u j e každoročně vývo j 
i n t e n z i t y a u t o m o b i l o v é dopravy (AD) pro c e n t r á l n í o b l a s t 
města a pro v n ě j š í pásmo na u z a v ř e n ý c h kordonech v š e c h 
v s t u p n í c h komunikac í . Tzv . n a n t r á l n í kordon charakterizuje 
vvvni v n i t m m ě s t s k é dopravy a v y j a d ř u j e obousměrnou i n t e n -
z i t u dopravy na v s t u p e c h do š i r š í o b l a s t i c e n t r a měs ta , v y -
mezené zhruba P e t ř í n e m na západě , Letnou na s e v e r u , R i e -
grovými sady na východě a Vyšehradem na j i h u . Tzv. v n ě j š í 
kordon c h a r a k t e r i zn i ft vvvn i v n é i š í dopravy a v y j a d ř u j e obou-
směrnou i n t e n z i t u a u t o m o b i l o v é dopravy na v s t u p e c h 
h l a v n í c h výpadových s i l n i c a d á l n i c do s o u v i s l e z a s t a v ě n é h o 
území m ě s t a . U m í s t ě n í s č í t a c í c h s t a n o v i š t na c e n t r á l n í m kor -
donu a na v n ě j š í m kordonu j e znázorněno na o b r á z c í c h č . l a 2 . 
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V š i r š í o b l a s t i c e n t r a hvl vvvo.i a u t o m o b i l o v é dopravy 
od 7 0 . l e t významně o v l i v ň o v á n řadou f a k t o r u . K n e r o v n o -
měrnému v ý v o j i i n t e n z i t y AD p ř i s p í v a l a p ř e d e v š í m r o z s á h l á 
s t a v e b n í č i n n o s t p ř i v ý s t a v b ě m e t r a , r e g u l a č n í o p a t ř e n í z a -
váděná s c í l e m z k l i d n i t centrum m ě s t a , z v y š o v á n í cen benz ínu 
v l e t e c h 1974 , 1979 a 1981 a a d m i n i s t r a t i v n í l i m i t o v á n í s p o -
t ř e b y b e n z í n u a p o č t u o s o b n í c h a u t o m o b i l u pro s o c i a l i s t i c k é 
o r g a n i z a c e . Po výrazném p o k l e s u dopravy v l e t e c h 1 9 7 9 - 1 9 8 0 a 
s t a g n a c i v l e t e c h 1 9 8 1 - 1 9 8 2 d o š l o k opětnému n á r ů s t ů od r o -
ku 1983 . V r o c e 1988 d o š l o ke z v ý š e n í o p r o t i roku 1987 o c c a 
19 400 v o z i d e l v obou směrech za d e n , t . j . o 5 , 4 % , a p ř í -
r ů s t e k s e p r o j e v i l p ř e d e v š í m u o s o b n í c h a u t o m o b i l ů . 

P o č e t n á k l a d n í c h v o z i d e l (NA) na c e n t r á l n í m kordonu 
v p o s l e d n í c h 10 l e t e c h p r a k t i c k y s t a g n u j e na ú r o v n i 35 - 39 
t i s í c v o z i d e l v obou směrech za d e n . 

Vvvoi i n t e n z i t y a u t o m o b i l o v é dopravy ve vně. iš ím pásmu 
města má obdobný průběh j a k o na v s t u p e c h do c e n t r a . Po p o -
k l e s u v l e t e c h 1 9 8 0 - 1 9 8 2 d o š l o v r o c e 1983 k v z e s t u p u i n t e n -
z i t y , k t e r ý s krátkým, p ř e r u š e n í m v r o c e 1985 p o k r a č o v a l až 
do roku 1988 . V z r ů s t s e p r o j e v i l o p ě t p ř e d e v š í m u o s o b n í c h 
a u t o m o b i l u . M e z i r o č n í p ř í r ů s t e k v p o č t u OA na h r a n i c i mě-
s t a t v o ř i l v r o c e 1988 c c a 8 800 v o z i d e l , v r o c e 1987 c c a 
4 000 v o z i d e l a v r o c e 1988 c c a 7 300 v o z i d e l . Dosahovaná 
c e l k o v á i n t e n z i t a v r o c e 1988 s e p ř i b l í ž i l a k h r a n i c i 
100 t i s í c 0A v obou směrech za d e n . 

Po prudkém p o k l e s u v r o c e 1982 v y k a z o v a l a i n t e n z i t a 
n á k l a d n í dopravy ve v n ě j š í m pásmu měs ta p o z v o l n ý v z r ů s t , a l e 
t e p r v e j e j í m p ř í r ů s t k e m v r o c e 1988 d o š l o k p ř e k r o č e n í d o s a -
v a d n í h o maxima z roku 1980 a c e l k o v á i n t e n z i t a n á k l a d n í 
dopravy na v n ě j š í m kordonu d o s á h l a hodnoty 32 t i s í c v o z i d e l 
v obou směrech za den . 

Vývoj i n t e n z i t na c e n t r á l n í m a v n ě j š í m kordonu v l e t e c h 
1961 až 1988 p ř e h l e d n ě dokumentuje t a b . č . 3 a g r a f č . 4 . 

VÝVOJ INTENZIT NA CENTRALNIH A VNEJSIH KORDONU 1961-1986 
Pracovní dan Obi iairy cil kit Období 6-22 h 

Rok 

Centrální kordon Vnéjsí kordon 

Rok Oiobni Nákladní Vozidla calkea Oiobni Nákladní Vozidla calkaa Rok 

počat X počat 1 počet l počet í počet X počet 1 

1961 68732 100 31839 100 127996 100 13616 100 14325 100 36309 100 
1966 124446 181 34241 108 193780 153 24215 178 14338 100 48581 134 
1971 241214 331 37867 119 299443 234 49606 364 22B97 160 76946 212 
1976 167798 390 38383 121 316396 247 67603 498 27346 191 99718 273 
1981 £46689 339 38712 122 292472 229 67370 495 31402 219 103509 283 
1986 303690 442 33234 111 348303 272 66623 636 28614 200 120583 332 
1987 313181 436 33720 112 357149 279 90662 666 28399 196 124239 342 
1988 332010 463 37023 116 376308 294 97946 719 32004 223 135422 373 
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GRAF Č.4 ÚD I PRAHA 

VÝVOJ I N T E N Z I T Y DOPRAVY V H L . H . P R A Z E V L E T E C H 1 9 8 1 - 1 9 8 8 
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2 . 4 Skladba dopravn ího proudu v o z i d e l 

Ve s k l a d b ě d o p r a v n í h o proudu s e od počátku 60 . l e t z v y -
š o v a l p o d í l OA na úkor NA a předevš ím na úkor m o t o c y k l u , 
nebot i n t e n z i t y OA r o s t l y r y c h l e j i než i n t e n z i t y NA a v y u ž í -
ván í motocyklu v Praze s e v tomto období s n í ž i l o na minimum. 

V r o c e 1988 s e OA p o d í l e l y na s k l a d b ě d o p r a v n í h o proudu 
na c e n t r á l n í m kordonu 88 % , na v n ě j š í m kordonu 72 % . 

Vývoj s k l a d b y dopravn ího proudu na c e n t r á l n í m a v n ě j -
ším kordonu v l e t e c h 1961-1988 dokumentuje t a b . 6 . 4 a s t a v 
s k l a d b y v roce 1988 pak g r a f č . 5 . 
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Tab. c. 4 
SKLADBA DOPRAVNÍHO PROUDU V X 1961-1988 

Pracovní den Oba saéry celkea Období 6-22 h 

Cintrální kordon Vncjií kordon 

Rok Osobní Hoto Nákladní Autobuiy Osobní Hoto Nákladní Autobusy 
autoiobily cykly autoaobily (bez HHD) autoaobily cykly autoaobily (bez HHD) 

1961 53,7 19,4 24,9 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9 
1966 63,6 17,1 17,5 1,8 51,3 18,6 25,7 4,4 
1971 79,3 3,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1 
1976 84,6 1,3 12,1 1,8 68,0 1,2 27,4 3,4 
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0 
1986 87,2 0,8 10,1 1»' 71,8 0,7 23,7 3,8 
1987 87,2 0,5 10,0 1,8 73,0 0,3 22,9 3,6 
1988 88,2 0,4 9,8 1,6 72,3 0,6 23,6 3,5 

GRAF Č.5 UDI PRflHfl 

SKLRDBň DOPRAVNÍHO PROUDU - ROK 1 9 8 8 

CENTRÁLNÍ KORDON VNČjŠÍ KORDON 

OSOBNÍ 88.2 X 

AUTOBUSY 3.5 7. 

NŮKLfiLNÍ 23 .6 t 
MOTOCYKLY 6.6 V. 
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2 . 5 R e k r e a č n í a u t o m o b i l o v á doprava 

, S o u č á s t í k a ž d o r o č n í h o p r a v i d e l n é h o s l e d o v á n í i n t e n z i t 
AD Ústavem d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í j e i s č í t á n í r e k r e a č n í d o -
pravy na h r a n i c i m ě s t a . Zat ímco r e k r e a č n í v ý j e z d z města s e 
u s k u t e č ň u j e v p á t e k o d p o l e d n e mezi 15. až 19. h o d i n o u , v s o -
botu mezi 8 . až 11 . hodinou a č á s t e č n ě i v n e d ě l i d o p o l e d n e , 
j e r e k r e a č n í n á v r a t s o u s t ř e d ě n do u ž š í h o n e d ě l n í h o n á v r a t o -
vého období 1 4 - 2 2 h. V tomto i n t e r v a l u s e t a k é p r o v á d í p e -
r i o d i c k ý průzkum r e k r e a č n í h o n á v r a t u AD v j a r n í m průzkumovém 
období na 16 s t a n o v i š t í c h v n ě j š í h o kordonu. 

Až do roku 1983 r e k r e a č n í doprava n e u s t á l e v z r ů s t a l a . 
V tomto r o c e t a k é d o s á h l r e k r e a č n í n á v r a t maxima v hodnotě 
93 000 v o z i d e l v i n t e r v a l u 1 4 - 2 2 h. Od t é doby ve v ý v o j i r e -
k r e a č n í h o n á v r a t u d o c h á z e l o až do roku 1987 k mírnému p o -
stupnému p o k l e s u . C e l k o v ý p o č e t v o z i d e l p ř i j í ž d ě j í c í c h do 
Prahy v období n e d ě l n í h o n á v r a t u 1 4 - 2 2 h v r o c e 1988 však 
o p r o t i roku 1987 v ý r a z n ě v z r o s t l na 92 000 v o z i d e l a p ř i b l í -

• ž i l s e maximu z roku 1983. 
Ve s k l a d b ě d o p r a v n í h o proudu p ř i r e k r e a č n í dopravě v ý -

razně p ř e v a ž u j í OA - v r o c e 1988 j i c h b y l o 9 7 , 1 % z c e l -
kového p o č t u v o z i d e l . 

Z d l o u h o d o b é h o s l e d o v á n í j e známo, že š p i č k o v é období 
p ř i n e d ě l n í m n á v r a t u s e v z á v i s l o s t i na p o č a s í a r o č n í době 
pohybuje mezi 17. a 20 . hod inou . V tomto t ř í h o d i n o v é m období 
s e v r o c e 1988 v r á t i l o do Prahy na 47 300 v o z i d e l , z t o h o ve 
š p i č k o v é hod ině ( 1 8 - 1 9 h) 16 500 v o z i d e l . 

O b s a z e n o s t o s o b n í c h a u t o m o b i l u p ř i r e k r e a č n í m n á v r a t u 
n e b y l a v r o c e 1988 s l e d o v á n a . V y u ž i t í OA p ř i r e k r e a č n í c h 
c e s t á c h j e však v ý r a z n ě v y š š í než p ř i c e s t á c h v p r a c o v n í c h 
d n e c h . V r o c e 1982 b y l a p ř i r e k r e a č n í m n á v r a t u z j i š t ě n a 
průměrná o b s a z e n o s t 2 , 9 0 osoby na j e d e n OA o p r o t i průměr-
né o b s a z e n o s t i 1 , 6 6 o soby v pracovním dnu ve v n i t ř n í m 

v . v m e s t e . 
Vývoj i n t e n z i t y r e k r e a č n í h o n á v r a t u z n á z o r ň u j e t a b u l k a 

č . 5 s p o l e č n ě s gra fem č . 6 . 
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Tab. 6 . 5 
VNĚJŠÍ KORDON v , 
VÝVOJ INTENZITY REKREAČNÍHO NAVRATU 1973-1988 

Směr do c e n t r a Den n e d ě l e Období 14 -22 h 

Osobn í V o z i d l a 
au tomobi ly ce lkem 

Rok Rok 
p o č e t % p o č e t % 

1973 69753 100 76569 100 
1974 63438 91 67544 88 
1976 74222 106 77434 101 
1978 80414 115 83037 108 
1979 87026 125 89808 117 
1980 74783 107 76688 100 
1981 77474 111 79529 104 
1982 85784 123 87995 115 
1983 90582 130 92936 121 
1984 86951 125 89188 116 
1985 86958 125 89368 117 
1986 82110 118 84432 110 
1987 82008 118 84496 110 
1988 89282 128 91905 120 

GRAF Č.6 U M PRAHA 

VÝVOJ I N T E N Z I T Y REKREAČNÍHO NAVRATU V L E T E C H ' 1 8 7 3 - 1 9 8 8 

SNČR 10 CENTRA - NEDÁLE - QJDOlf 14-22 HQS IN 

VOZIDLA CELKEM 

| I i i i I 
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3 AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA A KOMUNIKAČNÍ SÍŤ 

3 . 1 Z á k l a d n í komunikační s y s t é m (ZKS) 

Prvn í z á s a d n í z v r a t v ř e š e n í dopravy ve m ě s t ě od 3 0 . 
l e t znamenal návrh komplexn ího d o p r a v n í h o ř e š e n í h l a v n í h o 
města Prahy j a k o s o u č á s t i Směrného územního p l á n u z r . 
1964. P o d s t a t o u návrhu b y l r o š t o v ý s y s t é m p ě t i z á k l a d n í c h 
m a g i s t r á l a u t o d r á h o v é h o typu ( t ř i ve směru s e v e r - j i h a dvě 
ve směru z á p a d - v ý c h o d ) n a v a z u j í c í c h na v s t u p y v n ě j š í komuni-
kačn í s í t ě a d o p l n ě n ý c h d a l š í , p ř e v á ž n ě r a d i á l n í komunika-
č n í s í t í . 

Už p ř i z a h á j e n í p r v n í c h r e a l i z a c i p o d l e p lánu z roku 
1964 s e však u k á z a l o , že bude d o c h á z e t ke změnám názoru na 
o p t i m á l n í ř e š e n í d o p r a v n í h o prob lému. 

V r o c e 1972 s p o l u p r a c o v a l U s t a v d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í 
s d a l š í m i odbornými o r g a n i z a c e m i na p ř í p r a v ě z á s a d n í h o doku-
mentu, z n a m e n a j í c í h o změnu v k o n c e p c i ř e š e n í , kterým b y l 
" P l á n o v a c í podklad p ř í p r a v y a v ý s t a v b y Z á k l a d n í h o komunika-
č n í h o s y s t é m u v P r a z e " . Návrh Z á k l a d n í h o komunikačního s y -
stému (ZKS) v y c h á z í z r a d i á l n ě o k r u ž n í h o p r i n c i p u , o d p o v í d a -
j í c í h o požadavku na r e g u l a c i p ř í s t u p u a u t o m o b i l o v é dopravy 
do c e n t r á l n í o b l a s t i měs ta a na ú č e l n o u o r g a n i z a c i n á k l a d n í 
a u t o m o b i l o v é dopravy z h l e d i s k a ochrany ž i v o t n í h o p r o -
s t ř e d í ve m ě s t ě . 

ZKS v c í l o v é podobě budou t v o ř i t 3 okruhy, 44 r a d i á l 
( s p o j u j í c í c h j e d n o t l i v é okruhy a n a v a z u j í c í c h na výpadové 
s i l n i c e a d á l n i c e ) a 4 k r á t k é s p o j k y . 

V n ě j š í d o p r a v n í okruh ( 7 1 km) umožní o d v e d e n í t r a n z i t n í 
dopravy mimo město a r o z v e d e n í d á l k o v é dopravy na j e d n o t l i v é 
rad i á l y . 

S t ř e d n í d o p r a v n í okruh ( 3 1 km) bude z á k l a d n í m okruhem 
ZKS a j e určen pro v n ě j š í a v n i t r o m ě s t s k o u dopravu s e z d r o -
jem a c í l e m ve v n i t ř n í m a s t ř e d n í m pásmu měs ta a pro r e a l i -
z a c i t a n g e n c i á l n í c h a č á s t e č n ě i d i a m e t r á l n í c h v n i t r o m ě s t -
ských v z t a h u . S o u č a s n ě j e i základem r e g u l a č n í h o p r s t e n c e , 
v němž budou z ř i z o v á n a z á c h y t n á p a r k o v i š t ě s přímým p ř e s t u -
pem na MHD, p ř e d e v š í m na metro . Těžká n á k l a d n í d o p r a v a nemá 
mít v budoucnu do p r o s t o r u u v n i t ř t o h o t o okruhu p ř í s t u p . 

V n i t ř n í d o p r a v n í okruh ( 1 6 km) bude veden po obvodě 
c e n t r á l n í o b l a s t i m ě s t a , k t e r á j e s o u č a s n ě s t á t n í památko-
vou r e z e r v a c í . Je .určen pro dopravu s e zdrojem č i c í l e m ve 
v l a s t n í m c e n t r u m ě s t a a pro č á s t d i a m e t r á l n í c h v z t a h u , k t e r é 
n e l z e r e a l i z o v a t p r o s t ř e d n i c t v í m s t ř e d n í h o okruhu. Ve s v é 
s e v e r n í a západní č á s t i bude v n i t ř n í okruh v y u ž í v a t s p o l e č -
né t r a s y s e s t ř e d n í m okruhem v d é l c e 8 km. 

V konečné podobě má mít ZKS d é l k u 241 km, c o ž j e c c a 
9 % d é l k y v š e c h komunikací na území m ě s t a . C í l em ZKS j e 
s o u s t ř e d i t na t é t o d é l c e až 70 % d o p r a v n í h o výkonu d o s a -
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zeného ve měs tě a o d p o v í d a j í c í m s n í ž e n í m d o p r a v n í h o z a t í ž e n í 
na o s t a t n í c h komunikac í ch z l e p š i t ž i v o t n í p r o s t ř e d í v j e j i c h 
o k o l í . 

P o s t u p v ý s t a v b y ZKS j e vzh ledem k r o z s a h u a i n v e s t i č n í 
n á r o č n o s t i konc ipován t a k , aby dokončované úseky ZKS s p o l u 
s komunikacemi d o p l ň k o v é s í t ě v y t v á ř e l y p r o v o z u s c h o p n ý c e l e k 
ve v š e c h f á z í c h v ý s t a v b y . 

V s o u č a s n é době j e v provozu 73 km ZKS. Z t o h o j e 9 km 
s b ě r n ý c h komunikací a 64 km r y c h l o s t n í c h komunikací d á l n i č -
n í h o typu ( v č e t n ě úseků d á l n i c na území m ě s t a ) . Obrázek č . 3 
p ř i n á š í schéma ZKS v č e t n ě e t a p i z a c e j e h o v ý s t a v b y . 

3 . 2 O r g a n i z a c e dopravy v c e n t r u města 

Uvedením do provozu 1. p r o v o z n í h o úseku t r a s y I B metra 
dne 2 . 1 1 . 1 9 8 5 d o š l o v z á s a d ě k u k o n č e n í p ř e s t a v b y d o p r a v n í h o 
sys tému v c e n t r u města a k témuž d a t u b y l na komunikační s í -
t i v c e n t r u zaveden nový d o p r a v n í r e ž i m , zpracovaný Ústavem 
d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í . Dopravní poměry v c e n t r u města by 
nyn í měly být na d e l š í dobu v z á s a d ě s t a b i l i z o v á n y . 

Z á k l a d n í d o p r a v n í o b s l u h u s t ř e d u měs ta z a j i š t u j e t r o j ú -
v 

h e l n í k t r a s metra A, B a C, m o d i f i k o v a n á s í t p o v r c h o v é MHD, 
ve k t e r é d o š l o ke změnám p ř e d e v š í m v t r a m v a j o v é s í t i v d ů -
s l e d k ů z r u š e n í t r a t í Mustek - Muzeum, huzeum - H l a v n í n á d r a -
ž í - B o l z a n o v a , P e r š t ý n - Mustek - nám. R e p u b l i k y a Prašná 
brána - Hybernská - B o l z a n o v a , a d á l e v ý r a z n ě r e g u l o v a n á 
a u t o m o b i l o v á d o p r a v a . 

Noyá o r g a n i z a c e a u t o m o b i l o v é dopravy X c e n t r u Prahy 
( o b r . č . 4 ) v y c h á z í z t ě c h t o z á s a d : 
- Ce lá o b l a s t c e n t r a Prahy j e s o u č á s t í r o z s á h l e j š í o b l a s t i 

zákazu v j e z d u n á k l a d n í c h v o z i d e l nad 6 tun c e l k o v é hmot-
n o s t i . 

- P r ů j e z d n á AD j e maximálně omezena a n e j d u l e ž i t ě j š í p r ů -
j e z d n é komunikační t r a s y j s o u vedeny po obvodě c e n t r a : 

= ve směru s e v e r - j i h a naopak : 
t r a s a v ý c h o d n í č á s t i b u d o u c í h o v n i t ř n í h o d o p r a v n í h o 
okruhu v úseku Hlávkův most - p ř e m o s t ě n í n á d r a ž í Praha 
s t ř e d - Muzeum a d á l e j e d n o s m ě r n ě V í t ě z n é h o ú n o r a , 
opačně L i d o v ý c h m i l i c í ; 

= ve směru západ - východ a naopak : 
obousměrná t r a s a J i r á s k ů v most - R e s s l o v a a d á l e 
j ednosměrná u l i c e J e č n á - Rumunská, opačně A n g l i c k á 
Ž i t n á . 

- U v n i t ř o b l a s t i c e n t r a j e p r ů j e z d AD umožněn pouze dvěma 
d i a m e t r á l n í m i t r a s a m i , určenými pro p ř e v e d e n í v n i t r o m ě s t -
ských d o p r a v n í c h v z t a h u : 
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O B R Á Z E K Č 4 

0IBO 

S b ě r n é k o m u n i k a c e c e l o p r a ž s k é h o v ý z n a m u 

S b ě r n é k o m u n i k a c e c í l o v é a z d r o j o v é d o p r a v y u v n i t ř z ó n $ o m e z e n ý m 

s t á n í m 

O b s l u ž n é k o m u n i k a c e bez o m e z e n í v j e z d u 

K o m u n i k a c e v y h r a z e n é p o u z e p r o d o p r a v n í o b s l u h u n e b o zásobován i 

S m ě r j í zdy v j e d n o s m ě r n ý c h k o m u n i k a c í c h 

PěSi zóny 

Z á b o r y k o m u n i k a c i 

P a r k i n g g a r á ž e - p o č e t m í s t p r o v e ř e j n o s t 

S C H É M A O R G A N I Z A C E D O P R A V Y V O B L A S T I C E N T R A - STAV 12/1988 
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= na pravém břehu V l t a v y po Got twa ldově a Smetanově n á b ř e -
ž í , u l i c í K ř í ž o v n i c k o u , 17. l i s t o p a d u , nábřežím Na Fran-
t i š k u a L. Svobody; 

= na levém břehu V l t a v y po n á b ř e ž í k p t . J a r o š e p ř e s Klá-
r o v , u l i c e m i V a l d š t e j n s k o u a Tomášskou (opačně L e t e n -

t 

s k o u ) a Karmel i t skou na Ú j e z d . 

D i s t r i b u c i c í l o v é AD do s í t ě o b s l u ž n ý c h komunikací u v n i t ř 
c e n t r a z a j i š t u j í t r a s y Národní - Jungmannova, 

R e v o l u č n í - Hybernská, 
P a ř í ž s k á - Š i r o k á a 
Dlouhá - Masná. 

Do vybraných u l i c j e p o v o l e n v j e z d pouze dopravní o b s l u z e 
a MHD ( n a p ř . Vodičkova , J i n d ř i š s k á , č á s t S p á l e n é , V á c l a v -
ské n á m ě s t í ) . Vyhrazené u l i c e j s o u opatřen ím pro z l e p š e n í 
ž i v o t n í h o p r o s t ř e d í v c e n t r u města a umožňuji p l y n u l ý p r o -
voz t r a m v a j í . 

C í l o v á AD p ř i c e s t á c h za p r a c í do c e n t r a města j e maximál-
ně redukována zavedením zón omezeného s t á n í A, B a C, 
ve k t e r ý c h p l a t í zákaz d louhodobého parkován í s výj imkou 
o b y v a t e l o b l a s t i a v o z i d e l i n s t i t u c í na v y h r a z e n ý c h parko-
v i š t í c h . 

P o z o r n o s t b y l a věnována r a c i o n a l i z a c i režimu z á s o b o v á n í 
v c e n t r u Prahy a úpravám pro p ě š í p r o v o z . V o b l a s t i "Zla tého 
k ř í ž e " b y l a v r o c e 1985 z ř í z e n a r o z s á h l á p ě š í zóna z a č í n a j í -
c í na Jungmannově n á m ě s t í a p o k r a č u j í c í u l i c e m i 28 . ř í j n a a 
Na p ř í k o p ě až k u l i c i Panské . D a l š í p ě š í zónou j e od roku 
1988 C e l e t n á u l i c e s e Staroměstským náměstím j a k o p r v n í úsek 
budoucí p ě š í zóny "Královská c e s t a " , k t e r á povede p ř e s Kar-
l ů v m o s t a Malou Stranu až na Pražský hrad. 

3 . 3 P ř í n o s y nového dopravního režimu v c e n t r u Prahy 

Nový dopravní rež im v z á s a d ě s p l n i l s t a n o v e n é c í l e . 
I n t e n z i t a a u t o m o b i l o v é d o p r a v y V c e n t r u P o k l e s l a až na 
úroveň roku 1959 . což .ie u n i k á t i y evropském měří tku 
( v i z g r a f č . 7 ) . V c e n t r u Prahy s e p ř e d e š l o dopravnímu 
i n f a r k t u . Provoz t r a m v a j í p ř i průjezdu centrem s e z r y c h l i l 
až o 35 % . V íce p r o s t o r u a p o h o d l í b y l o n a b í d n u t o chodcům. 
Výrazně s e z v ý š i l a b e z p e č n o s t dopravy a z l e p š i l o s e ž i -
v o t n í p r o s t ř e d í . Ve s r o v n á n i s maximálním stavem (rok 1971) 
se do roku 1986 s n í ž i l y ; 
- i n t e n z i t a dopravy o 59 % 
- p o č e t nehod o 66 % ( p o k l e s o 600 nehod za r o k ) , z toho po-

č e t nehod chodců o 86 % ( p o k l e s o 230 nehod za rok) 
- p o č e t z r a n ě n í p ř i nehodách o 89 % ( p o k l e s o 320 z r a n ě n í za 

rok) 
- h l a d i n a hluku ve z k l i d n ě n ý c h komunikacích o 50 až 90 % . 
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GRAF Č.7 UDI PRAHA 
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3 . 4 Zóny s omezeným s t á n í m 

P r i n c i p zón l z e c h a r a k t e r i z o v a t j a k o souhrn d o p r a v n í c h 
a a d m i n i s t r a t i v n í c h o p a t ř e n í , k t e r á r e g u l u j í c í l o v o u dopravu 
a dopravu v k l i d u ve v y z n a č e n é o b l a s t i . Veškerá p a r k o v a c í 
k a p a c i t a na v e ř e j n é p ř í s t u p n ý c h komunikacích j e vyznačena 
j a k o vyhrazená p a r k o v i š t ě s r e s p e k t o v á n í m p a r k o v a c í c h n á r o -
ku : 
- občanu s t r v a l ý m b y d l i š t ě m v zóně ( t z v . r e z i d e n t u ) 
- s l u ž e b n í c h v o z i d e l i n s t i t u c í a o r g a n i z a c í s e s í d l e m v zóně 
- pro z á s o b o v á n í o r g a n i z a c í a obchodní s í t ě 
- pro t a x i s l u ž b u 
- n á v š t ě v n í k ů o b l a s t i , s omezením j e j i c h p a r k o v a c í doby. 

O r g a n i z a c e v zónách r e s p e k t u j e i v ý j i m k y , t z n . parko-
v á n í na v y h r a z e n ý c h p a r k o v i š t í c h po dobu výkonu l é k a ř s k é , 
p e č o v a t e l s k é , komunální a v e ř e j n é s l u ž b y . 

O b l a s t zón s omezeným s tán ím z a h r n u j e v s o u č a s n o s t i c e -
lou p r a v o b ř e ž n í č á s t s p r á v n í h o obvodu Prahy 1 o p l o š e cca 
2 , 7 kmz, k t e r á p ř e d s t a v u j e v l a s t n í o b c h o d n í , k u l t u r n í a 
s p r á v n í centrum Prahy s vysokým s o u s t ř e d ě n í m p r a c o v n í c h 
p ř í l e ž i t o s t í , m ě s t s k é v y b a v e n o s t i i p ě š í h o p r o v o z u . Dopravní 
rež imy pro zóny n a v r h l Ús tav dopravn ího i n ž e n ý r s t v í j a k o 
j e d n o z r e g u l a č n í c h o p a t ř e n í pro dopravní z k l i d n ě n í c e n t r a 
m ě s t a . 
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J e d n o t l i v é zóny b y l y z ř i z o v á n y p o s t u p n ě : 
* zóna A - S t a r é Město v r . 1974 
* zóna B - č á s t Nového Města j i h o z á p a d n ě od V á c l a v s k é h o 

n á m ě s t í v r . 1977 
* zóna C - č á s t Nového Města s e v e r o v ý c h o d n ě od V á c l a v s k é h o 

n á m ě s t í v r . 1979 
C e l k ó v á p a r k o v a c í k a p a c i t a j e r o z d ě l e n a v p ř i m ě ř e n é 

p r o p o r c i o n a l i t ě k nárokům. S vý j imkou z á s o b o v á n í , t a x i a i n -
v a l i d n í c h občanu b y l y v r o c e 1988 u p l a t ň o v á n y n á s l e d u j í c í 
p o p l a t k y za p a r k o v á n í : 
- za p a r k o v a c í p o v o l e n í pro 1 r e z i d e n t s k é v o z i d l o 300 K č s / 

rok n ebo 90 K č s / č t v r t l e t í 
- za 1 v y h r a z e n é s t á n í o r g a n i z a c e 5 400 K č s / r o k 
- na v e ř e j n ý c h č a s o v ě r e g u l o v a n ý c h p a r k o v i š t í c h 1 Kčs do 30 

min, 4 Kčs do 2 h a 10 Kčs za každou d a l š í z a p o č a t o u ho-
d i n u . 

Od z a č á t k u roku 1989 b y l rozhodnut ím rady NVP r e z i d e n t s k ý 
p o p l a t e k z r u š e n a p o p l a t e k za v y h r a z e n é s t á n í o r g a n i z a c e b y l 
naopak z v ý š e n na 7 500 K č s / r o k . 

P a r k o v i š t ě r e z i d e n t ů a n ě k t e r á p a r k o v i š t ě i n s t i t u c í 
j s o u v y h r a z e n a t r v a l e , s t e j n ě j a k o s t á n í pro z á s o b o v á n í a 
t a x i . O s t a t n í p a r k o v i š t ě i n s t i t u c í maj í dobu v y h r a z e n í ome-
zenou ( v ě t š i n o u p o n d ě 1 í - p á t e k 7 - 1 7 h) a mimo t u t o dobu j s o u 
v y u ž i t e l n á pro v o z y r e z i d e n t ů . V e ř e j n á p a r k o v i š t ě j s o u mimo 
j e j i c h p r o v o z n í dobu ( o b v y k l e p o n d ě 1 í - p á t e k 8 - 1 8 h) bud u r -
čena r e z i d e n t ů m nebo v o l n ě p ř í s t u p n á n á v š t ě v n í k ů m . 

Nabídku p a r k o v a c í k a p a c i t y pro v e ř e j n o s t d o p l ň u j í 
p a r k o v a c í g a r á ž e l o k a l i z o v a n é v e s m ě s na o k r a j i z ó n . P o p l a t k y 
v g a r á ž í c h j s o u s t a n o v e n y i n d i v i d u á l n ě , v ě t š i n o u zhruba 
o d p o v í d a j í poplatkům na u l i č n í c h p a r k o v i š t í c h , n ě k t e r é j s o u 
pro n á v š t ě v n í k y i v ý h o d n ě j š í - n a p ř . umožňuj í p a r k o v á n í do 
3 - 4 h za sazbu 2 K č s / h . 

V n á v a z n o s t i na nový d o p r a v n í r e ž i m v c e n t r u měs ta z a -
vedený v l i s t o p a d u 1985 b y l a v Ús tavu d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í 
h l . m. Prahy n á s l e d n ě z p r a c o v á n a a k t u l i z a c e j e d n o t l i v ý c h zón 
omezeného s t á n í a e t a p o v i t ě r e a l i z o v á n a do 3 0 . 6 . 1 9 8 8 . 

A k t u a l i z a c e d o p r a v n í h o rež imu v zónách b y l a zaměřena 
p ř e d e v š í m na : 

- z a h r n u t í s i t u a č n í c h změn komunikac í 
- d o s a ž e n í d a l š í h o s t u p n ě d o p r a v n í h o z k l i d n ě n í c e n t r a 
- o d s t r a n ě n í v š e c h závad a n e s r o v n a l o s t í v dopravním z n a -

č e n í 
- z v ý š e n í p a r k o v a c í k a p a c i t y v z ó n á c h s v y u ž i t í m v š e c h r e -

z e r v a j e j í p ř e r o z d ě l e n í s c í l e m z l e p š i t podmínky pro 
p a r k o v á n í r e z i d e n t ů a pro z á s o b o v á n í . 

V ý s l e d n o u b i l a n ' c i p o č t u s t á n í v zónách uvád í t a b . č . 6 
a p ř e h l e d n ě z n á z o r ň u j e g r a f č . 8 , v ý v o j zón od j e j i c h z a l o -
ž e n í dokumentuje t a b . č . 7 . 
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Tab. 6 . 6 
CELKOVÁ BILANCE POCTU STÁNI V ZONACH A, B a C PODLE AKTUALI-
ZOVANÉ ORGANIZACE DOPRAVY - STAV 6 / 8 8 

u ž i v a t e l é A B C ce lkem p o d í l 

r e z i d e n t i 
( z t o h o i n v a l i d é ) 

2177 
( 2 4 ) 

974 
( 3 0 ) 

1079 
( 2 6 ) 

4230 
( 8 0 ) 

53 X 
( 1 %) 

i n s t i t u c e 614 469 1135 2218 27 X 

v e ř e j n á p a r k o v i š t ě 
o s o b n í a u t o m o b i l y 
a u t o b u s y 

367 47 460 
24 

874 
. 24 

11 X 
0 X 

t a x i 
z á s o b o v á n í ( 1 ) 

35 
258 

27 
160 

44 
205 

106 
623 

1 X 
8 % 

ce lkem 
na komunikac ích 3451 1677 2947 8075 100 X 

p a r k o v a c í g a r á ž e ( 2 ) 538 219 788 1545 

P o z n . : ( 1 ) . . k a p a c i t a s t á n i p ř e v e d e n a na v e l i k o s t s t á n í pro 
o s o b n í a u t o m o b i l y 

( 2 ) . . g a r á ž e H l a v n í n á d r a ž í , S l o v a n , Kotva , Národní 
d i v a d l o , I n t e r c o n t i n e n t a l ; z c e l k o v é k a p a c i t y 
1 545 s t á n í j e pro n á v š t ě v n í k y k d i s p o z i c i 686 
s t á n í , o s t a t n í m í s t a j s o u p ř e d p l a c e n a a b o n e n t y 

VÝVOJ ROZDĚLOVÁNÍ PARKOVACÍ KAPACITY V ZÓNÁCH 

p o č e t s t á n í 
• 

obdob í r e z i -
d e n t i 

i n s t i -
t u c e 

v e ř e j 
ná 

- z á s o b . ( 1 ) 
• t a x i 

c e l k e m 

původní návrh 
( z ó n a A - 1 9 7 4 , 
B - 1 9 7 5 , C - 1 9 8 0 ) 

3487 1698 1143 409 6737 

s t a v 1 9 7 9 - 8 0 3279 1780 1178 250 6487 

s t a v 1 / 8 4 3479 1945 902 468 6794 

s t a v 6 / 8 5 3529 2050 747 520 6846 

s t a v 6 / 8 8 4230 2218 898 729 8075 

P o z n . : ( 1 ) . .• k a p a c i t a s t á n í p ř e v e d e n a na v e l i k o s t s t á n í 
pro o s o b n í a u t o m o b i l y 
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GRAF Č . 8 ÚD I P R P H f l 
* 

CELKOVÁ B I L A N C E POČTU S T f t N Í V ZÓNÁCH fl B C K ROKU 1 9 8 8 

REZIDENTI 53 7. <4230 STÁNÍ) 

VEFIÍJNRT PARKOVIŠTĚ 11 X (838 STANÍ) 

ZÁSOBOVÁNÍ 8 X <623 STÁNÍ) 

TFLXL 1 X <108 STÁNÍ) 

INSTITUCE 27 7. <2218 STÁNÍ) 

Dosavadní z k u š e n o s t i s f u n k c í zón omezeného s t á n í 
v Praze 1 p r o k á z a l y j e j i c h ú č e l n o s t a r e g u l a č n í f u n k c i v 
k o n t e x t u c e l k o v é dopravní p o l i t i k y v ů č i c e n t r u m ě s t a , zamě-
řené na s n i ž o v á n í t l a k u a u t o m o b i l o v é dopravy na p r a ž s k é h i -
s t o r i c k é j á d r o . . 
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4 MĚSTSKÁ HROMADNÁ DOPRAVA 

4 . 1 Z á k l a d n í c h a r a k t e r i s t i k a 

Městská hromadná doprava (MHD) j e n e z a s t u p i t e l n o u s o u -
č á s t í d o p ř a v n í h o sys tému h l . m. Prahy. Na s í t i o p r o v o z n í 
d é l c e p ř e s 750 km u j e d o u v průměrný p r a c o v n í den v l a k y metra 
20 000 v l a k o v ý c h k i l o m e t r u ( 100 000 v o z o k i l o m e t r u ) , t ramvaje 
75 000 v l a k o v ý c h k i l o m e t r u ( 1 5 0 000 v o z o k i l o m e t r u ) a a u t o b u -
sy 200 000 v o z o k i l o m e t r u . MHD denně p ř e p r a v í 4 , 2 m i l i o n y 
c e s t u j í c í c h . 

V období 1 9 8 1 - 1 9 8 8 v z r o s t l p o č e t n a b í z e n ý c h m í s t o v ý c h 
k i l o m e t r ů o 15 % a p o č e t p ř e p r a v e n ý c h osob s e z v ý š i l rovněž 
o 15 % . 

Metro j e v provozu od roku 1974 a průměrné tempo v ý -
s t a v b y s e pohybuje kolem 2 km za rok. V r o c e 1988 b y l uveden 
do provozu úsek Smíchovské n á d r a ž í - D u k e l s k á t r a s y B 
( 4 , 9 km, 3 s t a n i c e ) . Tím metro d o s á h l o p r o v o z n í d é l k y 3 2 , 5 
km, v provozu j s o u 3 t r a s y a na s í t i j e 33 s t a n i c , z toho 3 
p ř e s t u p n í . Vlaky j e z d í průměrnou c e s t o v n í r y c h l o s t í 3 3 , 3 
km/h p ř i průměrné v z d á l e n o s t i s t a n i c 980 m. S p r o d l u ž o v á n í m 
metra r o s t e j e h o p o d í l na d ě l b ě p ř e p r a v n í p r á c e - v r o c e 
1988 metro p ř e p r a v o v a l o j i ž 34 % z c e l k o v é h o p o č t u c e s t u j í -
c í c h MHD. 
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T r a m v a j e j e z d í v Praze od roku 1891 a do z a h á j e n í p r o -
vozu metra t v o ř i l y základ MHD. V roce 1988 b y l a tramvajová 
s í t r o z š í ř e n a o novou t r a t vozovna Motol - Řepy ( 3 , 4 km, 6 
nových z a s t á v e k ) . Po období s t a g n a c e a r u š e n í t ramvajové d o -
pravy t o b y l a prvn í nová tramvajová t r a t v Praze po 11 l e -
t e c h . Tím s e p r o v o z n í d é l k a t ramvajové s í t ě p r o d l o u ž i l a na 
1 2 9 , 0 km. Z toho j e 48 Z t r a t í na v l a s t n í m t ě l e s e (na z v ý -
šeném tramvajovém pásu v komunikacích a na n ě k t e r ý c h m í s -
t e c h i v s a m o s t a t n ý c h t r a s á c h vedených z c e l a mimo komunika-
c e ) , 52 % k o l e j í j e v úrovn i vozovky . Průměrná v z d á l e n o s t 
z a s t á v e k j e 510 m. Tramvaje s e na poč tu přepravených osob 
p o d í l e j í 33 % . 

Od roku 1976 s e p o d a ř i l o pos tupně z v ý š i t c e s t o v n í r y -
c h l o s t t r a m v a j í z 1 5 , 5 km/h na n y n ě j š í c h 1 8 , 3 km/h, ( t j . o 
18 %), což znamená, že s e průměrná j í z d n í doba na 1 km z k r á -
t i l a o 35 sekund. Zvýšen í c e s t o v n í r y c h l o s t i b y l o d o s a ž e n o : 
- pods ta tným z l e p š e n í m s t a v u k o l e j o v é h o svršku zaváděním 

v e l k o p l o š n ý c h pane lu BKV s b lokovou k o l e j n i c í 
- č á s t e č n ý m omezením tramvajové dopravy v c e n t r u , kde j e 

c e s t o v n í r y c h l o s t obecně n e j n i ž š í a kde s e tramvaje d ř í v e 
n e j v í c e o v l i v ň o v a l y i navzájem 

- z r y c h l e n í m v l a s t n í h o provozu v c e n t r u v d ů s l e d k ů z k l i d n ě n í 
c e n t r a a t ím omezení n e g a t i v n í h o v l i v u i n t e n z í v n í automo-
b i l o v é dopravy na provoz t r a m v a j í 

- dopravně o r g a n i z a č n í m i o p a t ř e n í m i ve p r o s p ě c h p r e f e r e n c e 
t r a m v a j í (změny p ř e d n o s t i v j í z d ě , omezování j í z d y automo-
b i l u po k o l e j í c h apod . ) 

- s y s t e m a t i c k ý m i úpravami programů a režimu ř í z e n í s v ě t e l n é 
s i g n a l i z a c e p o d l e možnost í ve p r o s p ě c h p r e f e r e n c e tramva-
• i 

J i . 
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A u t o b u s y j e z d í v P r a z e od roku 1 9 2 5 . N y n í t v o ř í d o p l ň -
k o v o u s í t ke k o l e j o v é d o p r a v ě a z a j i š t u j í p l o š n o u o b s l u h u 
ú z e m í , z e j m é n a v e v n ě j š í m pásmu m ě s t a . V s o u v i s l o s t i s v ý -
s t a v b o u m e t r a b y l a u t o b u s o v ý p r o v o z v p o s l e d n í c h 10 l e t e c h 
v c e n t r u m ě s t a p o d s t a t n ě z r e d u k o v á n a n a o p a k p ř i b y l a 
ř a d a n o v ý c h l i n e k p r o o b s l u h u p ř i p o j e n ý c h o b c í a n o v ě v z n i -
k a j í c í c h á í d l i š t . A u t o b u s y s e na p o č t u p ř e p r a v o v a n ý c h o s o b 
p o d í l e j í 3 3 % . 

S t r u č n ý n á s t i n v ý v o j e MHD v P r a z e od r o k u 1 9 6 3 p ř i n á š í 
t a b . č . 8 . 

I«D. ti 0 
ZÁKLADNÍ ÚDAJE 0 MĚSTSKÉ HROMADNÉ DOPRAVĚ 1963-1988 

Provozní délka Cestovní rychlost (ka/h) Dopravní a přepravní výkony 
líté (ka) (1) za prúaérný pracovní den 

Rok Hetro Traa Auto Trolej Hetro Traa Auto Trolej aístové přepravených 
vaje busy busy vaje busy busy kiloaetryltis.) osob (tis.1(2) 

1963 - 133 153 41 - 15,7 20,0 18,1 22608 1862 
1966 - 132 313 28 - 15,8 20,2 18,1 26737 1828 
1971 - 138 332 9 - 13,6 20,2 18,1 29984 1745 
1976 6,6 129 392 - 29,3 13,5 21,9 - 38492 3106 
1981 19,3 122,9 545,0 - 32,2 15,7 23,8 - 46667 3638 
1986 26,3 123,6 581,9 - 32,0 17,7 23,1 - 52495 4065 
1987 27,6 123,6 389,4 - 32,5 17,7 22,9 - 52663 4170 
1988 32,5 129,0 395,2 - 33,3 18,3 23,2 53700 4182 

(1) • provozní dílka je celková délka tras s pravidelný« 
provoze«, která je k diipozici ceitujícía (tj. bez aa-
nipulačních úseku, odstavných kolejí, sayček, vozoven, 
dep apod.), aéřená v osách tratí, u autobusu v osách 
ulic. U aetra je to součet délek tras aezi středy ná-
stupist konecných stanic. 

(2) • do roku 1973 se počet přepravených osob vykazoval jako 
počet cest, od roku 1974 po zavedení nepřestupného ta-
rifu jako počet jízd (cesta znaaená přeaísténí od 
zdroje k cíli a skládá se z jedné až několika jízd po-
dle poítu nutných přestupu, jízda znaaená použití jed-
noho vozidla HHD a každý přestup při cesté se počítá 
jako nová jízda). Proto na nárůst poctu přepravených 
osob aá od roku 1974 vliv kroaé vykazování v počtech 
jízd i zvyiování poctu přestupu v důsledku rozšiřování 
síti aetra. 
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4 . 2 K o n t r o l n í pruzkumy k v a l i t y MHD v P r a z e 

Ú s t a v d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í p r o v á d í od roku 1981 vždy 
d v a k r á t do roka k o n t r o l n í pruzkumy za úče lem z í s k á n í údajů 
o k v a l i t ě p o v r c h o v é MHD na území měs ta v pracovním dnu m e t o -
dou s k r y t é k o n t r o l y . 

V r o c e 1988 s e průzkumy u s k u t e č n i l y na j a ř e p o s t u p n ě od 
6 . 4 . do 2 0 . 4 . a na podzim od 4 . 1 0 . do 1 3 . 1 0 . v p r a c o v n í dny 
v ú t e r ý až č t v r t e k , vždy v období r a n n í š p i č k y 5 . 3 0 - 8 . 3 0 h, 
o d p o l e d n í š p i č k y 15 -18 h a na omezeném p o č t u s t a n o v i š t j e š t ě 
v d o p o l e d n í m dopravním s e d l e 1 0 - 1 3 h a ve v e č e r n í c h h o d i n á c h 
v i n t e r v a l u 1 9 - 2 1 h. 

K o n t r o l n í pruzkumy s e s o u s t ř e d í na s l e d o v á n i z á k l a d n í c h 
u k a z a t e l ů k v a l i t y MHD : p r a v i d e l n o s t i provozu a o b s a z e n o s t i . 
V l a s t n í průzkum p r o b í h á na vybraných s t a n o v i š t í c h s í t ě MHD 
u m í s t ě n ý c h u z a s t á v e k , a t o o d d ě l e n ě p o d l e směrů a l i n e k . 

Kromě v y h o d n o c e n í p r a v i d e l n o s t i provozu MHD p o d l e i n -
t e r v a l ů j e od roku 1986 prováděno i v y h o d n o c e n í p r a v i d e l n o s -
t i p o d l e d o d r ž o v á n í z a s t á v k o v ý c h j í z d n í c h řádu. 

4 . 2 . 1 P r a v i d e l n o s t p o d l e i n t e r v a l ů 

P r a v i d e l n o s t b y l a z j i š t o v á n a porovnáváním s t a n o v e n ý c h 
i n t e r v a l ů s e s k u t e č n ý m i časovými o d s t u p y mezi s p o j i j e d n o -
t l i v ý c h l i n e k . S r o v n á v a c í i n t e r v a l y j e d n o t l i v ý c h l i n e k b y l y 
p ř e v z a t y ze z a s t á v k o v ý c h j í z d n í c h řádu na n e j b l i ž š í c h z a -
s t á v k á c h MHD. 

4 . 2 . 2 P r a v i d e l n o s t p o d l e z a s t á v k o v ý c h j í z d n í c h řádů (ZJŘ) 

P o d l e m e t o d i k y z p r a c o v a n é v ÚDI j e v y h o d n o c e n í p r o v á d ě -
no t a k , ž e pro každý p l á n o v a n ý č a s p ř í j e z d u p o d l e ZJŘ j e 
h l e d á n n e j b l i ž š í s k u t e č n ý č a s p ř í j e z d u a pak j e o d e č t e n a d i -
f e r e n c e mezi časem ZJŘ a skutečným časem. K a t e g o r i e d i f e r e n -
c í pro h o d n o c e n í p r a v i d e l n o s t i j s o u shodné j a k o p ř i v y h o d n o -
c e n í p o d l e i n t e r v a l u . V s o u l a d u s p r a v i d l y t e c h n i c k é h o p r o -
vozu j e p ř i tomto způsobu v y h o d n o c e n í považován za p r a v i d e l -
ný každý s p o j , k t e r ý j e d e v t o l e r a n c i do 2 minut od č a s u 
p ř e d e p s a n é h o j í z d n í m řádem. 

C e l k o v é v ý s l e d k y průzkumu p r a v i d e l n o s t i MHD v ř í j n u 
1988 p o d l e obou způsobů v y h o d n o c e n í j s o u uvedeny v t a b . č . 
9 , p ř e h l e d v ý s l e d k u za období od roku 1981 u v á d í t a b . č . 10 . 
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l«D. L. 7 
PRAVIDELNOST PROVOZU - DODRŽOVANÍ STANOVENÝCH INTERVALU A ZjŘ - ŘÍJEN 1988 

sledováno X spojů do celkové diference i 
spojů 

Období <h) 
spojů 

Období <h) do 2 ein do 4 ein do 8 ein do 15 ein 

Traevaje - pravidelnost pod 1» intirvilú 

S.30 - 8.30 h 692 67,9 86,1 97,2 99,4 
13 - 18 h 658 52,3 77,7 95,9 99,5 
obi špičky e t i k u 1330 60,3 82,0 96,6 99,5 
sedlo 10 - 13 h 323 58,8 81,8 95,6 99,6 

t 
Traavije - prividelnoit podle ZJR 

3.30 - 8.30 h 710 76,5 87,9 96,6 99,6 
13 - 18 h 691 69,2 80,9 93,2 99,1 
obi špičky celkee 1401 72,9 84,5 95,0 ' 99,4 
sedlo 10 - 13 h 344 70,9 77,9 88,1 98,3 
ledlo 19 - 21 h 137 66,4 76,6 82,4 89,0 

Autobusy - pravidelnost podle intervalu 

3.30 - 8.30 h 1223 68,6 90,5 97,8 100,0 
13 - 18 h 1126 79,1 93,3 98,5 99,7 
obi špičky celkee 2349 73,6 91,9 98,2 99,9 
sedlo 10 - 13 h 271 78,6 89,7 96,3 98,5 

Autobusy - pravidelnost podle ZJR 

3.30 - 8.30 h 1229 77,9 85,8 94,1 98,7 
13 - 18 h 1179 81,2 89,5 95,4 99,4 
obi ipičky celkee 2408 79,5 87,6 94,7 99,0 
sedlo 10 - 13 h 307 76,5 77,8 83,7 94,8 
sedlo 19 - 21 h 192 66,7 69,8 77,1 91,7 
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Tib. c. 10 
POROWANI VÝSLEDKU PRŮZKUMŮ 1981-1988 - PRAVIDELNOST 
Obé špičky celkea (5.30 - 8.30 a 15 - 1 8 hodin) 

říjen říjen říjen říjen říjen duben říjen duben říjen duben říjen 
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1986 1987 1987 1988 1998 * 

Pravidelnost podle intervalů - X ipoju do celkové diference od plánovaných intervalu i 

Traavaje - do 2 ein 41,0 43,7 49,4 49,3 48,5 55,4 58,7 60,3 58,8 62,8 00,3 
- do 4 ein 66,0 67,9 73,6 74,4 74,9 79,9 81,6 84,5 84,4 84,8 82,0 
- do 8 ein 90,5 91,6 92,6 93,8 95,6 96,2 97,3 98,0 98,3 98,0 96,6 
- do 15 ein 98,7 97,8 98,6 97,3 99,3 99,5 99,5 99,9 99,9 99,8 99,5 

Autobusy - do 2 ein 52,3 50,5 55,5 59,3 57,8 68,0 64,1 66,2 69,1 70,6 73,6 
- do 4 ein 79,0 74,5 79,1 84,7 80,7 87,7 85,4 87,1 88,4 90,1 91,9 
- do 8 ein 94,7 92,9 95,5 96,7 95,1 96,9 96,1 96,5 97,3 97,6 98,2 
- do 15 ein 99,2 98,4 99,3 99,5 99,4 99,4 99,1 99,6 99,5 99,7 99,9 

Pravidelnost podle ZJR - I spojů do celkové diference od plánovaných času : 

Traavaje - do 2 ein 63,7 65,9 71,9 70,0 74,4 72,9 
- do 4 ein Vyhodnocení pravidelnosti podle , 77,1 77,4 83,6 61,0 86,0 84,5 
- do 8 ein ZJR je prováděno od roku 1986 92,8 93,9 95,5 95,1 96,4 95,0 
- do 15 ein 98,7 99,3 99,8 99,7 99,9 99,4 

Autobusy - do 2 ein 73,4 70,7 75,4 76,9 77,8 79,5 
- do 4 ein 82,9 82,0 86,4 85,5 87,2 87,6 
- do 8 ein 92,0 93,1 94,1 93,6 94,9 94,7 
- do 15 ein 96,1 98,6 98,9 98,6 96,6 99,0 

4 . 2 . 3 O b s a z e n o s t v o z i d e l MHD 

O b s a z e n o s t v o z i d e l b y l a s l e d o v á n a p o d l e k l í č e o b s a z e -
n o s t i p o u ž í v a n é h o DP h l . m. Prahy ( s t u p n ě 0 - 5 ) . Č a s t ě j š í 
v ý s k y t s t u p ň ů O a 1 s i g n a l i z u j e n e v y t í ž e n o s t v o z i d e l , č a s -
t ě j š í v ý s k y t s tupňů 4 a zejména 5 pak n e d o s t a t e č n o u k a p a c i -
tu ve v z t a h u k p ř e p r a v n í p o p t á v c e ( s t u p e ň 4 znamená v í c e 
n e ž 4 s t o j í c í na ml, s t u p e ň 5 p ř e d s t a v u j e 6 - 8 s t o j í c í c h na 

Z j i š t ě n é hodnoty o b s a z e n o s t i s o u v i s í s n a b í z e n o u kapa-
c i t o u , s n e r o v n o m ě r n o s t í p o p t á v k y , s i n t e r v a l y j e d n o t l i v ý c h 
l i n e k na p e á ž n í c h t r a s á c h a s ú r o v n í p r a v i d e l n o s t i d o p r a v y . 
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Tab. č . 11 
POROVNÁNÍ OBSAZENOSTI VOZIDEL VE ŠPIČKOVÝCH A SEDLOVÝCH 
OBDOBÍCH - ŘÍJEN 1988 

X s p o j ů s o b s a z e n o s t i 
ve s t u p n i 0 + 1 4 + 5 

TRAMVAJE 

obě š p i č k y ce lkem 1 5 , 5 1 9 , 7 
s e d l o 1 0 - 1 3 h 1 0 , 6 1 4 , 5 
s e d l o 1 9 - 2 1 h 1 9 , 5 1 1 , 8 

AUTOBUSY 

obě š p i č k y ce lkem 8 , 2 3 2 , 4 
s e d l o 1 0 - 1 3 h 1 9 , 3 8 , 4 
s e d l o 1 9 - 2 1 h 1 5 , 1 2 4 , 3 
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5 VYBRANÁ KOMUNIKAČNÍ SÍŤ 

5 . 1 Z á k l a d n í c h a r a k t e r i s t i k a 

Ú s t a v d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í h l . m. Prahy k a ž d o r o č n ě 
z j i š t u j e ú d a j e o i n t e n z i t á c h a u t o m o b i l o v é dopravy a o d o -
p r a v n í c h výkonech na t z v . vybrané komunikační s í t i v P r a z e . 
Údaje j s o u v z t a ž e n y k průměrnému pracovnímu d n i . 

Vybranou komunikační s í t t v o ř í v š e c h n y dopravně význam-
né komunikace na území h l a v n í h o měs ta - v š e c h n y dosud vybu-
dované ú s e k y ZKS, v š e c h n y s b ě r n é komunikace , n ě k t e r é d ů l e ž i -
t é o b s l u ž n é komunikace ( p ř e v á ž n ě s provozem MHD) a v š e c h n y 
t r a m v a j o v é t r a t ě . Ce lková d é l k a vybrané s í t ě k 3 1 . 1 2 . 1 9 8 8 
č i n i l a 678 km. Vybraná s í t j e r o z d ě l e n a na 639 u z l u a 929 
úseku - v i z o b r . č . 7 ( c e l k o v é schéma s í t ě ) , obr . č . 8 ( d e -
t a i l n ě j š í z n á z o r n ě n í s í t ě ) a o b r . č . 9 ( schéma u z l u s výčtem 
j e h o c h a r a k t e r i s t i k z d a t o v é báze vybrané komunikační s í t ě ) . 

5 . 2 Dopravní výkony na vybrané s í t i 

V r o c e 1988 č i n i l dopravn í výkon na vybrané s í t i v ob-
d o b í 6 - 2 2 h ( b e z MHD) ce lkem 5 114 315 vozkm s průměrnou 
s k l a d b o u d o p r a v n í h o proudu 80 X o s o b n í c h a u t o m o b i l ů a 20 X 
pomalých v o z i d e l ( n á k l a d n í c h a u t o m o b i l u a a u t o b u s ů kromě 
MHD). Z t o h o d o p r a v n í výkon na ZKS b y l 1 074 421 vozkm a z 
t a h o na r y c h l o s t n í c h komunikac ích ZKS 790 360 vozkm. Na d o -
p r a v n í c h výkonech vybrané s í t ě s e ZKS n y n í p o d í l í 21 X . 

Odhaduje s e , že vybraná s í t p ř e n á š í zhruba č t y ř i p ě t i n y 
v š e c h d o p r a v n í c h výkonu a u t o m o b i l o v é dopravy ve m ě s t ě ( d e n n í 
v a r i a c e d o p r a v n í c h výkonu v i z g r a f č . 9 ) . . 

T»b. c. 12, 
DOPRAVNÍ VYKONY NA VYBRANÉ SÍTI V ROCE 1988 

dálka 
ka 

dopr.výkon JT intenzita prúa.skladba 
vozka/6-22 h voz/6-22 h dopr.proudu Z 

vybraná sít celkea 
- osobní autoaobily 
- poaalá vozidla 

677,61 5 114 315 7548 100,0 
4 097 597 6047 80,1 
1 016 718 1501 19,9 

1-3 pruhová úseky 
4 a vícepruhové úseky 

477,71 
199,90 

2 634 681 5515 
2 479 635 12404 

úseky i dlažbou 
úseky a iivicí 
úseky • jinýa krytea 

68,92 
584,18 
24,51 

569 803 8268 
4 381 538 7500 

162 976 6649 

úseky ZKS celkea 
rychlostní koau-
nikace ZKS 

73,30 

64,20 

1 074 421 14658 

790 360 12311 
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OBRÁZEK Č.8 ÚOI PRAHA 

SCHÉMA Č Á S T I V Y B R A N É K O M U N I K A Č N Í S Í T É 
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OBRÁZEK Č.9 

9 0 0 1 BALABENKA 
Č Í S L O SSZ 9 . 2 0 9 

S C H É M A K Ř I Ž O V A T K Y V Y B R A N É S Í T É UDI PRAHA 

101S - 14.05. IM* 

KR.VOZOV.- DLAŽBA 
SČIIAN I - 8310 
AKT.UZLŮ- 8212 
AKT.SSZ - 8712 

GRAF Č.3 UDI PRAHA 

C E L O S Í T O Y Č DENNÍ Y ň R I f l C E DOPRAVY Y ROCE 1 3 8 8 

POHLE DOPRAVNÍHO VÝKONU Nfl VYlHflN̂  SÍTI 

VŠECHNA VOZIDLA - PRACOVNÍ DEN 

5 
LÜ I— Z Ld 
8 £ 

a. cc 

I 
UJ O 

100 7. = OBDOBÍ 6-22 H 
100 7. - OBDOBÍ 0-24 H 

0 1 2 3 < 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 
HODINA 

22 23 li 



- 35 -

5 . 3 I n t e n z i t a dopravy 

Na vybrané s í t i v r o c e 1988 č i n i l a průměrná i n t e n z i t a 
7 548 v o z / 6 - 2 2 h. Z toho průměrná i n t e n z i t a na ZKS b y l a 
14 658 v o z / 6 - 2 2 h, t . j . téměř d v o j n á s o b n á . 

Pro s r o v n á n í průměrná i n t e n z i t a na d á l n i c í c h v ČSSR s e 
p o h y b u j e kolem 9 000 v o z i d e l za d e n , na s i l n i c í c h 1. t ř í d y 
kolem 4 000 v o z i d e l za den . 

Dopravní výkon a průměrná i n t e n z i t a na v y b r a n é s í t i s e 
p r o t i roku 1987 z v ý š i l y v r o c e 1988 o 4 , 6 % . Na o b r . č . 10 
a 11 j e kartogram i n t e n z i t AD na vybrané s í t i š i r š í c e n t r á l -
n í o b l a s t i a j e h o d e t a i l n ě j š í v ý s e k . 

OBRAZEK Č.10 

KARTOGRAM INTENZIT 

AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY 

V CENTRU MÉSTA 

5 . 4 N e j z a t í ž e n ě j š í ú s e k y na vybrané s í t i 

v o z / 6 - 2 2 h 
V í t ě z n é h o února ( B u l h a r - S m e t a n o v o d i v a d l o ) . . . . 68 200 
V í t ě z n é h o února (Hlávkův m o s t - B u l h a r ) 59 050 
Most K. G o t t w a l d a 52 500 
Hlávkův most 52 4 0 0 
5 . k v ě t n a (most K. Got twa lda-nám. Hrd inů) . . . . . 46 050 
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Z 

5 . 5 N e j z a t í ž e n ě j š í mosty v Praze 

v o z / 6 - 2 2 h 
Most K. G o t t w a l d a 52 500 
Hlávkův most 52 400 
most B a r i k á d n í k u . 42 100 
most A. Zápotockého 21 950 
Švermův most 18 400 

5 . 6 N e j z a t i ž e n ě j š í ú s e k y na h r a n i c í c h měs ta 

v o z / 6 - 2 2 h 
D á l n i c e Dl 17 300 
Kladenská ( L e n i n o v a ) 13 350 
T e p l i c k á ( Ú s t e c k á ) 10 350 
K a r l o v a r s k á 10 150 
D á l n i c e D5 7 300 
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5 . 7 Mimoúrovňové k ř i ž o v a t k y s n e j v y š š i i n t e n z i t o u 

v o z / 6 - 2 2 h 
Hlávkův m o s t - n á b ř . k p t . J a r o š e 62 150 
5 . k v ě t n a - P a l á c k u l t u r y 51 600 
5 . k v ě t n a - R o z t y l y 49 950 
5 . k v š t n a - N a S t r ž i 48 750 
5 . k v ě t n a - V y s k o ó i l o v a 44 400 
J i ž n í c e s t a - V í d e ň s k á 43 650 
V y c h o v a t e l n a 42 350 

5 . 8 Úrovňové k ř i ž o v a t k y s n e j v y š š i i n t e n z i t o u 

v o z / 6 - 2 2 h 
V i n o h r a d s k á - L i d o v ý c h m i l i c í 50 700 
V í t ě z n é h o ú n o r a - Ž i t n á 50 300 
L i d o v ý c h m i l i c í - A n g l i c k á 49 910 
Nám. P a v l o v a - V í t ě z n é h o února 46 800 
Muzeum 46 350 
Obránců míru-Korunovaěn í 41 900 
A r g e n t i n s k á - P l y n á r n í 39 750 
L i d o v ý c h m i l i c í - R u m u n s k á 38 100 
Nábř. k p t . J a r o š e - Š v e r m f i v most 37 850 

VÝVOJE DOPRAVNÍCH VÝKONU S VÝVOJEM INTENZIT NA CHARAKTERISTICKÝCH ŘEZECH PRAHY V LETECH 1980-1966 

vybraní sít cantrílni kordon eosty pres Vltavu vníjsí kordon 

rok c«lk.dopr.výkon index celkoví intenzita index celkoví intenzita index celkoví intenzita index 
(vozoka/6-22 h) Z (voz/6-22 h) Z (voz/6-22 h) Z (voz/6-22 h) Z 

I960 3 933 694 100 282 379 100 147 624 100 106 834 100 
1981 4 044 839 102,3 292 472 103,3 - - 103 509 96,9 
1982 3 777 637 93,3 278 339 98,3 143 318 97,2 88 905 83,2 
1963 4 037 386 102,6 306 273 108,4 134 761 104,7 103 236 96,6 
1984 4 344 736 109,9 334 330 118,4 173 830 117,8 111 684 104,3 
1963 4 469 333 113,0 338 227 119,7 178 090 120,6 106 696 101,7 
1986 4 740 620 119,9 348 303 123,3 192 890 130,7 120 563 112,9 
1987 4 992 190 126,3 337 149 126,4 197 248 133,6 124 239 116,3 
1988 3 114 133 129,4 376 308 133,2 212 467 143,9 135 422 126,8 

Pozníaky i vybraní mít • etikovi vybraní sít (678 ka) 
• cantrílni kordon * vitupy do iirsí cantrální oblasti akta 

aosty pres Vltavu • viachny aofty prn Vltavu kroai aoitu Závodu aíru vc Zbrailavi 
vnájil kordon • vstupy výpadových silnic a dálnic do souvislá zástavby aista 
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6 ŘÍZENÍ DOPRAVY SVĚTELNOU SIGNALIZACÍ 

Ústav dopravn ího i n ž e n ý r s t v í h l . m. Prahy s e ř í z e n í m 
dopravy na komunikační s í t i p r o s t ř e d n i c t v í m s v ě t e l n ý c h s i g -

v 
n a l i z a č n í c h z a ř í z e n í (SSZ) zabývá od roku 1966. Reš í doprav-
ně i n ž e n ý r s k é ú k o l y pro výs tavbu nových s i g n a l i z a č n í c h z a ř í -
z e n í , z t i t u l u s p r á v c e programového v y b a v e n í v š e c h SSZ v 
Praze p r o v á d í p o t ř e b n é úpravy programu a režimu ř í z e n í t a k , 
aby ř í z e n í co n e j l é p e o d p o v í d a l o dopravním poměrům na každé 
k ř i ž o v a t c e a j e j i c h změnám, a zabývá s e i ř e šen ím a u t o m a t i -
zovaného sys tému ř í z e n í měs t ského s i l n i č n í h o provozu 
(ASŘ-MSP ) . 

6 . 1 Současný s t a v ř í z e n í s v ě t e l n o u s i g n a l i z a c í v Praze 

K 3 1 . 1 2 . 1 9 8 8 b y l o v Praze s v ě t e l n ě ř í z e n o ce lkem 358 
m í s t ( k ř i ž o v a t e k , s a m o s t a t n ý c h přechodů a k y v a d l o v é dopra -
v y ) . Vývoj p ř í r ů s t k u a c e l k o v é h o poč tu SSZ v l e t e c h 1961-
- 1 9 8 8 dokumentuje gra f č . 10. 

GRAF Č . 1 0 

V Ý S T ň V B f l SSZ V PRÓZE V L E T E C H 1 8 6 1 - 1 9 8 8 
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P ř e v á ž n á v ě t š i n a SSZ - 287 m í s t , t . j . 8 0 , 2 X - j e v z á -
jemně p r o p o j e n a do 52 k o o r d i n o v a n ý c h s k u p i n . V k o o r d i n o v a -
ných s k u p i n á c h j s o u z e l e n é s i g n á l y s o u s e d n í c h SSZ p o d l e mož-
n o s t í vzájemně s y n c h r o n i z o v á n y do t z v . " z e l e n ý c h v l n " t a k , 
aby v o z i d l ů m v k o o r d i n o v a n ý c h směrech b y l z a j i š t ě n pokud 
možno p l y n u l ý p r ů j e z d bez z a s t a v o v á n í před s v ě t e l n o u s i g n a -
l i z a c í . 

Z c e l k o v é h o p o c t u SSZ t v o ř í 45 m í s t ( 1 2 , 6 %) s a m o s t a t n é 
p ř e c h o d y pro c h o d c e , z n i c h ž j s o u t ř i č t v r t i n y vybaveny t l a -
č í t k y pro v y v o l á n í chodecké z e l e n é na v ý z v u . 

P ř e v á ž n á v ě t š i n a SSZ - 348 , t . j . 9 7 , 2 % - j e ř í z e n a 
pomocí pevných programů ( p ř í p a d n ě m o d i f i k o v a n ý c h výzvou od 
v o z i d e l nebo c h o d c ů ) . Na 10 m í s t e c h v y b a v e n ý c h m i k r o p o č í t a -
čovými ř a d i č i MR j s o u SSZ ř í z e n a dynamicky o v l á d á n í m d o p r a -
vou . Dynamické ř í z e n í znamená, že pomocí s p e c i f i c k ý c h č i d e l 
- d e t e k t o r ů pro a u t o m o b i l y a t r a m v a j e a t l a č í t e k pro chodce 
- s e průběžně r e g i s t r u j e okamži tá d o p r a v n í s i t u a c e a v z á v i -
s l o s t i na n í s e v daných mez ích mění d é l k y z e l e n ý c h s i g n á l ů 
a s t ř í d a j í f á z e ř í z e n í . Tím, že dynamické ř í z e n í b e z p r o s -
t ř e d n ě r e a g u j e na d o p r a v n í s i t u a c i , j e možné d o s á h n o u t p o -
k l e s u z d r ž e n í a z a s t a v o v á n í v o z i d e l před SSZ, p r e f e r o v a t v o -
z i d l a MHD a c e l k o v ě z v ý š i t p l y n u l o s t provozu na k ř i ž o v a t -
kách ve s r o v n á n í s ř í z e n í m pevnými programy. 

Z c e l k o v é h o p o č t u SSZ j e 315 m í s t ( 8 8 , 0 X) ř í z e n o 
v č a s o v ě omezeném provozu ( p ř e v á ž n ě 6 - 1 9 nebo 6 - 2 1 h ) , 25 
SSZ ( 7 , 0 X) v n e p ř e t r ž i t é m provozu a 18 SSZ ( 5 , 0 X) j e z 
různých důvodů ( p ř e v á ž n ě k v ů l i s t a v e b n í č i n n o s t i ) v y p n u t o . 

V o b l a s t i Vinohrad ( u l i c e V i n o h r a d s k á , S l e z s k á , Ž e l i v -
s k é h o , U z d r a v o t n í h o ú s t a v u , B e n e š o v s k á ) j e 21 SSZ z a p o j e n o 
na c e n t r á l n í ř í z e n í p o č í t a č e m , umístěným v d o p r a v n í ř í d í c í 
ú s t ř e d n ě na u l i c i Ví. P i e c k a (od roku 1 9 8 3 ) . 

Pro ř í z e n í dopravy j e v automat ickém p r o v o z u n a s t a v e n o 
ce lkem 710 programu. P ř i n a s t a v e n í 1 až 4 programu na j e d n o -
t l i v ý c h m í s t e c h p ř i p a d á na 1 SSZ průměrně 1 , 9 8 programů. 
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7 DOPRAVNÍ NEHODOVOST 

Ú s t a v d o p r a v n í h o i n ž e n ý r s t v í h l . m. Prahy s e od s v é h o 
v z n i k u s y s t e m a t i c k y zabývá b e z p e č n o s t í dopravy v P r a z e , p ř e -
d e v š í m z h l e d i s k a v l i v u komunikace a d o p r a v n í h o ř e š e n í 
na n e h o d o v o s t . Vedle s t a t i s t i c k é e v i d e n c e nehod a j e j í ana -
l ý z y j e č i n n o s t ú s t a v u na tomto p o l i zaměřena h l a v n ě na a n a -
l ý z u nehodových m í s t a na v y p r a c o v á n í návrhu ú č i n n ý c h d o -
p r a v n í c h o p a t ř e n í k j e j i c h o d s t r a n ě n í . 

S o u s t ř e d ě n o u č i n n o s t í v o b l a s t i b e z p e č n o s t i dopravy s e 
v období 1 9 7 1 - 1 9 8 8 p o d a ř i l o významně s n í ž i t n á s l e d k y na 
z d r a v í p ř i d o p r a v n í c h nehodách navzdory n á r ů s t ů p o č t u moto-
r o v ý c h v o z i d e l a z v ý š e n í i n t e n z i t y a u t o m o b i l o v é dopravy 
- v i z t a b . č . 14 a g r a f č . 11. 

T)b. č. 14 
VÝVOJ POCTU NEHOD A NÁSLEDKU NA ZDRAVÍ V LETECH 1961-1988 

rok 
počet 
nehod 

X sartalná 
zraněni 

X tiiká 
zraněni 

X lehká 
zraněni 

X 

1961 9499 100 63 100 380 100 2361 100 
1966 11273(1) 203 63 103 432 78 4232 179 
1971 8496 133 123 193 367 98 4046 171 
1976 6331 119 93 148 347 94 3692 156 
1981 13064(1) 238 81 129 401 69 2372 109 
1986 13480 243 37 90 218 38 2428 103 
1987 14488 264 69 110 269 46 2309 98 
1988 14846 270 70 111 292 30 2658 113 

Poin.i (1) Do konct roku 1966 se evidovaly vicchny nahlášené nehody. 
V letech 1967-1978 se evidovaly pouze nehody se zraninía 
nebo s haotnou škodou vyiii nei 1000 Kcs, od roku 1979 se 
eviduji opit všechny nahlášené nehody. 

V r o c e 1988 d o š l o v Praze k 14 848 nehodám s n á s l e d k y 
na z d r a v í 70 s m r t e l n ý c h z r a n ě n í ( S Z ) , 292 t ě ž k ý c h z r a n ě n i 
(TZ) a 2 658 l e h k ý c h z r a n ě n í (LZ) . Z t o h o s e na ZKS u d á l o 
\ 160 n e h o d , 7 SZ, 29 TZ a 245 LZ a z toho na r y c h l o s t n í c h 
k o m u n i k a c í c h ZKS 481 nehod, 6 SZ, 15 TZ a 127 LZ. 

\ Míru nehodového r i z i k a udává t z v . r e l a t i v n í n e h o d o v o s t , 
v y j á d ř e n á počtem nehod p ř i p a d a j í c í c h na 1 m i l i o n u j e t ý c h 
v o z o k i l o m e t r u , míru r i z i k a z r a n ě n í udává t z v . r e l a t i v n í z r a -
n i t e l n o s t . v y j á d ř e n á počtem z r a n ě n í p ř i p a d a j í c í c h na 1 m i l i -
on u j e t ý c h v o z o k i l o m e t r u . 
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Na j e d e n m i l i o n u j e t ý c h v o z o k i l o m e t r u p ř i padá : 

v Praze na vybrané s í t i . . 5 , 5 nehod a 1 , 4 zraněn í 
z toho na d l a ž b ě . . . . . 1 2 , 0 nehod a 3 , 0 zraněn í 

na ž i v i c i . . . 4 , 8 nehod a 1 , 2 zraněn í 
na v š e c h ú s e c í c h ZKS 2 , 9 nehod a 0 , 7 z r a n ě n í 
na r y c h l o s t n í c h 
komunikacích ZKS . . . 1 , 7 nehod a 0 , 5 zraněn í 

na d á l n i c í c h v CSR 0 , 6 nehod a 0 , 1 zraněn í 
na s i l n i c í c h 1. t ř í d y v CSR . . . 1 , 6 nehod a 0 , 4 z r a n ě n í 

Ze s r o v n á n í j e p a t r n é , že náročné podmínky v e l k o m ě s t -
ského provozu v Praze s e o d r á ž e j í ve v ě t š í m nehodovém r i z i -
ku ve s r o v n á n í s provozem v e x t r a v i l á n u . R e l a t i v n í nehodo-
v o s t v Praze j e p r o t i s i l n i c í m 1. t ř í d y 3 , 4 x v y š š í , p r o t i 
d á l n i c í m dokonce 9 , 2 x v y š š í . 

Naopak výrazně p o z i t i v n í v l i v na b e z p e č n o s t dopravy ma-
j í r y c h l o s t n í komunikace ZKS, na k t e r ý c h j e i p ř i v y s o k ý c h 
i n t e n z i t á c h a p o v o l e n é r y c h l o s t i 8 0 - 1 1 0 km/h r e l a t i v n í n e h o -
d o v o s t ve s r o v n á n í s c e lopražským průměrem 3 , 2 x n i ž š í a r e -
l a t i v n í z r a n i t e l n o s t 2 , 8 x n i ž š í . Tato v ý r a z n ě v y š š í b e z p e č -
n o s t dopravy na r y c h l o s t n í c h komunikacích ZKS p ř e d s t a v u j e 
v a b s o l u t n í c h p o č t e c h s n í ž e n í o c c a 1100 nehod a 300 z r a n ě -
n í v Praze za rok 1988 ve s r o v n á n í s e s tavem bez e x i s t e n c e 
ZKS. 






