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1. UVOD

Od zacatku devadesatych let je mozno sledovat silny narust automobilové dopravy
v Ceské republice, zejména vsak ve velkych méstech CR. Tento narlst je sice pozitivnim
odrazem nového hospodarského a spoleCenskeho zivota v nasi zemi, zaroven vsak pfinasi
i nékteré negativni dusledky. Zvyseni intenzit automobilové dopravy na dalnicich a silnicich
a na komunikacich ve velkych méstech CR v obdobi 1990 az 1998 dosahuje 40 az 120 %,
pocet dopravnich nehod se zvysil vtémze obdobi o 120 az 230 %. Také dopady na zivotni
prostiedi jsou vlivem tohoto narustu dopravy nemalé a je proto nutné se fe$enim dopravy,
predevsim v méstskych aglomeracich, trvale zabyvat.

Tuto ¢&innost ve velkych méstech CR zajistuji dopravné inzenyrska pracovisté.
Prevazné z jejich podkladu je sestavena tato rocenka, ktera shrnuje srovnatelna zakladni
data o stavu dopravy a dopravniho systému ve c¢tyfech ceskych nejvétSich méstech
a v Ceskeé republice v roce 1998.

Vzhledem k tomu, zZe jde o vydani prvé roCenky tohoto zaméreni a rozsahu,
omlouvaji se zpracovatelé véem jejim uzivatelum za pfipadné nedostatky, které se v obsahu
ro¢enky mohou vyskytnout.
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2. CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH SiTi MEST

Praha

Praha jako hlavni mésto Ceské republiky ma ve srovnani s jinymi mésty CR v mnoha
smérech odlisSné postaveni. Dopravni naroky jsou zde velmi vysoké a koncentrované, coz je
zpusobeno nejen pocétem obyvatel mésta a jeho rozlohou, ale i specifickou socialni
strukturou Prahy. Je zde vysoké soustiedéni instituci politického a ekonomického fizeni,
zafizeni vys$si (nadméstské) obéanské vybavenosti obsluhujici i Siroké zazemi milionového
velkomésta, instituce vyzkumné, vysokoskolské a informacni infrastruktury, sluzeb
cestovniho ruchu, zejména zahraniéniho. V neposledni fadé pfispivaji velkym podilem
k narokim na dopravu vyrobni a obchodni ¢innosti. Vzhledem k témto skute¢nostem pifijizdi
do Prahy vice nez &tvrt milionu osob a téeméf 150 tisic automobilu denné. V kombinaci
s potfebami obyvatel mésta stavajici komunikaéni sit’ jiz nestaci svou kapacitou narokim
dopravy. To zpusobuje opakované dopravni problémy nejen na dopravné nejvyznamnéjsich
komunikacich mésta, ale v mnoha pfipadech jiz i na komunikacich mistniho charakteru.
Intenzity automobilové dopravy dosahované na hlavnich komunikacich meésta vysoko
prevysuji intenzity nejzatizenéjich Gseku silnic a dalnic na celém Gzemi Ceské republiky.

Jako zakladni programovy dokument pro dalSi rozvoj dopravy ve mesté byly
Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy schvaleny v lednu 1996 ,Zasady dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy", zpracované Ustavem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy. Tento
dokument obsahuje zakladni politickou smérnici pro fizeni, provoz a planovani rozvoje
dopravy ve vazbé na ostatni funkce a Zivotni prostfedi mésta. Hlavni pozornost vénuje
dalsimu rozvoji hromadné dopravy, jeji preferenci pred dopravou automobilovou a zvySovani
kvality celého systému Prazské integrovane dopravy. V méstské hromadné dopravé pocita
s dal§im rozvojem tras metra v kombinaci s trasami elektrickych drah a se zapojenim
Zelezniénich trati do systému integrované dopravy. Nedilnou soucasti integrovaného
systému prepravy osob je i systém P + R. Pfiprava a vystavba sité hlavnich komunikaci je
zamérfena na dokonceni dvou okruhd, a to méstského (cca 30 km) a silniéniho (cca 70 km).
Hlavnim cilem v nejblizSich letech je vybudovani funkéniho dopravniho okruhu
mimo intenzivni obytnou zastavbu mésta do roku 2002 s tim, Ze docasné bude veden
po ¢astech jak silni¢niho, tak i méstského okruhu a v nékterych usecich i po stavajicich
komunikacich v okrajovém pasmu meésta.

K vyznamnym dopravnim stavbam dokonéenym v poslednim obdobi na uzemi
hlavniho mésta patfi Strahovsky tunel (1997), dalSi usek trasy B metra ,Ceskomoravska -
Cerny Most“ (1998) a zprovoznéni sedmi zachytnych parkovist P + R (1998). Zahajena byla
stavba dalsiho useku silnicniho okruhu ,Tiebonice - Repy* (1998) a tunelu ,Mrazovka“
(1998) v navaznosti na Strahovsky tunel (soucast méstského dopravniho okruhu).

Brno

Zakladni charakteristika mésta Brna v kontextu postaveni v ¢eském i mezinarodnim
povédomi je dana vyznamem vyplyvajicim z pozice druhého nejvétsSiho meésta republiky
a pfedevsim z prirozeného vyznamu jako spole€enského, kulturniho i ekonomického centra
jizni Moravy. Poloha v prusec¢iku vyznamnych dopravnich vztahtu vychod - zapad
(mezi Prahou a Slovenskem) i sever - jih (na cesté z Polska na Viden a dale na jih Evropy)
dava Brnu specifickou dulezitost z hlediska dopravy.
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Vlastni mésto dosahlo v poslednich letech urcitého kvalitativniho vylepseni svého
dopravniho systému dokoncenim nékolika vyznamnych staveb, predev§im dvou silniénich
tunelu, a to na pfijezdu od Prahy (tzv. PraZska radiala) a v severni Casti velkého méstského
okruhu (Husovicky tunel). Uspéchem byla i rekonstrukce ulice Masarykovy v centralni
oblasti. Pres tato pozitiva zustava méstska doprava (jak hromadna, tak individualni) zifejmé
nejvétsim problemem rozvoje mésta k dosazeni evropské urovné. Problém je nejenom
ve stale se zvySujicich intenzitach automobilové dopravy, vysokém narustu dopravnich
nehod, ale i v nedostateénem poctu parkovacich mist.

Hlavnimi nedoreSenymi probléemy a ukolem nejblizSich let ve mesté Brné je v oblasti
méstské hromadné dopravy kvalitativni skok v rozvoji systému, kterym muze byt pouze
vyfeseni prujezdu centrem Brna v jiné nez povrchové urovni. Dlouho diskutovana vystavba
podpovrchovych tras rychlé tramvaje prechazi do etapy technického reSeni a zpracovani
projektové dokumentace pfi pfislibu pomoci centralnich organu republiky fesit otazky
financovani vystavby. DalSim zkvalitnénim hromadné dopravy osob bude zavedeni
integrovaného dopravniho systému, které se v soucasné dobé pripravuje.

Pro individualni dopravu musi meésto v prvé fadé dokoncit vystavbu velkého
méstského okruhu a prislusnych radial, coz v nejblizSim ¢asovém horizontu znamena
pokracovani vystavby v severnim sektoru (vCetné tunelu Dobrovskeho) a vystavbu
mimouroviiového kfizeni Bauerova - Hlinky v prostoru vystaviste.

Ostrava

Mésto Ostrava je pfirozenou metropoli severni Moravy a Slezska a tfetim nejvétsSim
méstem Ceské republiky. Ostrava méa dobré dopravni spojeni v ramci ostravské aglomerace.
Vyhodnost polohy mésta na hlavnich tranzitnich trasach je umocnéna blizkosti hrani¢nich
prechodu do Polska a na Slovensko.

Jen malo mést u nas proslo v poslednich letech tak zasadnim prerodem jako pravée
Ostrava. Vyrazeni nékterych zavodu tézkého pramyslu z provozu, zastaveni tézby uhli
a modernizace dal$ich zavodu vyrazné prispély ke zlepseni zivotnich podminek ve mésté,
zejména kvality ovzdusi a vod. V pamatkové chranéném historickem centru nabizi rozsahla
pési zona pohled na fadu architektonicky zajimavych budov. Dominantou mésta je 86 m
vysoka vyhlidkova véz Nové radnice z roku 1930 s rozhledem na celé mésto i blizké pohofi
Beskydy a pfedhuri Jeseniku.

Tak jako v jinych méstech CR i v Ostravé si vynutil rozvoj automobilové dopravy
zasahy do komunikaéni sité mésta a vystavbu novych komunikaci. V sou¢asném obdobi
probiha na uzemi mésta vystavba jedné z etap dalnice D47 navazujici na budovany usek
vedouci z Olomouce k Polské republice. Soucasné pokracuje vystavba nového useku silnice
I/56 vEetné tramvajoveé traté pres Vitkovice k centru mésta.

V oblasti hromadné prepravy osob se i nadale rozsifuje integrace osobni hromadné
dopravy =zajistované Koordinatorem ostravského integrovaného dopravniho systemu
a provozovaného Dopravnim podnikem Ostrava, a.s., CD a CSAD Ostrava, a.s. Ostravsky
integrovany dopravni systém zajistuje dopravni obsluhu svymi linkami v Ostravé a v ¢astech
okresu Opava, Frydek - Mistek a Karvina.
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Plzen

Mésto Plzen prosSlo za poslednich 10 let velkymi zménami, stejné jako cela nase
spoleénost. Na jedné strané pokles vyznamu tradiénich podniku, jakymi jsou Skoda &i
Plzefisky pivovar, na strané druhé rozvoj prumyslové zény Borska pole maji vliv
i na dopravni systém Plzné. V roce 1995 byl schvalen Uzemni plan mésta Plzné, jehoz
soucasti je i feSeni zakladniho komunikacniho systéemu. V roce 1996 pak byly schvaleny
,Zasady dopravni politiky mésta Plzné“. Nasledné byly zpracovany dalsi materialy
koncepcniho charakteru, které se podrobnéji vénuji jednotlivym ¢astem dopravniho systému:
JPostup vystavby zakladni komunikaéni sité“ (schvalen 1996), ,Generel dopravy v klidu“
(1997), ,Studie integrovaného dopravniho systému v plzenském regionu* (1997) a ,Studie
technické zakladny Dopravnich podniku mésta Plzné® (1997), které jsou podle potfeby dale
doplhiovany.

Nejvétsi dopravni stavbou ve mésté je vystavba ulice U Trati, jejiz prvni cast
mezi Klatovskou a Doudleveckou ulici byla uvedena do provozu vroce 1997. Druha,
investiéné mnohem naro¢néjsi ¢ast stavby mezi Doudleveckou a Zelezniéni ulici, bude
zprovoznéna v roce 2000. Z daldich novostaveb byla dokonéena Studentska ulice, ktera tak
prevzala roli vypadovky na Karlovy Vary. Byl dokoncen dalnini pfivadé¢ od Prahy a prvnim
usekem vcetné nového mostu pfes Zeleznicni trat’ Plzen - Cheb byla zahajena kompletni
prestavba Domazlicke ulice. V souvislosti s rozvojem meéstského industrialniho parku byla
zahajena také vystavba novych komunikaci na Borskych polich. Tim, ze byla v roce 1996
zprovoznéna dopravni Ustfedna, byly pripraveny podminky pro centralni fizeni dopravy
ve mésté s moznosti pruzné reagovat na jeji potieby. Systém zlepSuje dopravni situaci, ale
samoziejmé nemuUze prekonat zasadni problém, kterym je nedostatecna propustnost uliéni
sité, neodpovidajici stale rostoucimu mnozstvi automobilu.

Diky znamym problémum se opozduje vystavba dalniéniho obchvatu mésta, a tak
jsou obyvatelé zatéZzovani zbyte¢nymi prajezdy hlavné tézkych nakladnich vozidel.
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3. ZAKLADNI UKAZATELE

Vybrané ukazatele o dopravé ve velkych méstech Ceské republiky jsou vztazeny
k datu 31. 12. 1998, neni-li uvedeno jinak.

CR Praha Brno Ostrava Plzer
Rozloha km? 78 864 496 230 214 125
% 100 0,63 0,29 0,27 0,16
Pocet obyvatel fis. 10290 1193 385 322 168
% 100 11,59 3,74 3,13 1,63
z toho ekonomicky aktivnich tis. 48067 741 235 212 92
% 46,7 62,1 61,0 65,8 54,8
Pocet navstévniku (vCetné pfijizdéjicich za praci)
osob/den . 255 000 150 000 98 000 42 000

") Pramen: Statisticka rogenka CR 1998 (stav k 31. 12. 1997)
* Nezjisténo

Délba prepravni prace (primérny pracovni den)

CR Praha W Brno Ostrava Plzen
Hromadna doprava %o . : 60 60 65 70
Automobilova doprava % . 40 40 35 30

* Nezjisténo

Podil hromadné dopravy (HD) na délbé prepravni prace v 90. letech ve vSech
meéstech klesa ve prospéch automobilove dopravy (AD), coz vyplyva jak ze zvySovani poctu
automobilu, tak i z jejich podstatné vyssiho vyuzivani. Celodenni délba pfepravni prace jesté
ze zacatku devadesatych let 75 % HD ku 25 % AD (v rannim $pi¢kovém obdobi az 90 : 10)
se nyni vétsinou pohybuje na poméru 60 % HD ku 40 % AD. Toto zjisténi neni pro vyvoj

dopravnich poméru ve méstech pfiznive.
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4. KOMUNIKACNI SIT

Ceska republika

Na uzemi CR bylo k 31. 12. 1998 v provozu 498 km dalnic a 54 895 km silnic. Z toho
bylo 5 993 km silnic I. tfidy, 14 660 km silnic II. tfidy a 34 242 km silnic IlI. tfidy. V uvedenych
délkach je obsazena i sit mezinarodnich silnic (vEetné dalnic), jejichz délka &ini na uzemi CR
2 644 km. Hustota silnic a dalnic (primérna délka komunikaéni sité na 1 km® plochy) je
0,70 km na 1 km? plochy CR. Mapa sité dalnic a silnic CR je zafazena na strané 15.

Praha
Délka souc¢asné komunikaéni sité
celkem: 3 159 km 100,0 %
z tohgy ZakIadnl SIE sousssiastiBovmsibnmasiim s s 430 km 13,6 %
PCIGEN KOITUNIRDE «oicmmmnmrssommmissiin s 76 km 2,4 %
Hustota Sitd KOMUNIKACT ...ceveveniieiiiiiiiieeeeeeeeeieiieeeeeeeeseesnn e e e eeeaannnnnes 6,37 km/km?
Brno
Délka souc¢asné komunikacéni sité
celkem: 951 km 100,0 %
Ztohos ZaKIEdAT SIt' ..o mmisuarmmsr e G 370 km 38,9 %
rychlostni komunikace ..........c.ccocovviniiiiiiinieininniinne, 12 km 1,3 %
Histota sIte KoOMUNIKAET couszssvenssimsnasssms s vssssisss 5 aissmsis i s umsis 4,13 km/km2
Ostrava
Délka souc¢asné komunikacni sité
celkem: 1020 km 100,0 %
Ztoh0: ZAKIAANT SIE ooeeeeeeeeee e e e e e eaan 318 km 31,0 %
rychiostnl komunikaee ... 30 km 2,9 %
Hustota Sit& KOMUNIKAGCT «.covvveeiiiiiieeeiiee e e e e e ee e e e eaae e s aanneaeeans 4,77 km/km?
Plzen
Délka sou¢asné komunikacni sité
celkem: 846 km 100,0 %
w20 (] o TlBE2 =1 4 1= (o |3 L= | 149 km 17,6 %
rychlostni komunikace ........cccccceviiiiinniiinniicciiiiiean, 0 km 0,0 %
Hustota Sité KOMUNIKACH ..cvuvveiiiiiiiiiiie e ceeiie i erie e e it et eae e eannas 6,77 km/km?

Pozn.: Délkou soucasné komunikacni sité se rozumi délka dalnic, silnic a mistnich komunikaci na Gzemi mésta

Sougasna hustota sité silnic a dalnic CR 0,70 km/km® fadi Ceskou republiku
na jedno z pfednich mist v Evropé a také hustoty sité komunikaci nasich mést
od 4 do 7 km/km? predstavuji vy$si evropsky standard.

Ve véech velkych méstech CR pokraduje v soucasné dobé v souladu s programy
rozvoje komunikacéni sité vystavba systému hlavnich komunikaci.

9 Rocenka dopravy velkych mést 1998




5. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Celkovy poéet motorovych vozidel registrovanych v Ceské republice, predevsim
osobnich automobill, se stale vyrazné zvysSuje a zejména ve velkych méstech dosahuije jiz
urovné vyspélych evropskych zemi. Praha urovni 1,95 obyvatele na 1 osobni automobil
dokonce statisticky pfevySuje i ta nejmotorizovanéjsi zapadoevropska mésta.

5.1 Motorizace a automobilizace

Stupen motorizace ve velkych méstech po roce 1989 stale roste, a to predevsim
nartstem poctu osobnich automobill. Podil osobnich automobill z celkového poctu
motorovych vozidel pfesahuje ve v8ech velkych méstech jiz 3/4 vozového parku.

Pocet motorovych vozidel

CR Praha Brno Ostrava Plzen
Celkem motorova vozidla tis. 5384 736 192 131 94
% 100 13,7 3,6 2,4 1,7
z toho osobni + dodavkove aut.  tis. 3 687 612 150 1017 72
% 68,5 77,8 78,1 771 76,6
Stupen motorizace Sy 523 616 498 408 560
Stuperi automobilizace Sa* 358 513 389 314 430
") pocet osobnich automobill (bez dodavek) ") Su = pocet motorovych vozidel na 1 000 obyvatel

+) Sp = pocet osobnich automobil(i na 1 000 obyvatel

5.2 Intenzity automobilové dopravy a dopravni vykon

Celkovy prehled primérnych dennich intenzit automobilové dopravy velkych mest je
zobrazen na kartogramech v barevné ¢asti rocenky.

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy na komunikacni siti

Mot. vozidel/den Usek
CR (dalnice a silnice) 64 500 D1, vstup Praha - Chodov
Praha 106 000 Wilsonova ulice
Brno 46 000 Kolisté
Ostrava 38 500 Svinovské mosty
Plzen 37 000 Most generala Pattona

Maximalni obousmérné intenzity v pracovnim dnu byly zjistény na uzemi hlavniho
mésta, kde na mnoha mistech dosahuji 60 az 80 tisic vozidel/den. Na Wilsonové tfidé
a Barrandovském mosté v Praze je intenzita dopravy vyssi nez 100 000 vozidel/den.
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Rust intenzit automobilové dopravy 1998/1990

Na hranicich mésta Na celé siti
CR : +38%
Praha +129 % +111%
Brno +84 % + 73 %
Ostrava + 68 % +42 %
Plzen +70% +72%

Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikacni siti

CR | Praha | Bmo |Ostrava| Plzen
Prim. prac. den (mil. vozokm) [ 118,2 15,4 4,14 2,84 2,1
Rok (mld. vozokm) 38,774 51 1,35+ | 0,92+ | 0,67
+*) odvozeno dle variaci intenzit dopravy

+) odhad v relaci na dopravni vykon v Praze a Plzni a poget motorovych vozidel

Dopravni vykon (pocet ujetych vozokm na pfislusné komunikacni siti) od pocatku
devadesatych let vyrazné stoupa. Po velmi rychlém ristu az do roku 1997 (roéné o 15 az
20 %) se rlst v roce 1998 Castecné zpomalil (10 az 12 %).

Narust intenzit automobilové dopravy 1998/1990

+140
129
+100
84
2
> 68
e
0
2
R ]
c
+50
0
Praha Brno Ostrava Plzen
O na hranicich mésta Elna celé siti

Uvedeny graf dokladuje podstatné vy$Si narust intenzit automobilové dopravy
ve méstech, nez na extravilanové siti CR.
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5.3 Skladba dopravniho proudu

Podil osobnich automobilii (%) v dopravnim proudu

“CR Praha Brno Ostrava Plzen
Na vstupu do mésta 86 83 74 79
V centru mésta - 94 94 82 93
Na celé siti 85 91 89 78 89

Podil osobnich automobili na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovnim dnu

100 27 N7 93 91

89 89
2
> 50
=
<]
j=%
0 =
vstup do mésta centrum cela sit’
W Praha OBrno OOstrava EPIzen = o
Skladba dopravniho proudu (%) na celé siti
CR) Praha Brno Ostrava Plzef
Osobni automobily 84,7 91,0 89,0 78,0 89,0
Motocykly 0,6 0,4 0,1 0,4 -
Nakladni vozidla 14,7 7.3 9.1 16,0 10,0
Autobusy (véetné MHD) - 1,34 1,8 5,6 1,0

) odvozeno z celkovych dopr. vykonu “Jvéetné autobusi  *'mimo autobusu MHD

Ceska republika Velka mésta

84,7 % 89,0 %

10,7 %

0,3 %

14,7 %

0,6 %

Oosobni automobily W motocykly Onakladni automobily véetné autobusl
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5.4 Casové variace automobilové dopravy

Casové variace intenzit automobilové dopravy (den, tyden, rok) ziskané z mést
Praha, Plzen, ¢asteéné Ostrava jsou dosti podobné. Z dennich variaci vyplyva, Ze pfiblizné
75 % dopravnich vykonu je uskuteénéno v obdobi mezi 6 - 18 hodinou. Za obdobi 6 — 22
hodin je pak uskuteénéno cca 90 % celodenniho dopravniho vykonu (na nocéni obdobi
22 — 06 hodin tedy pfipada 10 % dopravniho vykonu)

Denni variace

T | | ] | ]
7 — 1" me sl RS RS = v i ! "‘_d-ﬁ7 =
7 et A T DA TN
2 A/ i |
- 5
g o /|
QO 41— v
1 | .
E2 / //
g , f/f
= 4
= | il
1 e — — L | |
O } | T T T T
s o™ ™ b w o~ o o O N ™ < w (e ] M~ @ (e} (=) - N o o
O v ™ @ YT 0 & koo LT %" % N %Y YT YYOWOWw oo oW ooy
[e)] (@] v o) < uwy O ~ [0} [e)] Q = ™~ o
- e - L= = & o : o NN N N o
Praha Ostrava -=----. Plzen
Denni variace ¢ 6-%
N O T OO ~NO]ID| O |~ N T
Ol ]| —|—|N|N|N|J]| d
T NIRRT LLINT|R| DT S|~ |u|d| | DS N ||| S|~ i D
Ol N || O|I N~~~ ]| ||| ||| N||J B
Praha |0,7(0,3/0,2]10,3(1,1(3,5/4,8|6,8/6,9(6,4|6,2|6,0(5,816,016,3(6,8(6,8|6,2|5,5(4,6(3,4({25(1,7|1,2{~"7 G
Ostrava|0,9]0,8/0,70,6/0,7]1,3/3,6/4,9/6,4]7,2/6,76,3/6,5/58(6,27,16,96,25,7|4,8(3,7[3,0[2,2[1,7| 4¢ 747
Plzert |0,9/0,6(0,5/0,5(0,7(3,1]4,9]6,1|6,4]16,6/6,5|6,3|6,16,316,9|6,916,6|6,0|5,3|4,2(3,1|2,4|1,9|1,4|.7%7 /74

Podil ranni §pickové hodiny na objemu intenzit pracovniho dne (0 - 24 h)

Spickova hodina %
Praha 8-9 6,90
Brno 8-9 7,58
Ostrava 9-10 7,20
Plzen 9-10 6,57
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Tydenni variace
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PRAHA

BRNO

KARTOGRAMY 1998

INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY

(pocet vozidel celkem za 24 hodin, primérny pracovni den)

1 mm = cca 20 000 vozidel

—



6. HROMADNA DOPRAVA OSOB

V systémech hromadné dopravy osob dochazi v poslednim obdobi k integraci
prepravy ruznych provozovatelu. V jednotném dopravnim sytému jsou mimo méstskych
dopravnich prostiedkt zapojeny do obsluznosti mésta a ¢asti pfiméstskych aglomeraci
I Ceske drahy a autobusy soukromych dopravcu.

K 31. 12. 1998 bylo do Prazského integrovaného systému (PID) zapojeno 83 obci
obsluhovanych regionalnimi autobusy a dale 181 Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Do systemu byl zaélenén v roce 1998 také systém zachytnych parkovist P + R (,Park
and Ride"), a to i jako tarifni soucast PID. V Ostravé pracuje podle jednotnych pfepravnich
a tarifnich podminek Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS) a propojuje jiz Uzemi
34 mést a obci v okoli Ostravy.

6.1 Meéstska hromadna doprava

Délka sité (km)
Praha Brno Ostrava Plzen
Metro ) 50,0 v - - -
Tramvaj 136,4 69,2 58,2 20,0
z toho na vlastnim/zvlastnim télese 69,6 31,0 35,8 8,0
% 51,0 44,8 61,8 40,0
Autobus - 759,7 256,6 373,5 820
Trolejbus - 50,3 275 33,0
Celkem sit MHD 946,1 376,1 459,2 135,0
Primérna cestovni rychlost (km/h)
Praha Brno Ostrava Plzen
Metro 34,9 - - - B
Tramvaj 17.7) 15 - 25+ 20,95 18,6
Autobus - 243" 200 | 2423 22,7
Trolejbus - 20%) 16,48 19,8
" pouze denni linky (bez noniho provozu)
! véetné piiméstskych linek integrovaného systému hromadné dopravy
* odbomny odhad BK Brno
Dopravni vykon MHD za rok (tis. vozokm)
Praha Brno Ostrava Plzen
Metro 37 190 - - -
| Tramvaj - 46 208 17 033 16 315 5416
Autobus 66 786" 14 464 19 468" 4042
Trolejbus - 7103 3209 3 542
Celkem 150 184 38 600 38 992 13 000
") véetné priméstskych linek integrovaného systému hromadné dopravy
Rogenka dopravy velkych mést 1998 18




Prepravené osoby MHD za rok (tis.)

Praha Brno Ostrava Plzen
Metro 407 150 - -
Tramvaj 331943 . 109 560 49 000
Autobus 315700 . 86 890 25000
Trolejbus - . 14 180 30 000
Celkem 1054 793 270 000 210630 104 000
+ Nezjisténo
Priamérny pocet jizd MHD na obyvatele mésta
Praha Brno Ostrava Plzen
Prepravené osoby za rok tis. 1054 793 270 000 210 630 104 000
Pocet obyvatel mésta tis. 1193 385 322 168
Pramérny pocet jizd na obyv. za rok 884 701 654 619
Pramérny pocet jizd na obyv. za den 2,42 1,92 1,79 1,69

Pramérné podty jizd MHD na obyvatele za den od 1,69 (Plzen) az do 2,42 (Praha)
odpovidaji velikosti mésta a v ném dal§im uskute¢nénym jizdam navstévniky a turisty. | tento
ukazatel klesa s rostoucim podilem prepravy automobilovou dopravou na celkové delbe

prepravni prace.

6.2 Vneéjsi hromadna doprava

Pocet prepravovanych osob (obrat) podle druh( dopravnich prostiedki denné

Praha Brno Ostrava Plzen
Zeleznice 97 200" 57 000 36 800 10 400+
Autobusy 86 500" 35000 31 900" 8 4007
Celkem 183 700" 92 000 68 700 18 800"

T obrat uveden za obdobi 5 - 22 hodin (prumémy pracovni den roku 1997)
") obrat uveden jako dvojnasobek zjisténého jednosmérného prijezdu
*) obrat (pfijezd + odjezd) je uveden pouze za ranni $pickové obdobi (5 az 8 hodin)

Dopravni prizkumy a sledovani prepravnich vztaht v $ir§im uUzemnim rozsahu
méstskych aglomeraci a v pfiméstské dopravé jsou u vnéjSich hromadnych doprav
(Zeleznice, autobusy) vétdinou nedostacujici. Z tohoto duvodu je za sledovana mesta
uvedeno pouze nékolik (¢astecné rozdilnych) ukazatell.
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7. RIZENi DOPRAVY

Svételna signaliza¢ni zafizeni (SSZ) na kfizovatkach a prechodech se v nové podobé
v nasich velkych méstech zacala zavadét od pocatku sedmdesatych let. Jejich prvé obdobi
(reléové radice) koncilo v létech 1980 - 1985, kdy nastupovala nova generace
mikroprocesorovych fadi€l i nové systémy fizeni. V soucasném obdobi je vénovana
ve véech méstech velka pozornost obnové a dal§imu rozvoji SSZ, nebot tato soucast
dopravnich systéemu mést ma své nezastupitelné misto zejména pfi zvySovani bezpecnosti
silniéniho provozu a operativnim fizeni dopravy.

Svételna signalizacni zarfizeni (SSZ)

Praha Brno Ostrava Plzen
Celkovy pocet SSZ 385 108 56 66
z toho: piechody pro chodce 54 15 17 5
fizeno v koordinaci (zelena vina) 267 80 30 34
fizeno dynamicky 1 13 5 43
s preferenci tramvaji 51 5 14 30
Pripojeno na centralni fizeni (DU) 66 76 - 36

Vyznamnym piinosem pro propustnost komunikaci a plynulost provozu je nove
zavadéné dynamické fizeni SSZ (tj. fizeni podle naroku zjistovanych detektory v realném
case), ve kterém jiz pracuje zhruba 30 % SSZ a na kterych je mozno uplatiovat prednostni
volbu signalu ,volno® pro tramvaje (preference MHD svételnou signalizaci).

DalSim vyznamnym prvkem v systému SSZ a kvalitativni zménou v fizeni dopravy je

pfipojovani fadiét SSZ na dopravni Ustfedny (DU). V systému centralniho fizeni pracuje jiz
tretina SSZ a tento systém je dale rozsifovan.

Porovnani celkového poétu SSZ

Praha Brno Ostrava Plzen
Pocet obyvatel tis. 1193 385 322 168
Pocet SSZ/1 000 obyvatel 0,323 0,280 0,174 0,393
Poget motorovych vozidel tis. 736 192 131 94
Pocet SSZ/1 000 motorovych vozidel 0,523 0,562 0,427 0,702
Pocet SSZ/100 km sité 12:2 11,4 5,5 7.8
Pocéet SSZ/1 mid. vozokm/rok 75,5 80,0 60,9 98,5

Pozn.: Porovnani poctu SSZ kdopravnimu vykonu na Uzemi mésta bylo pro nedostatek
podkladovych materiall provedeno odhadem (na zakladé dajl v kapitole 5).

Prestoze ve sledovanych méstech je v soucasném obdobi v provozu pfiblizné
600 SSZ a v celé republice zhruba tisic SSZ, je tento pocet nedostatecny. Ve méstech
zapadoevropskych statl jsou ukazatele poétu SSZ vyssi.
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8. DOPRAVNI NEHODOVOST

Dopravni nehodovost, jejiz rust v sedmdesatych a osmdesatych letech odpovidal
zhruba rustu dopravniho vykonu, se od roku 1990 nepfiznivé vyviji. Pocet dopravnich nehod
v devadesatych letech roste podstatné rychleji nez dopravni vykon, coz lze pricitat
pfedevSim obecnému poklesu kazné fidicu. Uvadéné hodnoty varuji a vybizeji ke zvyseni
¢innosti praveé v této oblasti dopravniho inzenyrstvi.

Dopravni nehody

CR Praha Brno Ostrava Plzen
Celkem nehod za rok 1998 210138 42 131 10 529 6 440 5122
Celkem nehod za rok 1990 94 664 18 024 3131 2 851 1782

Porovnani dopravnich nehod a intenzity automobilové dopravy 1998/1990

CR Praha Brno Ostrava Plzef
Narust nehod 98/90 % +122,0 +133,7 +236,3 +125,9 + 1874
Narust intenzity AD
na siti 98/90 % +38,2 +111,0 +73,0 +42,0 +72,0
Pomér narlstu nehod
anaristu intenzity AD 98/90 | >1° 1 At e G

236
+200 4+—
se +150 - —— T
: 122
(]
-E ;7 3 iy
0
£ +100 =
73
+50 ) EEEI——— e
0
CR Praha Brno Ostrava Plzen
Onarlst intenzit AD Onarust nehod
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Zranéni pfi dopravnich nehodach

CR Praha Brno Ostrava Plzen
Pocet DN celkem 210138 42 131 10 529 6 440 b 122
Pocet zranéni celkem 36 581 4168 871 821 594
Z toho: smrtelnych 1204 65 19 24 5
% 3,3 1,6 2,2 2,9 0,9
tézkych 6152 535 135 123 69
Y% 16,8 12,8 15,5 15,0 11,6
lehkych 29 225 3 568 71T 674 520
% 79,9 85,6 82,3 82,1 87,5
Pocet zranéni ku poétu DN (%) 17.4 9,9 8,3 127 11,6
Relativni nehodovost 5,42 8,26 7,79 7,00 7,64
Pomér poctu zranéni k poétu dopravnich nehod roste se zmensujici se velikosti

mésta a je ovlivnén dopravnimi poméry a rezimem dopravy. Vzhledem k vy$$i rychlosti

dochazi v extravilanu k vétsimu poctu zranéni osob, nez na uzemi velkych mést.

Relativni nehodovost (pocet nehod na 1 milion ujetych vozokm) je z duvodu vysoké
hustoty provozu ve velkych méstech oproti extravilanu naopak vyssi.

Hmotné skody pfi dopravnich nehodach

CR Praha Bro Ostrava Plzen
Pocet DN celkem 210138 42 131 10 529 6 440 5122
Celkova hmotna skoda (mil. Ké/rok) 6834,0 1760,0 288,0 148,3 168,0
Primérna hmotna Skoda (K¢ na 1 nehodu) | 32 521 41774 27 353 23028 32 800

Primérna hmotna $koda 32 500,- K& na 1 nehodu v celé CR je téméf o 1/3
pfekracovana v Praze, mésta Brno a Ostrava jsou pfiblizné na 3/4 celostatniho praméru.

Prumérna hmotna Skoda Ké na 1 nehodu

60 000

41774

40 000

20 000 A

CR
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9. FINANCOVANIi DOPRAVY A DOPRAVNICH
STAVEB VE MESTECH

Praha
Celkovy rozpocet hlavniho mésta pro rok 1998 ............ccccveiiennnnnn 27,9 mid. K& 100 %
Celkove vydaje v kapitole ,Doprava® .............cccccvviiiiniiiiiiiineneinnns 12,4 mid. K& 44,4 %

Struktura vydaju kapitoly doprava

provoz, Udrzba, béZné opravy
55,9 %

hromadna doprava rekonstrukce
71.2% a velké opravy
11,4 %

- : L ostatni
1.4 % komunikaéni sit rozvojova vystavba 1,4 %
27,4 % 31,3%
Brno
Celkovy rozpocet mésta pro rok 1998 .........ccceviiiiviiiiiiiiinininenenn. 5,462 mid. K¢ 100 %
Celkové vydaje v kapitole ,Doprava® ............ccccocumeieiniiicinncnnnnnnnn. 1,529 mid. K¢ 28 %

Struktura vydaju kapitoly doprava

hromadna doprava provoz, Udrzba, béZné opravy
571 % 734 %

ostatni ostatni

279 rekonstrukce ) ] !
i komunikaéni sit a velké opravy rozvojova vystavba 1,9 %
52% 19,5 %

40,2 %
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Ostrava
Celkovy rozpocet mesta pro rok T99B. ...aasssesirnssssrussmmmamveimsssss 6,006 mld. K¢ 100 %
Celkové vydaje v kapitole ,Doprava® ...........cccceeeeeveeiieiccrccieeniennns 1,097 mid. KE 18,27 %

Struktura vydaja kapitoly doprava

hromadna doprava provoz, udrzba, béZné opravy
80,7 % 80,7 %

ostatni
40% ) o rekonstrukce datni
' komunikaéni sit a velké opravy rozvojova vystavba ~ ©Stain
15,3 % 2.3% 10,4 % 6,6 %
Plzen
Celkovy rozpocet mésta prorok 1998 .........ooooiiiiiiiiiiiiiicei, 3,700 mld. K¢ 100 %
Celkoveé vydaje v kapitole ,Doprava“ ..........ccccevrinriniiiiinsesicnicnnene. 0,925 mld. K¢ 25 %
Struktura vydaju kapitoly doprava
provoz, Udrzba, bé&Zné opravy,
hromadna doprava rekonstrukce, velké opravy
32,0 % 45,0 %

ostatni komunikacni sit rozvojové vystavba ostatni

10,0 % 58,0 % 50,0 % 50%

Nové dopravni stavby, rekonstrukce a velké opravy na dopravnich sitich a vydaje
na provoz, udrzbu a bézné opravy predstavuji v celkovych rozpoctech mést velmi vysoke
¢astky. U mést Brna, Ostravy a Plzné to pfedstavuje 18 — 28 % z celkovych vydaju, u Prahy
témeér 45 % rocniho finanéniho rozpoétu mésta.
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Porovnani finan¢nich vydaji na dopravu

Praha Brno Ostrava Plzef
Pocet obyvatel mésta tis. 1193 385 322 168 |
Celkové rozpoctové vydaje na dopravu mid. | 12,400 1,529 1,097 0,925 |
Vydaje na 1 obyvatele Ké 10 394 3971 3407 5 506
Podil vydaju na HD % 71,2 57,1 80,7 32
Podil rozvojové vystavby na vydajich ,Doprava“ % 31,3 19,5 10,4 50

V uvedené hodnoté za mésto Ostravu jsou zahrnuty véechny dotace z jinych zdroju
vCetneé statniho rozpoctu. Ve vydajich za ostatni mésta jsou v rozpoctu zahrnuty pouze
meéstske financni prostredky.

V jednotlivych méstech jsou z celkovych uvolnénych prostifedku na dopravu vénovany
velké ¢astky na dopravu hromadnou (60 az 80 %), v Plzni predstavuje podil MHD zhruba
jednu tretinu. V Plzni naopak jde plna polovina finanénich prostfedku z kapitoly ,Doprava”
na novou investi¢ni vystavbu, zatimco ostatni mésta investuji z celkovych finanénich
prostrfedkl na dopravu 10 az 30 %.
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Mate moznost
poznat

kvalitu
METROSTAV a.s.

v oborech:

dopravni a inzenyrské stavby,
obcanské stavby,

podzemni, vodohospodarské
a ekologické stavby,
rekonstrukce objektu,
stavby pro obchod a prumysl

MeTRCESTa

Certifikace dle ISO o
Bezpecny podnik @

Kontaktni adresa:

METROSTAV a.s.

Délnicka 12, 170 04 Praha 7

tel.: 02 / 667 93 331 fax: 02 /80 82 75
www.metrostav.cz
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AZD PRAHA s.r. o.

Divize automatizace silni¢ni techniky

PRAHA Krizikova 32, 612 00 Brno - Krilovo Pole

Dritel certifikdtu jakosti dle CSN EN ISO 9001

Jsme firma stavici na tradici, seri6znosti, modernich poznatcich z vlastniho vyzkumu a vyvoje fedeni
problematiky fizeni dopravy, klademe diiraz na efektivni vyuziti jiZ existujici infrastruktury. Mame k dispozici
nejen svoje schopnosti, ale i moderni vypocetni techniku a konstrukéni a technologickou zdkladnu. To vse
nam umoznuje, abychom se pravé my stali tispéSnym feSitelem Vasich problémii v ndsledujicich oblastech
zabezpeceni a fizeni silni¢ni dopravy:

® Kirizovatky: Dopravni reseni
a vypracovavani
projektové dokumentace.
Dodivky — dopravni iradice
z vlastni (Ceské) produkce,
navéstidla, stoZary.

® Parkovisté: Automatizovany pristup,
navadéni na parkovisté,
proménné dopravni znacky.

® Vyjezdy vozidel Zabezpeceni vyjezdu vozidel
HZS (RZS): hasi¢ského zachranného sboru
(1ékarské rychlé zichranné
sluzby). Dodavky specidlnich ndvéstidel.

® Rizeni uzavirek: Prenosny dopravni radi¢ a pfenosna navéstidla pro Fizeni provozu
na stavbich a v jejich blizkosti (tzv. kyvadlova doprava).

® Dopravni systémy: Budovani integrovaného dopravniho systému (ITS) a integrace
jiz existujicich dopravnich subsystému do ITS.

® Dopravni priuzkumy a poradenska ¢innost

Pomoci naSich specializovanych kapacit jsme schopni se
v kritké dobé piizplsobit pidni zikaznika, tj. v piipadé potieby
vyvinout, vyprojektovat, vyrobit a namontovat pozadované
zafizeni a provadét zdkaznikovi pozdrucni servis, a to vie
v prijatelnych cenach.

& ECOonNOoLITe

S pouzitim americkych technologii jsme schopni nabidnout zarizeni svétové tirovné.

Tel.: +420 5 4921 0075, +420 5 4921 0076, fax: +420 5 4921 0074
Firemni stranka: http://www.azd.cz, e-mail: azd-dast @brno.comp.cz
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dopravni znaéeni s.r.o.

Prodej dopravnich znacek

a dopravniho zafizeni

Pujéovna dopravnich znacek

a dopravniho zafizeni

Pujéovna pfenosné dopravni
signalizace

Pujcovna signalizacniho voziku
Prodej silniénich natérovych hmot
a balotiny pro znaceni komunikaci
Provadéni vodorovného a svislého

dopravniho znaceni trvalého

i pfechodného

Dodavky a osazovani zpomalovacich
prahu

= = Dodavky ocelovych svodidel
[
’vz S“'BA Navrhovani dopravniho znaéeni

L | sy NiCwi UoRZBA . 8. o : : T
Zpracovani pasportu dopravniho znaceni

HAS dopravni znaceni s.r.0. Bankovni spojeni stiedisko Kralovice
namésti generala Piky 8 i banka a. s 0602 663 569
301 58 Plzer g 020 stfedisko P

ICO 25207784

DIC

138-25207784

e-mail: silba@iol.cz

«H

il

7 SILBA
=7

SILNICNi UDRZBA a. s.

DRZITEL CERTIFIKATU JAKOSTI €SN EN 1SO 9002 C. 3009/58-98/02 :

OPRAVA A UDRZBA SILNICNICH KOMUNIKACI, PROVADENI
SVISLYCH A VODOROVNYCH DOPRAVNICH ZNACEK

Vime co potrebujete

Vyspravy komunikaci zivicnou smési on. ""{.’F'ﬂ.‘."m'f
véetné frézovani
Vyspravy komunikaci tryskovou
metodou Jetpatcher smési specialni
emulze akamenneé drti
Upravy a vyspravy nezpevnénych
komunikaci
Upravy chodniku s asfaltovym krytem
nebo zamkovou dlazbou
Provadéni svislého a vodorovného
dopravniho znaceni

1 Provadéni staveb komunikaci
penetraénimi makadamy
Provadéni emulznich a asfaltovych natéru
Strojni sekani travin a vyfezavani kiovin
Zimni adrzba komunikaci

SILBA - Silniéni udrzba a.s. stfedisko Kralovice
nam. gen. Piky 8, 301 58 Plzen ¢ G ; : tel. 0602 663 569
IC0 64830551 0 Gétu: 01 PJ Predtice
DIC 138-64830551 (ome ; tel. 019/ 7982630
E-mail: silba@iol.cz 0 2 tel. a fax 019/ 798
PJ Luby u Kla
tel. afax 0
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KOMUNIKACE, PRUMYSLOVE ;
A EKOLOGICKE STAVBY, INZENYRSKE SITE

_[I])/S] BRNO

SPOL. S R.O.

Kulkova 10, 615 00 Brno
tel.: 05/45 21 52 30, 05/45 51 62 15, fax;: 05/45 21 52 48
e-mail: IPSs.r.0.@ips.cz

D.I.S. spol.sr. 0.

drzitel CSN EN 1SO 9002
Jelinkova 14, 616 00 Brno

tel.: 05/4121 4607, 05/75 07 96

fax: 05/75 67 81
B -~ o - mail: dis@ti.cz ﬂ

dopravnl a |nzenyrske stawtelstv:

¢ =

Provadime rekonstrukce a vystavbu:

* pozemnich komunikaci
* yodoinstalace

* kanalizace

* plynovod(

* most(

» gistiren odpadnich vod

most Jamné
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(@ signalbau Huber

Uréujici sméry Fizeni dopravy

Nabizime komplexnf feSenl k dosazeni vySSi efektivity
stavajicl infrastruktury

® svetelna signalizaCni zafizeni pro fizeni dopravy

® dopravni fidici ustredny

® systéemy aktivni preference MHD

® dopravni detekce a detektory AUTOSCOPE

® systémy parkovani a navadeéeni vozidel

® systémy fizeni parkovist P+R

® dopravni navadéci systémy @

® proménna dopravni znaceni, fazorova optika STénalbau Huber
. S Vld,eOdOh‘edu Pod Visnovkou 25/166 1—M“
¢ meteo sysiomy 142 01 Praha 4 - Ki¢

W

tunelové fidici systémy el TS B BRI T
fax: 0042 2 61 30 06 79
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UDIMO, spol. sr. o. OSTRAVA

702 00 Ostrava, Sokolska tfida 8,

tel.: 069/611 89 87, 21 61 24, 22 53 60,
fax: 069/21 46 30

e-mail: firma@udimo.cz

feditel: Ing. Pavel Rohac¢

ik
Ik
BRNENSKE KOMUNIKACE a. s.

657 68 Brno, Renneska 1a,
tel.: 05/43 32 12 25, fax: 05/43 21 40 98
e-mail: bkom@bkom.cz

feditel: Ing. Arne Zurek, CSc.
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