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Vazeni ctenari,

jako kaZdorotné se Vam dostava do rukou prehled zakladnich informaci
o dopravé v Praze za uplynuly rok. Rok 2002 zlstane zapsan v historii jako rok
jedné z nejvétSich povodni, ktera kdy zasahla nase hlavni mésto. Dopad této
pfirodni katastrofy na mésto i na dopravu ve mésté byl obrovsky. Jen na dopravni
infrastruktufe dosahly skody zpusobené povodni zhruba 8 miliard korun.

Rada v roéence uvadénych dat byla v prib&hu druhého pololeti r. 2002
vyrazné ovlivnéna dopravnimi opatifenimi vyvolanymi povodni, a proto jsou pro
srovnatelnost vyvoje dopravy uvadény v rocence Udaje vychazejici z hodnot
zjisténych v pribéhu prvniho pololeti. Pfesto je Ize povaZovat za relevantni a Ize
s nimi plnohodnotné pracovat. Na zakladé zjisténych Udaji lze tak s uspokojenim konstatovat, Ze
i v uplynulém roce rostl pocet osob pfepravenych prostiedky méstské hromadné dopravy, byt tento narast
nepfesahl 1 %. Soucasné vSak dale rostly i vykony automobilové dopravy, a to o zhruba 3,5 %. Tento rust
zpusobuje jednak neustalé zvySovani po¢tu motorovych vozidel ve mésté (nartst oproti stavu v r. 2001 €inil
cca 1,8 %) a nepochybné i jejich vétsi vyuzivani pfi cestach za praci €i jinymi aktivitami. Vyraznou mérou se
na tomto trendu podili téZ intenzivni urbanizace obci v okoli Prahy, a to jak rozvojem bydleni, tak
i rozSifovanim poctu rtznych vyrobnich ¢i obchodnich objektl a zafizeni. To potvrzuje skute¢nost, Ze zatimco
na centralnim kordonu automobilova doprava stagnovala, na vnéjSim kordonu vzrostla o témér 6 %.

V uplynulém roce se bohuzel nepodafilo zvysit tempo vystavby pro mésto tolik potfebnych dopravnich
staveb. Pres vSechny problémy vSak i v uplynulém roce pokracovala vystavba fady dllezitych dopravnich
staveb, a to zejména trasy IV. C 1 metra, tramvajové traté do sidlisté Barrandov nebo zapadni casti
Méstského okruhu. Nezastavily se ani prace na projektové a predprojektové pfipravé dalSich dopravnich
investic ( trasa IV. C 2 metra, trasa D metra, severni ¢ast Méstského okruhu, severni a jizni ¢ast Prazského
okruhu). Také v oblasti organizace a fizeni dopravy ve mésté se prace nezastavily a naopak byly rozsifeny
o fadu okamzitych pfechodnych opatfeni, kterymi bylo tfeba celit povodnové a popovodnoveé situaci. Na vSech
uvedenych pfipravnych pracich a studiich se nikoliv nevyznamnou mérou podileli specialisté Ustavu
dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy, nebot vSechny tyto ¢innosti patfi k zakladnim Gkoliim oboru
dopravniho inZenyrstvi.

Vazeni ¢tenari, budu rad, kdyz informace z této rocenky poslouzi jak k ziskani potfebného prehledu
0 soucasné situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodovani o dalSim reSeni prazského dopravniho
systému. Podrobnéjsi nebo dalsi Gidaje Vam radi poskytneme pfimo v naSsem Ustavu nebo na nasich
internetovych strankach www.udi-praha.cz.

1. dubna 2003

Ing. Ladislav Pivec
reditel
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1 ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 HLAVNI MESTO PRAHA

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2002

ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1152 000
Pocet pracovnich prilezitosti cca 780 000
Celkova délka komunikacni sité 3508 km
z toho dalnice na uzemi mésta 10 km
ostatni rychlostni komunikace 76 km
Pocéet mostnich objektu na komunikacéni siti 592
z toho mostU pres Vitavu 7
mimoduroviovych kfizeni 212
podchodl 121
Pocet tunell (celkova délka 3305 m) 6
Pocet motorovych vozidel 775014
z toho pocet osobnich automobilt 639 000
Stupen motorizace
vozidel na 1000 obyvatel 673
Stupen automobilizace
osobnich automobild na 1000 obyvatel 5bb
Délka sité metra (provozni) 498 km
Délka tramvajové sité 137,5 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese 51 %
Délka sité autobusi MHD 684,8 km
Pocet svételnych signalizacnich zarizeni 427
z toho v koordinaci do zelenych vin 202
fizeno dynamicky 163
s preferenci tramvaji 60
samostatné prechody pro chodce 56
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti:
za prumérny pracovni den 17,7  mil. vozokm
za rok 5,85 mld. vozokm
Délba prepravni prace (podle poétu vSech cest na izemi mésta
v pritbéhu celého pracovniho dne):
hromadna doprava 57 %
automobilova doprava 43 %
Pocet dopravnich nehod 35 888
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych 82
tézkych 477
lehkych 3679
Relativni nehodovost (pocet nehod pripadajici
na 1 milion ujetych kilometr() 6.1

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY

ZAKLADNI UKAZATELE




ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

1.2 POROVNANI PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Praha CR Praha/CR (%)
Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1415 10,18 11.3
Pocet motorovych vozidel (tis.) 105 4961 15,6
7toho osobni automobily (tis.) 639 3619 17.7

Stupen motorizace

(motor. vozidel na tis. obyvatel) 673 487

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1.5 21
Stupen automobilizace

(osob. automobill na tis. obyvatel) 555 355

(obyvatel na 1 osobni automaobil) 1,8 2,8

Dopravni vykony 1990 - 2002 (mil. vozokm/prim. prac. den O - 24 h)

Rok Praha* CR+
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2001 . i o 124,9
2002 17,7 X
Index 01/90 235 154
Index 02/01 103,5 X

* = cela komunikacni sit

+ = dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tridy, vCetné useku na uzemi Prahy

6 ZAKLADNI UKAZATELE
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2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tGzemi Prahy se stale zvySuje. Rozhodujici podil na pfi-
ristcich motorovych vozidel tvori osobni automobily.

V roce 2002 pribylo v Praze 14 300 registrovanych motorovych vozidel na celkovy pocet 775 000 ke
konci roku.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 - 2002

7 PRAHA < | Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily
Rok ; (tis.) celkem ‘ % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93106 | 22 44 891 13 13746 | 1326801 291680
1971 1082 | 203519 | 48| 133129 40 14419 | 2931629 1041137

1981 1183 | 367007 | 86| 284756 85| 10306 | 3449300 85| 1872694 9
1990 1215 | 428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 | 4039606 100 | 2411297 | 100
1996 1205 | 702966 | 164 | 588968 | 175 | 10309 | 4991607 124 | 3349008 | 139
1997 1200 | 721962 | 168 | 602246 | 179 | 10299 | 5208529 129 | 3547745 | 147
1998 | 1193 | 735504 | 172 | 612128 | 182 | 10290 | 5383765 133 | 3687451 | 153
1999 1187 | 744125 | 174 | 620586 | 185 10278 | 5238776 130 | 3695792 | 153
2000 1181 | 746832 | 174 | 620663 | 185 10267 | 5230846 129 | 3720316 | 154
2001 1170 | 760726 | 177 | 627891 | 187 10270 | 5357727~ | 133 | 3788627 | 157
2002 11527 775014 | 181 | 639000 | 190 10 182" | 4961 169 123 | 3619374 | 150

100 % = rok 1990
+ = predbé?ny ldaj
++ = (daje k 30. 6. 2001
* = odborny odhad Ustavu dopravniho inZenyrstvi hi. m. Prahy

Poznamka: do roku 2001 byly tdaje o poétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebira-
ny od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto tidaje prebirany od novych spravcl téchto udajd, kterymi jsou za
Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend, a za CR Ministerstvo dopravy,
odbor dopravné spravnich agend.

Novy spravce Gdaji za CR vykazuje poéty vozidel o cca 7 % nizsi neZ spravce byvaly.

Uvedeny pocet osobnich automobili v Praze v roce 2002 je odbornym odhadem Ustavu dopravniho inZe-
nyrstvi hl. m. Prahy, nebot spravce tdaju za Prahu nerozliSuje az do odvolani jednotlivé druhy vozidel regist-
rovanych po 1.1.2002 a tudiZ ma k dispozici pouze Uudaj o celkovém poctu motorovych vozidel. Jako zdlvod-
néni spravce Gdajd uvadi: ,Je to zapricinéno zménou technologie registru vozidel dle zakona ¢. 56/2001 Sb.
Drive se druh vozidla uroval podle ,druhu statni poznavaci znacky (SPZ)“. Na tomto principu byl zaloZzen
vypocet statistiky vozidel a rozélenéni do skupiny ,druh vozidla“. Sou¢asna pravni norma vsak tuto filozofii
podstatné zménila. Namisto SPZ se jiz pridéluji tzv. registracni znacky (RZ), kde se jiz druh vozidla ,slil“ do
jedné kategorie s vyjimkou mopedd, historickych a zvlastnich vozidel. VSechny druhy vozidel se postupné
presouvaji (s vyjimkou mopedu, historickych a zviastnich vozidel) do jednoho druhu tzv. ,Standardni silniéni
vozidla*“. Jinymi slovy: pokud nedojde k tpravé programu, nebudeme jiz schopni informovat o poétu vozidel
podle téchto druhd, ale jen o jejich celkovém pocétu”.
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ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

Stupné motorizace a automobilizace 1961 - 2002

PRAHA

Stupen motorizace

Ceska republika (do roku 1971 Geskoslovensko)

_Stupen automobilizace |  Stupen motorizace Stupen automobilizace

Vozidel na Obvala  0s. aut. na | Obyv.na | Vozidel na | Obyv.na | 0s. aut. na Obyv. na
Rok |1000o0byv| 1vozidio |1000obyv| 1o0s.aut. | 1000 obyv| 1vozidio |1 000 obyv| 1 os. aut.
1961 92 10,8 45 224 o7 10,4 21 471
1971 188 5.3 123 81 203 49 72 13,8
1981 310 32 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4.3
1996 583 3.7 489 2,0 484 21 325 31
1997 601 1.7 502 2,0 506 2,0 344 29
1998 616 1,6 513 1,9 523 19 358 2,8
1999 627 1.6 523 19 510 210 360 28
2000 632 1,6 5256 1,9 510 2,0 362 2,8
2001 650 15 537 1,9 522 1,9 369 a0
2002 673 1.5 555 1,8 487 2/ 365 2,8
Stupné automobilizace 1961 - 2002
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2.2 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

Automobilova doprava ve méstech je jevem, ktery s pribyvajicimi pocty vozidel a s naristem provozu sta-
le vice ovliviuje obyvatelstvo i méstské prostredi. To plati v poslednich desetiletich pfedevéim pro nase vét-
& mésta a obzvlasté pro Prahu. V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha speci-
ficke postaveni, projevujici se v nadprimeérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi
ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacni siti. Dopravni vykony sleduje Ustav dopravniho inzenyrstvi od roku 1978,
s vyuzitim vlastniho databankového softwaru IDIS (Informacni dopravné inZenyrsky systém).
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Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trenda vyvoje prazské automobilové dopravy také kordono-
va sledovani, tzn. periodicka dopravni scéitani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kor-
donu, vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vnéjSim kordonu. Casové fady na obou kordonech jsou v Usta-
vu dopravniho inZenyrstvi k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vsechny Udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi O - 24 h pramérného pracovniho
dne; veskeré tdaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobusl méstské hromadné dopravy (MHD).

V zajmu srovnatelnosti vyvojovych ¢asovych fad jsou vSechny ldaje o intenzitdch automobilové dopravy
i dopravnich vykonech za rok 2002 uvadény pro normalni dopravni stav, tj. pro jaro 2002, nebot po celou dru-
hou polovinu roku byla doprava v Praze vyznamné ovlivnéna mimofadnymi dopravnimi opatfenimi vyvolany-
mi srpnovou povodni.

Z provedenych dopravnich scitani vyplyva zakladni zavér, ze v roce 2002 automobilova doprava v cent-
ralni oblasti stagnovala, zatimco na ostatnim Gzemi mésta dale vzristala. Celkové se automobilova
doprava na tuzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2002 zvysila - méfena dopravnim vykonem na celé komu-
nikacéni siti - v praméru o 3,5 % ve srovnani s predchazejicim rokem.

V obdobi 0 - 24 h primérného pracovniho dne ujela motorova vozidla v roce 2002 na celém tzemi Prahy cel-
kem 17,718 milionu vozokilometru. Z toho ¢inil podil osobnich automobil( 16,191 milionu vozokilometrd, tj. 91 %.

V sSirsi oblasti centra mésta (dle sc¢itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou inten-
zitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na
severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu) automobilova doprava ve srovnani s predchaze-
jicim rokem stagnovala - zlistala prakticky stejna. Ve srovnani s rokem 1990 vsak vjizdélo do SirSi oblasti
centra mésta o 36 % vozidel vice. VeSkery narust po roce 1990 byl tvofen pouze osobnimi automobily (+ 45 %),
nebot pocet nakladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990 pokles! o vice nez o polovinu (- 54 %).

AZ do roku 1998 intenzita automobilového provozu v SirSi oblasti centra mésta kaZzdorocéné vzrustala,
zatimco od té doby viceméné - s mirnymi vykyvy - stagnuje. Do Sirsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2002
za 6-22 h prumérného pracovniho dne 295 000 vozidel, z toho 280 000 osobnich automobild.

Ve stiednim pasmu mésta se automobilovy provoz zvySil oproti pfedchazejicimu roku o 2 az 6 %. Ve srov-
nani s rokem 1990 vzrostla na nékterych komunikacich ve stfednim pasmu doprava za poslednich 12 let troj-
nasobné az ctyfnasobné.

Ve vnéjsim pasmu meésta (dle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného uzemi
meésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy v roce 2002 o 5,9 % oproti roku pfedchazejicimu. Ve srov-
nani s rokem 1990 prijizdélo denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zony, z ostatniho Gzemi statu a ze
zahranici) pfiblizné o 171 % vozidel vice. Rozhodujici ¢ast narustu po roce 1990 byla tvofena osobnimi
automobily, nebot pocet osobnich automobil( se zvysil vice nez trojnasobné (o 226 %).

Do Prahy pfijizdélo z jejiho okoli v roce 2002 za 6-22 h primérného pracovniho dne cca 200 000 vozidel,
z toho pres 170 000 osobnich automobilt.

Nejzatizenéjsimi useky na prazské komunikacni siti v roce 2002 byly
m Jizni spojka v Gseku 5. kvétna - Videnska, kde projizdélo primérné 112 000 vozidel za den (0-24 h)
= Barrandovsky most (112 000 vozidel za den)
= Wilsonova ulice na pfemosténi Masarykova nadrazi (100 000 vozidel za den)
m Jizni spojka v Useku Videnska - Modranska (97 000 vozidel za den)
= Wilsonova ulice u Hlavniho nadrazi (96 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi mimouroviovymi kfizovatkami v roce 2002 byly
m 5_kvétna - Jizni spojka (184 000 vozidel za den)
® Jizni spojka - Videnska (150 000 vozidel za den)
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= Strakonicka - Barrandovsky most (138 000 vozidel za den)
m Bulhar (127 000 vozidel za den)
® Jizni spojka - Chodovska (124 000 vozidel za den)

NejzatizenéjSimi uroviovymi kfizovatkami v roce 2002 byly
m 7itna - Mezibranska (77 000 vozidel za den)
m Jirasklv most - Janackovo nabrezi (72 000 vozidel za den)
m Anglicka - Legerova (70 000 vozidel za den)
m Argentinska - Plynarni (70 000 vozidel za den)
m | etenské nameésti (70 000 vozidel za den)

Primérna obsazenost osobnich automobili v roce 2002 byla
m v SirSi oblasti centra mésta (na centralnim kordonu): 1,37 osob na vozidlo
® ve vnéjSim pasmu mésta (na vnéjsim kordonu): 1,42 osob na vozidlo
®y pruméru po celé Praze: 1,41 osob na vozidlo

Vyvoj automobilového provozu na tizemi hlavniho mésta Prahy od roku 1991 je charakterizovan nasle-
dujicimi zakladnimi tendencemi:

0d roku 1991 rostl pocet automobili i intenzity automobilové dopravy v Praze takovym explozivnim
tempem, které nemélo - s vyjimkou mést v byvalé NDR - v Evropé obdoby. Trend narustu intenzit pokraco-
val i v roce 2002, avSak jiz jen mimo centrum mésta. Tempo narlstu v poslednich étyrech letech se ve srov-
nani s prvni polovinou 90. let zpomalilo.

Ve srovnani s prvni polovinou 90. let, kdy se primérny denni dopravni vykon zvySoval roéné o vice nez
1 milion vozokilometrd, se v letech 1998 - 2002 tempo meziroéniho narlstu denniho dopravniho vykonu sni-
Zilo na cca 0,5 - 0,6 milionu vozokilometru. | pres toto snizeni tempa nardstu vSak automobilova doprava
v Praze stale roste 2,5x az 3x rychleji nez napfiklad v 80. letech (kdy pramérny mezirocni narist denniho
dopravniho vykonu ¢inil cca 0,2 milionu vozokilometra).

Tempo narustu dopravnich vykonu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani s 80. |éty bylo
v prvni poloviné 90. let vice nez 5x vyssi, v roce 2002 pak priblizné 2,5x vyssi, jak ukazuje porovnani pru-
mérnych meziroc¢nich priristkl dennich dopravnich vykonl na celé komunikacni siti:

= 1981 - 1990 + 192 000 vozokm/den za rok
® 1991 - 1996 + 1 101 000 vozokm/den za rok
m 1997 - 1999 + 694 000 vozokm/den za rok
® 2000 + 662 000 vozokm/den
= 2001 + 480 000 vozokm/den
= 2002 + 597 000 vozokm/den

Celkové se denni dopravni vykon zvysil za poslednich 12 let (1991 - 2002) o 10,4 mil. vozokm/den. To
znamena, ze v uplynulych 12 letech narostl automobilovy provoz v Praze vice nez za predchazejicich 100
let existence automobilismu od konce 19. stoleti az do roku 1990.

Témeér veskery narlst automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je zplsoben osobnimi automobily, nebot
dopravni vykony nakladnich automobilt a autobusu viceméné stagnovaly. V obdobi 1991 - 2002 se doprav-
ni vykony v Praze podle jednotlivych druh( vozidel zvySily nasledovné:

® osobni automobily + 176 %
= nakladni automobily a autobusy +6 %
= yozidla celkem +143 %

Mira nariistu automobilové dopravy je rizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 - 2002 se zvysil
automobilovy provoz nasledovné:

my prameéru na celé siti + 143 %
m vy SirSi oblasti centra mésta +36 %
= ve vnéjSim pasmu +171 %
m yve stfednim pasmu meésta + 100 az + 300 %
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Vyrazné rychleji se zvySovala intenzita dopravy zejména ve strednim pasmu mésta, kde ve srovnani s rokem
1990 vzrostla na nékterych komunikacich doprava za poslednich 12 let trojnasobné az ctyrnasobné.

Na relativné nizsi miru narUstu intenzit v centru mésta ma vliv ta skutecnost, 7e ve Spickovych obdobich jiz
dopravni naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi klicovych kfizovatek a pretizeni komunikacni sité jiz
nema bodovy, nybrz plosny charakter.

Vysoky narust osobni automobilové dopravy v Praze v poslednich letech je zpusoben fadou vlivi, z nichz roz-
hodujici jsou dale uvedené jevy:
m zvySuje se celkovy pocet cest po mésté, souvisejici zfejmeé s rozvojem podnikani a se zménou Zivotniho
stylu obyvatelstva
m vzrista pocet osobnich automobilll, které denné pfijizdéji do Prahy z ostatniho Gzemi statu nebo ze zahra-
nici (za obdobi 1991 - 2002 zvySeni 0 226 %, tj. na vice neZ trojnasobek stavu roku 1990)
m vyznamna ¢ast obyvatel pfestala pouzivat k cestam po mésté MHD a misto toho jezdi po Praze svymi osob-
nimi automobily. Pokles cestujicich MHD, ke kterému dochazelo predevSim do roku 1998, a jejich presun
na osobni automobily je pro dopravni poméry i pro Zivot ve mésté velmi nepfiznivy.

Viiv automobilové dopravy na dopravni poméry ve mésté z sirSiho pohledu

Prvni dopravni problémy jako disledek pribyvajiciho poétu automobil( vznikaly v Praze jiz ve 30. letech
20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povalecného vyvoje se automobilovy provoz ve mésté na ¢as vyznamné
utlumil (malo znamou skutecnosti napfiklad je, ze stupen automobilizace z roku 1937 - kdy 1 osobni automo-
bil pfipadal v Praze na 32 obyvatel - byl po valecném a povaleéném poklesu dosaZzen znovu teprve v roce
1959). Rozvoj automobilové dopravy od pocatku 60. let s sebou prinesl opétovny vznik znamych dopravnich
problému a jednim z nich byla nedostatecna kapacita klicovych kfizovatek vzhledem k dopravnim narokam.
Dusledkem pak byl vznik front pomalu popojizdéjicich vozidel.

Ve srovnani se soucasnym stavem se vsak az do konce 80. let tyto problémy tykaly spiSe jen omezeného poctu
klicovych kfiZzovatek, omezovaly se vétSinou jen na centrum mésta, mély v prubé&hu dne obvykle jen kratkodobé
trvani a vyskytovaly se pfevazné pouze v dopravnich Spickach. Pfipomenme si, Ze - ve srovnani s rokem 2002 - byl
napriklad v roce 1970 automobilovy provoz v Praze v priméru 3,4x nizSi a v roce 1990 cca 2,4x nizsi.

Explozivni narist automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvoril kvalitativné zcela novou situaci:
m Pretizeni komunikaéni sité jiz nema bodovy, nybrz plosny charakter. Za pretizenou lze povaZovat celou
oblast centra a navazujiciho stfedniho pasma mésta o rozmérech cca 7 x 6 km, vymezenou zhruba Stra-
hovem na zapadé&, mostem Barikadnik( na severu, nakladovym nadraZim Zizkov na vychodé a Pankraci

na jihu.

m V dusledku prudkého narlstu automobilového provozu v Praze dochézi v poslednich letech stale castéji
k dopravnim zacpam nejen v centru meésta, ale na radé mist v celé komunikacni siti. Dopravni zacpy se
tvoii i na nejkapacitnéjSich komunikacich (napfiklad na Barrandovském mosté nebo na Jizni spojce).

m Postupné se snizuje rozdil mezi Spickami a sedlovymi obdobimi, nebot na fadé mist se intenzita automo-
bilové dopravy zvysuje jiZz jen v mimospickovych obdobich, protoZe ve Spickovych hodinach uzZ tato mista
vice vozidel nepropusti.

m ProdluZuje se zaroven doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfiZovatek vycerpana, a tak jsou
dopravni zacpy stale cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici. Vliv této ,dopravy popojizdénim* na Zzivotni pro-
stfedi, obzvlasté v centru mésta, je zfejmy.

mV podminkach pretizeni komunikacni sité v celych oblastech se automobilova doprava chova obdobné
jako kapalina pod tlakem: vozidla vyuZivaji kazdé casové i prostorové skuliny v komunikacni siti, pohyby
a chovani dopravniho proudu jsou znac¢né nestabilni a vyrazné kolisaji v zavislosti na okamzitém vyvoji
situace. Proto jsou fronty vozidel, délky a trvani dopravnich zacp na jednotlivych mistech znacné promén-
live podle okamzitého vyvoje situace.
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2002
Celd komunikacni sit, priumérny pracovni den, 0-24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily J Podil osobnich automobilii na

mil. vozokm mil. vozokm % | celkovych dopr. vykonech (%)
1961 2,273* 31 1.273* 22 56
1971 5,061* 69 3,543% 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,283 100 5,848 100 80
1999 15,979 219 14,503 248 91
2000 16,641 228 15131 259 9
2001 17,121 235 15,585 267 91
2002 17,718 243 16,191 277 91

100 % = rok 1990
= odhad podle trendi vyvoje intenzit na centralnim a vnéjsim kordonu
(dopravni vykony jsou v Praze sledovany aZ od roku 1978)

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2002
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centrlnikordon | _ Vnéjsi kordon

psaai | Nakladni Vozidia celkem ‘ Osobni Nakladni | ngu:lla celkt_em

pocet | % | pocet ‘ Wpocet % pocet "—l pocet

1961| 69000 | 18| 32000| 82| 128000 29| 14000| 14| 14000 36000 | 26
1971 241000| 63| 38000| 97| 299000 69| 50000| 50| 23000 | 68| 77000 | 55
1981| 247000 | 64| 39000| 100| 292000| 67| 67000| 66| 31000| 91|104000| 74
1990| 385000 | 100| 39000| 100 | 435000 100| 101 000 | 100 | 34 000 | 100 | 140 000 | 100
1998|591 000 | 154| 27 000| 69| 628 000| 144| 277 000 | 274 | 39000 | 115 | 321 000 | 229
1999|584 000 | 152| 25000| 64| 619 000| 142| 290000 | 287 | 42000 | 124 | 337 000 | 241
2000|594 000 | 154| 23 000| 59| 627 000| 144| 304 000 | 301 | 43000 | 126 | 351 000 | 251
2001|556 000 | 144| 21 000| 54| 589000| 135| 310000 | 307 | 43000 | 126 | 358 000 | 256
2002|560 000 | 145| 18000| 46| 590000| 136| 329000 | 326 | 45000 | 132 | 379000 | 271
100 % = rok 1990

Dopravni vykony automobilové dopravy 1961 - 2002
Cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, obdobi O - 24
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Intenzita dopravy na centralnim a vnéjsim kordonu 1961 - 2002
Prumérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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2.3 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL V PRACOVNICH DNECH

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. ZvySovani intenzit automobilové
dopravy je zplsobovano nartstem jizd osobnich automobil(i, disledkem ¢ehoz je, Ze primérny podil osob-
nich automobilt v dopravnim proudu trvale stoupa (celositové hodnoty):

=y roce 1961 56 %
=y roce 1971 70 %
my roce 1981 78 %
m vy roce 1990 80 %
my roce 2002 91 %

Co se tyce Gzemniho rozloZeni, podil osobnich automobil( v dopravnim proudu se zvySuje smérem k centru
meésta. V roce 2002 ¢inil :

= na centralnim kordonu 95 %
= na vnéjsim kordonu 87 %
®y priméru na celé siti 91 %

Skladba dopravniho proudu 1961 - 2002 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

_ ~__ Centralni kordon _ 7 Vnéjsi kordon _
Rok Osobni Moto- Nakladni | Autobusy Osobni Moto- Nakladni | Autobusy

| automobily| cykly iautomobily. (bez MHD) | automobily cykly automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 221 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 133 18 63,2 8,6 25,1 31
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 91 1,6 721 0,5 24,0 3,4
1999 94,3 0,% 4,0 1,0 86,2 0,2 12,4 1,2
2000 94,7 0,6 3.7 1,0 86,5 0,2 121 1.2
2001 94,4 0,9 3,6 1.1 86,5 0,3 121 i 1 |
2002 94,9 0,9 3,1 11 86,6 0,3 11,8 1,3
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2.4 CGASOVE VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Denni variace dopravnich vykonu automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické nasledujicimi
skute€nostmi.
= V dennim obdobi se odehravéa prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (75 % za 6 - 18 h, respektive
81 % za 6 - 19 h), podil obdobi 6 - 22 h €ini cca 91 %.
® Po 17. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do palnoci.
® Ranni Spickovou hodinou je 8 - 9 h, odpoledni Spickovou hodinou je 16 - 17 h.
= Podil ranni Spickove hodiny ¢ini 6,9 %, podil odpoledni Spickové hodiny 6,8 % (100 % = 0 - 24 h).
® Rozdily mezi podilem Spickovych hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém obdobi nejsou pfilis
vyrazné. Dopoledni sedlova hodina (12 - 13 h) pfedstavuje 5,8 % z celého dne.
= Denni variace dopravnich vykon( nakladnich vozidel a autobust (bez MHD) maji odlisny pribéh od
celkovych variaci. Jejich Spickova hodina je 8 -9 h a ¢ini 10,0 % z celodennich vykon( nakladnich vozi-
del a autobusu. Po 9. hodiné nasleduje mirny pokles bez sedla a dalsi Spicky, vyznamnéji se doprav-
ni vykony zacinaji snizovat jiz od 13. hodiny a zrychleni poklesu nastava po 15. hodiné.
m V dusledku toho se podil nakladnich vozidel a autobusu v dopravnim proudu v prabéhu dne vyznam-
né meni:
-v priméru celého dne ¢ini 9 %
- v dopolednim obdobi se zvySuje az na 16 %
- odpoledne klesa azna 7 %
- vecer a v noci se pohybuje mezi 4 az 10 %.

Denni variace 2002
Nakladni automobily a autobusy (bez MHD)
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Casové variace automobilové dopravy v Praze v roce 2002

Denni variace
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2.5 SMEROVANI VNEJSi AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE

Pro zjisténi smérovani vnéjsi automobilové dopravy byly v poslednich péti letech provedeny dva velké smé-
rové prizkumy: ,Komplexni smérovy prizkum vnéjsi automobilové dopravy na Gzemi hl.m. Prahy v pracovnim
dnu - 1996" a ,Prizkum automobilové dopravy na tzemi prazského metropolitniho regionu v pracovnim dnu*
provedeny v r. 2000-2001. Typy vztahu se rozlisuji podle tfi Gzemnich celkl - Praha, aglomeracni pasmo (zkra-
cené aglomerace) a vnéjsi Gzemi. Aglomeracni pasmo je prstenec kolem Prahy o Sifce cca 30 km, zahrnujici
uzemi byvalych okres( Praha - zapad, Praha - vychod, Kladno, vétsi éasti okresi Mélnik, Beroun, Benesov
a mensi ¢asti okresl Kolin a Nymburk.

Vysledky porovnani uvedenych prizkumu jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Pocet jizd osobnich | Smérovy prizkum 1996 | Smérovy prizkum 2001 index
automobilii obousmérné | i 2001/1996
Praha - aglomerace 164 000 267 000 1,6
Praha - vnéjsi 83 000 86 000 1.0
Tranzit (pfes Prahu) 16 000 25 000 1,6
Celkem vnéjsich jizd 263 000 378 000 1,4
Soucet na hranici Prahy 279 000 403 000 1,4

*) jedna tranzitni jizda prekroci hranici Prahy dvakrat

Jak vyplyva z uvedenych hodnot, rozhodujici ¢ast narastu osobni automobilové dopravy na hranici Prahy
(+100 tisic vozidel za den obousmérné) v pétiletém obdobi 1996 - 2001 pfipada na vztahy Praha - aglomerace
a zpét, tj. vztahy mezi Prahou a nejblizS8im okolim. Vztahy mezi Prahou a vzdalenéjSimi oblastmi stagnuiji. Tranzit-
ni doprava vykazuje relativné vyrazny narust, avsak v absolutni hodnoté se nejedna o vyznamnou zmeénu.

Znacny narlst automobilov® dopravy mezi Prahou a jejim zazemim souvisi s probihajicim procesem sub-
urbanizace, rozristanim rozvolnénych forem osidleni (tj. nejen bydleni, ale i obchodnich a komerénich zafi-
zeni) do volné krajiny.

2.6 REKREACNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Soucasti kazdoroéniho pravidelného sledovani intenzit Ustavem dopravniho inzenyrstvi je i séitani rekre-
acni dopravy na hranici mésta. Zatimco rekreacni vyjezd z mésta se vétSinou uskutecnuje v patek odpoled-
ne mezi 15. az 19. hodinou, v sobotu mezi 8. az 11. hodinou a ¢astecné i v nedéli dopoledne, je rekreacni
navrat soustfedén do uzsiho nedélniho navratového obdobi 14-22 h. V tomto intervalu se také provadi peri-
odicky prazkum rekreacni dopravy v jarnim priuzkumovém obdobi na vnéjsim kordonu.

Ustav dopravniho inZzenyrstvi sleduje vyvoj rekreacni automobilové dopravy od roku 1973. Zakladni ten-
dence vyvoje rekreacni automobilové dopravy se od dopravy v pracovni dny vyrazné lisi, jak dokumentuje
nasledujici prehled.

Priumérné mezirocni LS Vnéjsi kordon, smér do Prahy
narusty vozidel (voz/14-22 h)

70. léta 400 0,5
80. léta 1400 2
90. léta 2 000 1.7
2000 6 000 8
2001 1 000 0
2002 13 000 14
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Po vyrazném mezirocnim poklesu v roce 1991 o 1/4, zpisobeném zdvojnasobenim ceny benzinu v roce
1990, dosahla rekreacni automobilova doprava vychozi Grovné roku 1990 v letech 1993 - 1994. V 2. polo-
viné 90. let se tato doprava vyvijela s malymi vykyvy (- 3 az + 4 %) v jednotlivych letech. Celkové se rekreac-
ni automobilova doprava v pribéhu 90. let zvySila 0 20 % ve srovnani s rokem 1990. V roce 2002 doslo
k vyraznému meziroénimu zvySeni rekreacni automobilové dopravy o 11 %.

Ve skladbé dopravniho proudu pri rekreacni dopravé jednoznacné prevazuji osobni automobily; v roce
2002 cinil jejich podil 97 %.

Primérna obsazenost osobnich automobill pri rekreacni dopravé v roce 2002 byla 2,15 osoby na vozidlo.

Intenzita rekreacni dopravy 1973 - 2002
Nedéle, vnéjsi kordon, smér do Prahy, obdobi 14-22 h

Osobni automobily Vozidla celkem
pocet ‘ )
1973 70 000 74 77 000 TE
1981 77 000 82 80 000 80
1990 94 000 100 100 000 100
1999 111 000 118 114 000 114
2000 116 000 123 120 000 120
2001 117 000 124 121 000 121
2002 130 000 138 134 000 134

100 % = rok 1990

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
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3 VEREJNA OSOBNi DOPRAVA

3.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

3.1.1 Zakladni adaje
Systém prazské integrované dopravy organizuje Regionalni organizator prazské integrované dopravy
(ROPID), prispévkova organizace zfizena hlavnim méstem Prahou.

Do systéemu Prazske integrované dopravy je kromé hlavniho mésta Prahy zapojena fada mimoprazskych
obci, které prispivaji na provoz autobusovych linek mimo Gzemi hlavniho mésta. Provozovateli jsou Dopravni
podnik hl.m.Prahy, ktery provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu a vétsinu autobusovych linek, Ceské dra-
hy, s.0., provozujici Zelezni¢ni dopravu, a patnact dalSich dopravct, podilejicich se na provozovani autobuso-
vych linek.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a v prazské aglo-
meraci byl zpracovan jiz ve druhé poloviné 70. let. Vlastni realizace integrovaného dopravniho systému zaca-
la v roce 1992 zavedenim integrovaného tarifu na prvnich dvou pfiméstskych autobusovych linkach. Dalsi
vyvoj pokracoval postupnym zapojovanim Zzeleznicnich trati do integrované soustavy, zvétSovanim rozsahu
pfiméstské autobusové dopravy v poctu linek, velikosti obsluhovaného Gzemi a poétu obci, obsluhovanych
pfiméstskymi autobusy PID. Spolu s tim se vyvijel i tarifni systém, byl zaveden pasmovy tarif a postupné se
zvySoval i pocet tarifnich pasem.

V roce 2002 doslo k dalSimu rozvoji celé integrované soustavy, a to jak zavedenim dalSich linek v radial-
nim sméru k hlavnimu méstu, tak fady linek na Gzemi regionu, zlepsujicich dopravni spojeni mezi vyznam-
néjsimi misty regionu. Koncem roku 2002 bylo v provozu celkem 133 regionalnich autobusovych linek. Pro-
voz na vSech téchto autobusovych linkach zajistovaly:

Provozovatel uzemi mésta [ linky mezi méstem uzemi regionu
(pocet linek) a tzemim regionu (pocet linek)

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 153 20 0

Ostatni provozovatelé 6 70 43

V prumérny pracovni den prekracovalo hranici mésta v obou smérech vice nez 2200 autobust PID.

Zakladni udaje o Prazske integrované dopravé 1996 - 2002

Rok 1996 | 1997 | 1998 | 1999 2000 | 2001 | 2002
Pocet obci obsluhovanych

priméstskymi autobusy PID 55 69 83 104 159 218 251
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek

zapojenych do PID 3= 181|181 181 190 200 219
Pocet pfiméstskych autobusovych

linek PID 31 38 48 54 89 114 133

Dopravni vykony priméstskych
autobusovych linek PID (mil. vozokm) 2552 4,123 5,030 7,994 9,357 12,91 15,79
Dopravni vykony vsech linek PID

mimo Zeleznici /metro+tramvaje+
meéstské a priméstské autobusy/
(mil. vozokm) 152 150 149 156 157 163 161,6

Podil jizdnich doklad( PID na
Zeleznicnich tratich zapojenych
do PID (v procentech

z celkového poctu) 29,1 32,5 35,6 27,2 39,2 43,0 52,1
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3.1.2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA (MHD)

Metro je paterni siti MHD. Tvori ji tfi trasy s celkovou provozni délkou 49,8 km a 51 stanicemi (véetné tfi
prestupnich uzlti). Bezbariérovy pristup je mozny jiz do 22 stanic. Vlaky metra jezdi primérnou cestovni rych-
losti 35,4 km/h pfi primérné vzdalenosti stanic 1 038 m. Podil metra na poctu pfepravenych osob v roce
2002 dosahl 38 % z celkového poctu cestujicich MHD. Inventarni stav vozového parku tvofilo 616 vozidel,
z toho 491 vozidel byl provozni vozovy park. V roce 2002 pokracovala dodavka novych souprav viaki met-
ra M1, takze v provozu je jiz 22 vlakovych souprav.

Tramvajova sit méfi 137,5 km. Na vlastnim télese (na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na
nékterych mistech i v samostatnych trasach, vedenych mimo komunikace) je 51 % trati, 49 % trati je v Grov-
ni vozovky. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajoveé siti je 563 m. Tramvajova doprava se na poctu pre-
pravenych osob podili 32,6 %. Vozovy park tramvaji tvofilo ke konci roku 964 voz(, z toho 932 vozl provoz-
nich, véetné 47 vozu tficlankovych.

Autobusy tvofi doplikovou sit k metru a tramvajim a zajistuji jednak plosnou obsluhu Gzemi, zejména ve
vnéjsim pasmu mésta, jednak néktera dllezita tangencialni spojeni. Provozni délka sité na Gzemi mésta je
684,8 km. Pramérna vzdalenost stanic a zastavek je 690 m. V inventarnim stavu vozového parku je
1394 autobusl, provozni park tvofi 1 376 vozidel. Z toho je 768 voz( standardnich, 244 vozl nizkopodlaz-
nich, 351 voz( kloubovych a 13 vozu je nizkopodlaznich kloubovych. Podil autobusové dopravy na celkovém
poctu prepravenych osob je 29,4 %.

Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem a Petfinem (s mezilehlou zastavkou Nebozizek). Dva vagony
na tazném lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze 510 m dlouhé prumérnou rychlosti
6,12 km/h a pfekonavaji vySku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma primér 35,3 mm. V roce
2002 lanova draha prepravila vice nez 1,3 milionu cestujicich.

Zakladni idaje o méstské hromadné dopraveé - rok 2002 (provozované DP hl.m. Prahy, a.s.)

: | Tramvaje Autobusy | Celkem

Provozni délka sité na Gzemi Prahy (km) 49,8 137,5 684,8 8721
z toho na vlastnim télese (%) 100 51 -

Provozni délka sité mimo Gzemi Prahy (km) - - 133.2 1332
Prameérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1038 563 690 -
Prameérna cestovni rychlost (km/h) 35,4 19,5 259 -
Ujeté vozokilometry na tGzemi Prahy za rok (tis.) 35581 49 883 64 279 149 743
Ujeté vozokilometry mimo tGzemi Prahy za rok (tis.) - - 1374 1374
Prepravené osoby na Uzemi Prahy za rok (tis.) 416 516 358 079 321789 1096 384
Prepravené osoby mimo Gzemi Prahy za rok (tis.) 19225 19 225
Pocet zaméstnanct DP hl. m. Prahy, a.s. 12901
Trzby z jizdného (mil. K&) 2527
Provozni naklady (mil. K¢) 14 263*
Podil trzby/naklady (%) 17,72 %

* = naklady jsou ociStény o prodané cenné papiry a vklady, tj. o 18,5 mil. K¢; v provoznich nakladech jsou
zahrnuty naklady na povodné ve vysi 3 062,6 mil. K¢
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Vyvoj vybranych charakteristik MHD

Provozni délka sité v km +,** ‘ Prumérna cestovni rychlost Dopravni a prepravni
(km/h)** vykony za primérny
S pracovni den ++

Tram- Auto- Tram- | Auto- | Mistove Prepraveno

vaje busy vaje ‘ busy | km (mil) | osob (tis.)*
1981 19,3 1229 545,0 322 15,7 23,8 46,7 3638
1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 5B 4 189
1995 43,6 136,2 6714 34,9 19,0 23,3 53,4 3409
1996 43,6 136,2 7246 349 19,0 23,8 54,5 3423
1997 43,6 1364 745,6 349 18,9 24,0 54,1 3393
1998 49,8 136,4 759,7 349 18,7 24,3 54,4 3349
1999 49,8 136,4 7975 34,9 19,0 24,3 56,1 3302
2000 49,8 136,4 8124 35,7 18,9 25,2 56,0 3290
2001 49,8 1375 806,8 354 19,2 25,9 56,8 3468
2002 49,8 1375 818,0 354 19,5 25,9 56,4 3492

+ = provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, (tji. bez manipu-
lacnich useku, odstavnych koleji, smycek,vozoven, dep apod.), méfend v osach trati, u autobusu v osach ulic.
U metra je provozni délka souctem délek tras mezi stfedy nastupist konecnych stanic.

* = pocet pfepravovanych osob se vykazuje jako pocet jizd
Jizda znamena pouZziti jednoho vozidla MHD a kazdy prestup pfi cesté se pocita jako dalsi jizda.

** = od roku 1996 vcetné primeéstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a.s.

++ = od roku 1996 jen vykony a osoby prepravené DP hl. m. Prahy, a.s. na uzemi Prahy.

Do provozu méstské hromadné dopravy v roce 2002 vyrazné zasahla srpnova povoden, kdy doslo k zaplaveni
Casti metra a vylouceni fady mostu z provozu. Preprava cestujicich byla zajistovana jednak v omezeném rozsahu
metrem, jednak nahradnimi tramvajovymi a autobusovymi linkami . Pro zajiSténi provozu byla uplatnéna rada opat-
feni, zejména zvySeni preference hromadné dopravy na svételné fizenych kfizovatkach, vymezeni jizdnich pruht
pouze pro autobusovou dopravu, vyrazné omezeni individualni automobilové dopravy v centru mésta a na vitav-
skych mostech atd.

Z celkové provozni délky tras metra bylo témér 35 % zaplaveno a na dalSich vice nez 7 % tras nebyl moz-

ny provoz. V pocate¢nim obdobi zustalo alespon v ¢astecném provozu pouze 58 % tras metra. Obnova posti-
Zenych tras a stanic probihala po zbytek roku a pokracuje i v roce 2003.

Situace na jednotlivych trasach metra - srpen 2002

Trasa A % B % C %

Provozni délka (km) 9,971 100 25,704 100 14,145 100
z toho zaplaveno (km) 3,028 30 11,026 43 3,058 22
mimo provoz (km) 1,647 17 1,737 i 0,426 3
Uplny/castecny provoz (km) 5,296 53 12,941 50 10,661 75
pocet stanic 12 100 24 100 15 100
z toho zaplaveno 4 33 14 46 3 2
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Prehled zatopeni usekil metra a zachovani provozu po povodni v srpnu 2002

| TRASA A | | TRASA B | [TRASA C |

Dejvicka ZIicin 1] Nadrazi HoleSovice
Hradcanska StodUlky Vitavska
Malostranska Luka Florenc "C"
Staroméstska Luziny Hlavni Nadrazi
Mustek "A" Hurka Muzeum "C"
Muzeum "A" Nové Butovice I.P.Paviova
Nam. Miru Jinonice Vysehrad
Jifiho z Podébrad Radlicka Prazského Povstani
Flora Smichovské nadrazi Pankrac
Zelivského Andél Budgjovicka
Strasnicka Karlovo nameésti Kacerov
Skalka | | | Narodni Trida Roztyly

Mustek "B" Chodov

Nameésti Republiky Opatov

Florenc "B" Haje ]

Krizikova
Legenda: Invalidovna
zaplavené Useky Ii’almovka

I Ceskomoravska

Vysocanska

useky bez provozu Kolbenova
I:I Hloubétin

Uplny (omezeny) Rajska Zahrada
R I:I Cerny Most

Organizace nahradni dopravy po povodni v srpnu 2002

Trasa , A"

Upliny provoz metra byl zajistén v Gseku Skalka - Nam. Miru

Zavedena nahradni doprava tramvajovou linkou ,XA“ v trase Cerveny Vrch - Narodni Divadlo - Kubanské
Nameésti

Trasa ,,B"

Uplny provoz metra byl zajistén v Gseku ZIicin - Smichovské Nadrazi

Omezeny provoz metra v Gseku Cerny Most - Hloubétin

Nahradni tramvajova doprava linkou ,XB“ v trase Smichovské nadrazi - Narodni Trida - Vitavska - Palmovka -
Nadrazi Vysocany - Lehovec

Trasa ,,C"

Uplny provoz metra byl zajistén v Gseku Haje - Prazského Povstani

Omezena kyvadlova doprava v Gseku Prazského Povstani - Muzeum

Nahradni autobusova doprava v trase Prazského Povstani - Muzeum - VItavska - Nadrazi HoleSovice

Na zajiStovani pfepravy se podilela i Zeleznice, zavedenim kyvadlové vlakové dopravy v centralni ¢asti

mésta mezi stanicemi Hlavni nadrazi - Smichovské nadrazi a v radialnim sméru mezi stanicemi Masarykovo
nadraZi a Béchovice.
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Béhem povodné v srpnu 2002 byly na uzemi Prahy vypravovany zvlastni vlaky pro bezplatnou prepra-
vu cestujicich v téchto usecich Zeleznicnich trati:

Bezplatna preprava zvlastnimi viaky v srpnu 2002

Praha hl.n.- Praha Smichov 12 960 115 200
Praha Smichov - Praha Zli¢in 8 160 5 600
Praha Smichov-Praha H. Pocernice 12 432 34 560
Masarykovo nadr. - Praha Béchovice 12 732 87 840
Masarykovo nadr. - Praha Vysocany 12 564 56 400

0d zari 2002 byly v Praze v ramci PID provozovany zvlastni linky M1 a M2, nahrazujici ¢ast metra bez provozu:
M1 Béchovice - Masarykovo (Hlavni) nadrazi 96 spoju / den
M2 Hlavni nadrazi - Smichov 166 spoju / den

3.1.3 VNEJSI HROMADNA DOPRAVA PID

Vnéjsi hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, presahujici hranici hl.m.Prahy) zajistuje jednak Zelezniéni, jed-
nak autobusova doprava.

Zelezniéni priméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, s.0. na véech 10 Zelezniénich tratich, zatsténych
do Prahy. Délka zeleznicnich trati na dzemi hl. m. Prahy je 145 km. Nejvétsi vykony dosahuje zelezni¢ni dopra-
va na tratich Praha - Kolin a Praha - BeneSov u Prahy.

Pouziti Zeleznicni dopravy je pro cestujici z okrajovych c¢asti mésta do zeleznicnich stanic v centru mésta
casové velmi vyhodné. Dobu jizdy i interval v obdobi prepravnich Spicek ve tfech nejdulezitéjSich smérech
udava nasledujici tabulka.

Trat Interval ve Spicce Doba jizdy Délka
Praha-Klanovice - Praha Masarykovo nadr. 30 min 20 min 18 km
Praha-Kolovraty - Praha hl.nadr. 30 min 23 min 17 km
Praha-Radotin - Praha hl.nadr. 30 min 18 min 13 km

Priméstskou autobusovou dopravu PID zajistuje celkem 133 linek. Dopravni vykon téchto linek na Gzemi
mésta v roce 2002 byl priblizné 5 mil. vozokm a mimo tzemi mésta 11 mil. vozokm. Z celkového poctu
133 linek je 43 linek vedeno zcela mimo uzemi mésta.
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3.2 VNEJSI 0SOBNi HROMADNA DOPRAVA

3.2.1 Vyvoj na hranici hl. m. Prahy
Vyvoj poGtu osob pfepravenych pfes hranici Prahy podle prizkum( provedenych v letech 1997 a 2002 uva-
di nasledujici tabulka.

Pocet osob, prepravenych v obou smérech pres hranici Prahy
tis. osob, pracovni den, 5 - 22 hodin

2002 | 2002 - 1997
Zeleznice Rychliky a mezinarodni viaky 25.6 14% 30.4 15% +4.8
Osobni a spésné vlaky 62.6 36% 56.1 29% 6.5
Celkem 88.2 50% 86.5 44% -1.7
Verejna BUS PID 20.7 12% 56,1 28% +35.4
autobusova | BUS ostatni 66.3 38% 55.4 28% -10.9
doprava Celkem 87.0 50% s s 22 56% +24.5
Celkovy soucet 175.2 100% 198.0 100% +22.8

V pétiletém obdobi 1997 - 2002 doslo ke zvySeni celkového poétu osob pfepravenych pres hranici Prahy
0 23 tis. osob, tj. 0 13 %. Na tomto narustu se podili nejvice autobusy PID, kterymi bylo prfepraveno o 35 tis.
osob vice, tj. téméf trojnasobek puvodniho mnozstvi. Naopak pfeprava na ostatnich regionalnich a dalkovych
autobusovych linkach poklesla o 11 tis. osob. Tyto zmény byly zplsobeny zejména prevedenim nékterych regi-
onalnich linek do systému PID.

3.2.2 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajistuje pfepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Gzemim osobnimi a dalkovymi via-
ky. Do Zelezni¢niho uzlu Praha je zalsténo 10 trati, z toho 5 trati je pIné zapojeno do integrovaného doprav-
niho systému (z hlediska uznavani pfepravnich dokladd). Na Gzemi mésta je situovano 65 zeleznicnich sta-
nic a zastavek. Na tratich v prazském Zelezniénim uzlu CD provozuji v pracovni dny denné primérné
446 vlakovych spojl, ve kterych se podle Udaji GR CD v roce 2002 denné prepravilo véetné piiméstské
dopravy cca 127 tisic cestujicich v obou smérech.

Vykony vybranych nadrazi v Praze v roce 2002:

Nastupujici Vystupujici Vypravené viaky
‘ (tis. osob) (tis. osob)
Praha - Hlavni nadrazi 6 634 5 888 67 094
Praha - Masarykovo nadrazi 3525 3264 47 124
Praha - Smichov 2481 2 297 23 587
Praha - VrSovice 437 367 7 922
Praha - Liben 427 318 76
Praha - Vysocany 405 424 42

3.2.3 Autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Gzemim provozuje fada dopravci z celé Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych statl. V obdobi 5 - 22 hodin primérného pracovniho
dne pfijizdi a odjizdi z Prahy cca 2100 autobusl regionalni a dalkoveé dopravy, které v roce 2002 prepravily
denné pres 60 tisic cestujicich. Dale podle prizkumu provedeného v pracovnich dnech jarniho obdobi roku
2002 prekracovalo hranici mésta primérné kolem 1400 autobus( neverejné dopravy, které prepravily vice
nez 40 tis. cestujicich za den (v obou smérech).
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4 RIZENIi DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI

4.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENi

Dalsi rozvoj svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) se v roce 2002 zaméroval jednak na modernizaci
systému, jednak na vytvareni podminek pro vySsi bezpecénost méstského silniéniho provozu a operativnost
jeho fizeni se zvlastnim zfetelem na bezpecnost chodcl. Toto Usili bylo narugeno nepfizni pocasi, ktera vyvr-
cholila zaplavami v mésici srpnu. Rozvodnéna Berounka a Vitava znicily nebo tézce poskodily fadice na mno-
ha kfizovatkach v oblasti Prahy 1, 5, 7 a 8.

Ke konci roku 2002 bylo v Praze v provozu celkem 427 SSZ. Ve spravé TSK bylo 396 SSZ, zbyvajici ¢ast
zUstala z rznych dlvodu ve spravé investord.

Z celkového poctu SSZ tvofi 56 mist samostatné pfechody pro pési, které jsou vybaveny tlacitky pro vyvo-
lani volna pro chodce na vyzvu. Pro zvy$eni bezpecénosti nevidomych chodcl jsou na 199 SSZ instalovana
navéstidla s akustickym signalem. Aby byl zajistén pokud mozno plynuly prujezd vozidel skupinami krizova-
tek bez zastavovani pred svételnou signalizaci, je 272 SSZ vzajemné propojeno do koordinovanych skupin se
synchronizaci program.

V prubéhu roku 2002 bylo na uzemi hl. m. Prahy
= yvedeno do provozu 8 nové postavenych SSZ (ve sprave TSK):
0.635 Novopetrovicka - Archimedova
1.107 Karmelitska - pfechod
4.486 Marianska - U Kamyku
4,598 Budéjovicka - Antala Staska
5.527 Vozovna Motol - vjezd tramvaiji
5.541 Jeremiasova - Lyskova
5.581 Karlicka - nam. Osvoboditel(
9.295 Slavétinska - Smrzovska

® rekonstruovano 7 SSZ:
1.042 Bulhar
3.309 Vinohradska - Jicinska
4,416 Budéjovické nameésti
4.452 Na Strzi - Antala Staska
5.507 Radlicka - Krizova
6.152 Patockova - Meziskolska
6.188  Ceskoslovenské armady - OUNZ

U kriZzovatky 3.309 Vinohradska - Ji¢inska Slo pouze o prostou vyménu fadice. U kfizovatky 1.042 Bulhar
byly dva stavajici fadice nahrazeny jednim novym a do ného byla napojena i navéstidla nékdejsi kfizovatky
2.019 Husitska - Seifertova. U SSZ 6.188 Ceskoslovenské armady - OUNZ byl stavajici samostatny svételné
fizeny prechod pro chodce prebudovan na svételné fizenou krizovatku.

U krizovatky 2.069 Rumunska - Legerova byl odsunut pfechod pro chodce pres ulici Rumunskou o cca 60 m
smérem k ul. Lublanskeé.

Pfi zaplavach byly zniceny nebo silné poskozeny fadice na 17 kfizovatkach, a proto bylo nutno provést ales-
pon jejich prostou vyménu:

1.027 Klimentska - Starkova

1.070 Dvorakovo nameésti - Klasterska

1.079 Nabfezi L. Svobody - Nové Mlyny

1.080 Nabrezi L. Svobody - Holbova

1156 Klarov - Letenska
4918 Obchodni nameésti
7.135 Bubenské nabfezi - Argentinska
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7.176 Partyzanska - Vrbenského

7.187 Bubenské nabfezi - tramvajova trat
8.201 Krizikova - 1. Pluku

8.207 Sokolovska - Saldova

8.208 Sokolovska - U Nadrazni lavky
8.220 Sokolovska - Svabky

8.230 Sokolovska - Molakova

8.244 Voctarova - Lodénice

8251 Zenklova - Voctarova

8.270 Rohanské nabrezi - Ke Stvanici

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 - 2002

Rok 1961 | 1971 | 1981 | 1990 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002
Pocet SSZ celkem 33 76 339 | 348 | 385 | 395 | 398 | 406 | 427
z toho prechody pro chodce - 9 37 45 54 55 b7 55 56
fizeno v koordinaci 48 276 | 277 267 272 266 | 277 | 272
fizeno dynamicky - 1 3 19 117 | 149 150 | 156 | 163
s preferenci tramvaji - - - 1 51. 57 59 60 60
Do roku 1998 jsou uvadéna pouze SSZ ve spravé TSK hl. m. Prahy.
Svételna signalizace 1961 - 2002
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1SSZ celkem [Jv koordinaci M fizeno dynamicky M s preferenci tramvaji

VSechna nova a rekonstruovana SSZ jsou vybavovana tak, aby kromé dynamického fizeni na zakladé
poptavky vozidel a chodcl umoznovala i upfednostnovani tramvaji pfed automobilovou dopravou. To je dule-
Zité zvlast proto, Ze provoz vozidel méstské hromadné dopravy, ktera sdili spoleéné dopravni cesty s ostatni
dopravou, je vice ¢i méné ovliviovan intenzivnim automobilovym provozem.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od roku 1993. K 31.12.2002 byla
preference tramvaji zavedena na 60 mistech, coz predstavuje 31 % z celkového poctu 193 SSZ na prazské
tramvajové siti. Na 26 krizovatkach s jednodussimi dopravnimi poméry je naprogramovana preference abso-
lutni, na ostatnich mistech preference podminéna. Zavadéni preference tramvaji svételnou signalizaci se
vSak bohuzel v poslednich trech letech prakticky zastavilo.

USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI
HLAVNIHO MESTA PRAHY
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SSZ umoznujici preferenci tramvaji 1993 - 2002

e R

Celkem SSZ na
tramvajoveé siti 183 183 | 186 186 | 187 189 187 188 | 192 193
z toho pocet SSZ
s preferenci tramvaji 2 14 20 31 39 51 a7 59 60 60
% 1, 6 34 17 21 27 30 31 31 31
SSZ s preferenci tramvaji - stav k 31. 12. 2002
Cislo Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ
1.010 | Narodni divadlo 6.147 M. Horakové - U Brusnice
1.011 | Masarykovo nabr. - Myslikova (Manes) 6.148 PatoCkova - StfeSovicka
1.012 | Jiraskovo nameésti A 6.149 Patockova - Myslbekova
1.035 | Krizovnicka - Karlova 7.002 nabF. kpt. Jarode - Stefanik(iv most
1.056 | Kfizovnicka - Kaprova 7.028 nabf. kpt. JaroSe - Dukelskych hrdint
1.071 | Cechliv most - Dvofakovo nabfezi A 7.125 Délnicka - Jankovcova
1.089 | Cechliv most - nabfezi E. Benese 7.129 Strossmayerovo nameésti
1.106 | Malostranské nameésti - Letenska 7.130 Dukelskych hrdinG - Veletrzni
2.013 | Palackého nameésti 7.133 Dukelskych hrdin( - U Vystavisté
2.020 | Rasinovo nabrezi - Libusina 7.137 Argentinska - Plynarni
2.021 | Vyton (Rasinovo nabrezi - Svobodova) 7.141 Délnicka - Komunardu
A 2.022 | Svobodova - VySehradska A 7.142 Plynarni- Komunardu
2.023 | Svobodova - Na Slupi 7155 Letenské namesti
A 2.066 | VySehradska - Benatska 7.163 Dukelskych hrdint - Kostelni
3.304 | Taboritska - Ondfickova A 7.172 Plynarni- Osadni
3.306 | Olsanske namésti A 7.176 Partyzanska - Vrbenského
3.364 | Konévova - Spojovaci 8.220 Sokolovska - Svabky
A 3.374 | Konévova - Na Vrcholu A 8.251 Elznicovo nameésti - Voctarova
A 3.613 | Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy | A 8.251 Elznicovo namésti - Kotlaska
4.401 | Bélehradska - Otakarova A 8.251 Zenklova - prechod
A 4.418 | Podolské nabrezi - Podolska A 8.267 Trojska - prejezd tramvajové traté
A 4.419 | Podolské nabrezi - Kublov 9.209 Balabenka
A 4.420 | Podolské nabrezi - Jeremenkova A 9.210 Sokolovska - Na Rozcesti
A 4.450 | Kolarovova - Cs. exilu A 9.233 Sokolovska - Na Biehu
A 4.469 | Modfanska - Udolni A 9.264 Kolbenova - pfechod
A 4.470 | Kolarovova - odboceni tramvaje 0.327 Vinohradska - Starostrasnicka
A 4.628 | Modranska - Mlejnek sever A 0.342 Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
5.571 | Na Zlichové - smycka Hlubocepy A 0.359 VrSovicka - Uzocka
5.582 | Nadrazni - Nadrazi Smichov A 0.622 Svehlova - Pracska
5.583 | Nadrazni - U Kralovské louky 0.632 Cernokostelecka - Sazecska
Celkem 60 SSZ s preferenci, z toho 26 SSZ s absolutni preferenci (A)
Celkem SSZ na tramvajové siti: 193
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Poznamka: preference prestava fungovat dojde-li k poruse tramvajové detekce, proto podminkou funkce-
schopnosti celého systému preference je kvalitni kontrola, udrzba a operativni odstranovani poruch.

Preference byla v roce 2002 nové zavedena na jediné kfizovatce 5.571 Na Zlichove - smycka Hlubocepy
(zatim nepfevzata do spravy TSK).

V roce 2002 byla preference do¢asné zruSena na kfizovatce 1.156 Klarov - Letenska, kde musel byt vyme-
nén fadic¢, protoze plvodni byl pfi srpnové povodni zatopen. Pfitom byla preference tramvaji docasné zrusena.

V roce 2002 byl rozsifen pocet vybranych kfizovatek vybavenych zarizenim UNICAM pro zaznam prestup-
ku fidicéa, ktefi projeli kfizovatkou na Cerveny signal. Timto zafizenim bylo vybaveno do konce roku 2002 cel-
kem 10 kriZovatek se SSZ, pfipravovano je na dalSich 3 kfizovatkach.

Skfiné pro stacionarni méfice rychlosti vozidel jsou na 10 mistech v Praze. Pfipravovano je rozsifeni
jejich poétu na dalsich 4 mistech.

4.2 RIDICI USTREDNY

V roce 2002 dale pokracovala realizace ,Systému fizeni a regulace méstského silnicniho provozu“. Reali-
zace, provoz i rozvoj tohoto systému je hrazen z financnich prostfedkd hl. m. Prahy. Z jeho povéreni vykona-
va spravu systému a zabezpecuje jeho rozvoj Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Hlavni dopravni fidici istfedna (HDRU) je umisténa v objektu Centrélniho dispecinku MHD v ul. Na Bojis-
tiv Praze 2. Obsluhu tstfedny zabezpeéuiji pfislusnici Policie CR - Spravy hl. m. Prahy.

V Ustfedné jsou provozovany pro fizeni SSZ systémy VRS 2100, MIGRA a ADT. Dale je zde terminalové pra-
covisté systému Fizeni tunell a pracovisté televizniho dohledu.

Na fidici pocitac (BFR-server) systému VRS 2100 jsou pfipojeny oblastni fidici pocitace (GBR) oblasti 1 -
Holesovice-Letna (od roku 2000) a oblasti 5 - Centrum (od roku 2001). Na oblastni fidici dstfednu oblasti 1
je pfipojeno 27 SSZ. Tato oblast byla pfi srpnovych zaplavach nejvice postiZzena, zaplavena byla i samotna
oblastni fidici Gstfedna. Do konce roku se vdak podafilo zafizeni oblastni Ustfedny vyménit a podafrilo se
nahradit i zatopené fadice novymi. Na oblastni fidici Ustfednu oblasti 5 - Centrum je pfipojeno 14 SSZ.

V soucasné dobé se pouziva casové zavisla volba signalnich program( s uplatnénim dynamického fizeni
dopravy na zakladé poptavky vozidel, tramvaji a chodcu. Soucasné je provadén sbér a archivace dat z doprav-
nich detektor. Na podzim 2002 byl uveden do provozu systém fizeni TRASSIS - dopravné zavisla volba sig-
nalnich programut na osmi SSZ oblasti 1 v koordinovaném tahu Argentinska - Bubenské nabrezi - nabfezi
kpt. Jarose, pro ktery zpracoval dopravni fedeni Ustav dopravniho inzenyrstvi ve spolupraci s firmou Signal-
bau Huber CZ.

Nové se pfipravuje oblastni fizeni dopravy v oblasti 8 - Vychod. V UDI byla zpracovana dopravnéinzenyrska
studie. Umisténi oblastni fidici Gstfedny se pfedpoklada v nové budovaném objektu viceucelové sportovni haly.

Oblastni fidici Ustfedna MIGRA slouZi k fizeni oblasti 3 - Smichov. V roce 2002 byla ve zminéné oblasti pro-
vedena optimalizace signalnich planu pro jednotliva SSZ. KFizovatky od této doby pracuji v dynamice s pfi-
mou vazbou na dopravni Gstiednu MIGRA. Byla zprovoznéna pracovisté pro dispecery na HDRU s novou
mapou oblasti. Zde jsou vyznacena vSechna pfipojena SSZ a Ize pomoci vizualizace kontrolovat a pfipadné
upravovat jejich €innost. Podle planu vystavby jsou postupné pfipojovana dalsi SSZ na ustfednu. Byly prove-
deny prvni pripravné kroky pro nasazeni systému MOTION pro fizeni tzv. Malého smichovského okruhu.

Z fidiciho poditace ADT je fizeno 71 SSZ. Programovy systém byl upraven novou verzi na SYDO V. Rizeni je
zaloZzeno na modifikaci pevnych signalnich plan( prodluzovanim fazi strukturalnich signalnich plant v tzv.
,zastavovacich bodech“. Z uvedeného poctu je 53 SSZ v centralni oblasti mésta, dalSich 18 SSZ tvofi koor-
dinovany tah kfizovatek na Evropské ulici v Praze 6.
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Pracoviété pro fizeni tunelii v HDRU obsahuje
® fidici pracovisté Strahovského automobilového tunelu - SAT
m fidici pracovisté Letenského automaobilového tunelu - LAT
(docasné fidi jen technologicka zafizeni tunelu)
® fidici pracovisté TéSnovského automobilového tunelu - TAT (ve zkusebnim provozu)

Ve dvou z téchto tunelll byla v roce 2002 vyménéna technologie; u LAT v ramci planované rekonstrukce
a v TAT po poskozeni srpnovymi zaplavami. Pro vdechny SOS skfiné v tunelech je vybudovan bezpecnostni
telefonni okruh, jeho? viastni datova sit je zavedena rovnéz do HDRU.

Nové byl v roce 2002 zprovoznén Usek méstského okruhu Zlichov - Radlicka, kde byly instalovany pro-
ménné informacni tabule a 14 videokamer pro dohled nad dopravou - zejména v kratkém tunelu (podjezd)
pod zhlavim Zelezni¢niho nadraZzi Praha-Smichov. Soucasné je zde ve zkuSebnim provozu méreni rychlosti
dopravniho proudu pomoci videokamer UNICAM VELOCITY. Tato zafizeni jsou rovnéz napojena na fidici pra-
covisté v HDRU.

Proménné informacni tabule byly instalovany i v daldich lokalitach mésta. Pomoci textovych zprav fidice
informuji o duleZitych aktualnich zménach v dopravé v dané oblasti (kongesce, nehody, dopravni situace).
Prenos dat a informaci pracuje na bazi radiové sité TSK.

V HDRU je provozovan i televizni dohled, ktery zajituje monitorovani kritickych mist komunikaéni sité. Na
prazskych komunikacich je umisténo celkem 91 pevnych a oto¢nych kamer televizniho dohledu.

Do HDRU byl zaélenén systém P + R (Park and Ride) v zapadni ¢asti mésta. Dynamicky navadéci systém
informuje o poctu volnych parkovacich mist jesté pred dojezdem na parkovisté.

4.3 TELEMATIKA V DOPRAVE

PFi soucasnych intenzitach automobilové dopravy v hl. m. Praze by se fungovani dopravniho systému mésta
neobeslo bez vyuzivani moznosti, které nabizeji informacni technologie. Nazev, ktery se vzil pro vyuZivani teleko-
munikacénich a informacnich technologii v dopravnich systémech mést je ,dopravni telematika“.

Hiavni zasady pro vytvoreni funkéniho systému dopravni telematiky v hl. m. Praze byly prijaty usnesenim
Rady hl. m. Prahy ¢. 0349 ze dne 19.3.2002. Timto usnesenim bylo definovano 11 zakladnich funkénich
oblasti dopravniho systému, ve kterych Ize principy telematiky vyhodné uplatnit a které budou v Praze dale
rozvijeny:

m Rizeni silniéniho provozu

m Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci

® Parkovaci systémy

m Vefejna doprava

® Dohledové a varovné systémy

® Bezpecnostni a zachranné systémy

m Elektronické platby

m Systémy ve vozidlech

® Pfeprava zboZi a nakladu

® Sbér a sprava dat

m Sprava dopravni infrastruktury

Podrobnéjsi rozpracovani je provedeno ve Studii dopravni telematiky na tzemi hl. m. Prahy. Jedna se o prv-
ni komplexni navrh inteligentniho dopravniho systému nejen v ramci hl. m. Prahy, ale i celé CR. Tento navrh
vymezuje hranice pusobeni telematického systému, definuje jeho funkce, popisuje jednotlivé funkéni oblasti,
datové toky, vazby na ostatni subsystémy a jeho fyzické usporadani. Zakladni principy navrzené ve Studii jsou
uplatiovany pfi navrzich dil¢ich ¢asti dopravniho systému (napf. fizeni SSZ, parkovaci systémy). Cilem prace je
vyuZivat principy telematiky tak, aby se zlepsil pfenos a dostupnost dat a informaci pro Gcastniky dopravniho
procesu a mohlo dochazet k efektivnéjsSimu fungovani dopravniho systému mésta jako celku.
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Orientacni mapka ulic zony placeného stani v Praze 1

Parkovaci hodiny oranzova zéna :
O Po-P4,8-18 h., tarif 40 K&/h.
© Po-So, 8-18 h., tarif 40 K&/h. RLOVO,
© Po-So,8-20 h., tarif 40 K&/h. (MEST]
Parkovaci hodiny zelena zéna :
© Po-Pa, 8-18 h., tarif 30 K&/,
© Po-So, 8-18 h., tarif 30 Ké/h.
© Po-P4, 818 h., tarif 15 Ké/h.

— DVORAKOVO NABREZ| h STV YR | —

S =
| O

TESNOVSKY TUNEL

Modra zéna - rezidentni a
abonentni stani
Blue zone - resident and

company cars parking

o (S'Jislo oblasti [ oblast 1

actor number [ Oblast 2
Hranice oblasti

p— Sectors border D Oblast 3

Zelena zéna - parkovaci
hodiny, stani max. & hodin
Green zone - pay-and-display
machine, max. 6 hours parking
i | Oranzova zéna - parkovaci
hodiny, stani max. 2 hodiny
Orange zone - gay-anddf’spiay
machine, max. 2 hours parking

Pési zéna
Pedestrian zone

s Zikaz zastaveni
No stopping and parking

O Sdruzena stani pro invalidy
Parking places for handicaped

Evropark Praha a. s. - spravcel
- administrator

Pfiklad svislého dopravniho znaceni

Modra zéna
(rezidentni a
e abonentni

PE:: :‘qrﬁgllia sta n |) PRAHA 1 i

. ®5
OBLAST 1 —

Uréena drzitelim parkovacich

karet (obyvatelim s trvalym
bydlistém a podnikatelskym
subjektim se sidlem nebo
provozovnou v zéné placeného
staniv pravobfezni éasti Prahy 1)

Oranzova zona
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro kratkodobé placené
stani (max. 2 hodiny). Provozni
doba, zplisob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznaéenych oranzovou
barvou.

Pfiklad svislého dopravniho znaceni
Zelena zdna
(parkovaci
hodiny)

Uréena pro strednédobé placené
stani (max. 6 hodin). Provozni
doba, zplusob platby a cena je
uvedena na parkovacich
hodinach oznacenych zelenou
barvou.

Evropark Praha a. s., Politickych véziu 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224 221 568,(+420) 224 212 269, fax : (+ 420) 224 224 828
informace na internetovych strankach : http://www.evropark.cz , e-mail : evropark@evropark.cz



http://www.evropark.cz
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5 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

5.1 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY V CENTRU PRAHY

V centru Prahy byly pfed srpnovou povodni provedeny tyto trvalé zmény organizace dopravy:
® ziednosmérnéni Useku Klimentské ulice od ul. Holbovy k ul. Barvifske,
® obraceni sméru provozu v Useku Valentinské ulice od ul. Veleslavinovy k ul. Kaprove,
® omezeni vjezdu do ul. Rytifské od Uhelného trhu a ul. Perlové dopravni znackou B11 (,Zakaz vjezdu
vSech motorovych vozidel“) a dodatkovou tabulkou E12 s textem ,Mimo dopravni obsluhy*,
® omezeni rychlosti jizdy na max. 30 km/h
- dopr. zn. B 20a na Dvofakové nabf. v Gseku a sméru Stefaniklv most - Cechlv most,
- dopr. zn. B 20a na Masarykové nabf. v Gseku a sméru Sitkova ul. - ul. Na Struze a v navazujicim tseku
ul. Divadelni,
- dopr. zn. IP 25a, b v ulicich Trzisté, Vlasska a v pfilehlém Gzemi Janského vréku na Malé Strané,
® omezeni rychlosti jizdy na max. 20 km/h pred prechody u zakladnich skol (napr. ul. Vodickova, ul.
Masna) nebo v mistech s osazenymi zpomalovacimi prahy (napf. ul. Seminarska),
® vyznaceni ,obytné zény“ dopravnimi znackami IP 26a,b
- v ulicich Novy Svét, Kapucinska a v Useku ulic U Brusnice - Kanovnicka na Hrad¢anech,
-v ul. Michalské mezi ulicemi Vejvodova a Hlavsova,
-v ul. Melantrichové mezi ul. Rytifskou a Havelskou véetné kfiZzovatky ulic Melantrichova - Havelska
a v prilehlém Gseku ul. Havelské smérem k Havelské ulicce a v Havelské ulicce.

5.2 ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY MIMO CENTRUM PRAHY

V roce 2002 doslo k uvedeni do provozu stavby dalSi vyznamné ¢asti Méstského okruhu (Gsek Radlicka -
Barrandovsky most). V souvisiosti s tim byl pfeveden do nové trasy I. dopravni okruh ve sméru z centra.

5.3 PREFERENCE HROMADNE DOPRAVY

V roce 2002 byla nadéale uplatiovana preference hromadné dopravy, a to zejména preferenci tramvaji na
signalizovanych kfizovatkach, Gpravami dopravniho rezimu a dalSimi opatfenimi stavebniho charakteru.

V dusledku povodné, ktera hl. m Prahu postihla v srpnu 2002, bylo nutno pfikrocit i k mimoradnym opatre-
nim v preferenci hromadné dopravy. V riznych ¢asovych etapach bylo nutné zcela uzavfit pro automobilovy pro-
voz nékteré komunikace a mosty, kde byly vedeny tramvajoveé linky zaji$tujici nahradni dopravu za nefunkéni tra-
sy metra. Na vicepruhovych komunikacich, kde nahradni dopravu zajistovaly autobusy MHD, byl pro jejich
plynuly provoz vyhrazen samostatny jizdni pruh. Néktera z téchto opatfeni nabyla charakteru trvalych lprav
dopravniho rezimu.

Aplikace podélnych prahl z délicich tvarovek, oddélujicich tramvajové téleso v trovni vozovky od jizdnich pru-
hu pro automobilovou dopravu, byla realizovana na 10 Gsecich v celkové délce 1800 m, napf. v téchto loka-
litach:

m ulice Havlickova od nastupniho ostrivku k ulici Hybernské

» Stefanikiv most

= Rasinovo nabfezi od vyjezdu z VySehradského tunelu po ulici LibuSinu

m Karlovo namésti mezi ulicemi Odborl a Resslovou

= Smetanovo nabreZi v Useku od ulice Betlémské po zazeny profil u hotelu Bellevue

m Masarykovo nabrezi v Gseku Myslikova - Na Struze

Vyznaéeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD bylo provedeno v ulicich Milady Horakové v Use-
ku Na Valech - Na Spejcharu a v ulici Seifertové v Useku Italska - Bulhar.

@ usTay bopmAwMIHO IZENTRSTY O ———
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ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

5.4 ORGANIZACE DOPRAVY A POVODEN

Povoden, ktera v poloviné srpna roku 2002 zaplavila ¢ast hl. m. Prahy, vyrazné ovlivnila prazskou dopra-
vu, a to i nasledné po opadnuti vody. S nasledky této katastrofy, z hlediska dopravni obsluznosti mésta vzhle-
dem k zatopeni mésta zcela mimofadné, se bude mésto potykat po mnoho nasledujicich mésicu a z jeji hroz-
bou fadu nasledujicich let.

Pfi a po srpnové povodni byla uplatnéna v dopravé mimofadna opatfeni, ktera méla za cil zajistit v celo-
méstskeém rozsahu provoz zejména povrchové vefejné dopravy osob.

V centru Prahy proto doslo jednak z divodu zaplaveni nebo podmaceni ¢asti Gzemi Prahy 1 na obou bfe-
zich Vitavy (Malé Strany, Starého Mésta, Josefova a Casti Nového Mésta), tzemi HoleSovic v Praze 7, Karlina
v Praze 8 a v mensi mife Smichova v Praze 5, jednak z nutnosti preferovat provoz povrchové hromadné dopra-
vy k vyraznému omezeni individualni automobilové dopravy. Na pfistupovych komunikacich k centru mésta
a na velkem poctu sbérnych a obsluznych ulic centra byly provedeny Upravy dopravniho rezimu, které vyraz-
né omezily pfistup automobill do centra mésta a jejich pohyb v dotéené oblasti.

V rlznych ¢asovych etapach byly pro automobilovy provoz uzavieny zejména komunikace :
® v oblasti Karlina
m v Casti HoleSovic
® vy Casti Starého Mésta
® VySehradsky tunel, Rasinovo nabrezi, Masarykovo nabfezi, Smetanovo nabrezi, Kfizovnicka, 17. listopa-
du, Parfizska, Dvofakovo nabrezi, Na FrantiSku, nabreZi L. Svobody, TéSnovsky tunel
® Modranska (v Gseku Cs. exilu - Kolarovova)
® Libensky most
® mosty Libensky, Stefanik(v, Cechtv, Manesuv, Legii, Jiraskilv a Palackého
® prijezd Malou Stranou
= Chotkova a Badeniho
® Resslova
m | etensky tunel
® Nadrazni (v Gseku U Kralovskeé louky - Vitavska ve sméru do centra)
® Roztocka ul. (mezi ulici V Rokli a hranici mésta)

Pro zajisténi plynulého provozu autobust MHD byl na nékterych vicepruhovych komunikacich ¢i jejich luse-
cich vyhrazen pro tyto dopravni prostredky jeden jizdni pruh. Jednalo se o komunikace:

® 5. kvétna v (seku nameésti Hrdind - Nuselsky most

® Nuselsky most

® | egerova

® Sokolska

® Mezibranska

= Wilsonova

= Hlavklv most

® Argentinska

= Milady Horakové v tseku Prasny most - U Vorlikt ve sméru do centra

Uvedena opatfeni vyrazné ovlivnila automobilovy provoz v Praze a podilela se na snizeni poctu jizd auto-
mobill sméfujicich do centralni ¢asti mésta. Napfiklad na Nuselském mosté poklesla automobilova doprava
vlivem sniZeni poctu jizdnich pruhil a viivem vyzev k motoristum, aby omezili své cesty automobilem do cent-
ralni ¢asti Prahy, o vice nez polovinu (52 %). Na danou situaci a vyzvy vSak vice reagovali obyvatelé mésta,
nez jeho navstévnici, nebot zatimco pred povodnémi Einil podil mimoprazskych automobilt na Nuselském
mosté cca 12 % ze vSech vozidel, pfi prizkumu v prvnich dnech zafi €inil podil vozidel s mimoprazskou znac-
kou témér 50 % vsech vozidel.

K postupnému uvoliiovani pro motoristy nejvyznamnéjsich dopravnich opatfeni doslo ve vazbé na obno-
vovani provozu v nékterych Usecich tras metra az koncem roku 2002. V nejvice postizenych oblastech (napf.
v Karliné) tato omezeni pretrvavaji do roku 2003.

Nezbytna dopravni opatfeni byla pfijimana mimo jiné i na zakladé vysledk( pocitaovych simulaci auto-
mobilové dopravy v Praze. Samostatné byly simulovany napfiklad moznosti uvolnéni provozu na Jiraskove
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mosté a pravobiezni komunikaci, moznost uvolnéni Letenského tunelu a Stefanikova mostu, obnoveni pro-
vozu na Libenském mosté a pod. Pro ovéfeni dopadu nékterych opatfeni a navrhy zaméreni informacnich
kampani byly provadény sondazni dopravni prazkumy.

Vyraznym snizenim celkové kapacity komunikacni sité mésta, ktera je i pfi normalinim dopravnim rezimu
pro stale rostouci potfeby kvalitni dopravni obsluhy nedostatecna, dochazelo i pfi omezeni provozu automo-
bili ve mésté k dalsimu prohloubeni disproporci mezi potfebami dopravy a moznostmi komunikacni sité tyto
potreby uspokojit. To vedlo k €astym kongescim automobild, které mnohdy zasahly celé mésto.

Situace v automobilové dopravé v Praze zplusobena povodni také potvrdila nezbytnost urychleného vybu-
dovani kvalitniho a dostatecné kapacitniho dopravniho systému. Prokazala, Ze cesta k lepsimu Zivotnimu pro-
stfedi ve mésté nevede pies neimérné snizovani kapacity komunikaci a omezovani vystavby hlavni komuni-
kacni sité. Omezeni provozu vlivem nedostatecné kapacity hlavni komunikacni sité je totiz provazeno
dlouhodobymi plosnymi dopravnimi kongescemi a tim vyraznym zvySovanim mnozstvi zdravi Skodlivych exha-
latl. Vybudovani obou komunikaénich okruht (Prazského a Méstského okruhu) je proto prvofadym dkolem
pro feSeni nasledku i takovychto krizovych situaci. Soucasné je samoziejmé nezbytné rozsirovat nabidku kva-
litni @ kapacitni hromadné dopravy (véetné Zeleznice) s cilem pfiznivé pusobit na vyvoj délby prepravni prace
ve prospéch hromadné dopravy.
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ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

6 DOPRAVNI NEHODOVOST
NA KOMUNIKACNI SiTI

6.1 DOPRAVNI NEHODY

V roce 2002 doslo v Praze k 35 888 nehodam (+ 5 % oproti roku 2001), 82 osob bylo usmrceno
(+ 22 %) a 4 156 osob bylo zranéno (+ 5 %). S tc¢asti chodcl doslo k 979 nehodam (- 3 %). Chodci sami zavi-
nili 487 nehod (+ 4 %), pfiCemz bylo usmrceno 17 osob (+ 6 %) a 477 osob bylo zranéno (+ 8 %). Rozhodujici
podil nehod zavinili fidici (34 782 z 35 888 nehod, t.j. 97 %). Hlavnimi pficinami nehod zavinénych fidici jsou
nedani prednosti v jizdé a nespravny zplsob jizdy. Pocet nehod, pii kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl
1028 (+ 5 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni pfiéiny nehod

| rozdil %
Rok 2002 2002/2001
pocet nehod 40 560 34 195 35 888 +5
pocet smrtelnych zranéni 80 67 82 e 22
pocet tézkych zranéni 521 452 477 +6
pocet lehkych zranéni 3260 3521 3679 +4
pocet nehod se zranénim 3133 3243 3 398 5
pocet nehod bez zranéni 37 427 30 452 32 490 +5
zavinéno fidicem 39 281 33 140 34 782 +5
- rychlost 2 950 3298 2 860 -13
- predjizdéni 465 314 345 + 10
- nedani prednosti v jizdé 9 863 8776 10 177 + 16
- zpusob jizdy 26 003 20752 21 400 +3
nezavinéno fidicem 1279 1065 1106 +5
- zavinéno zavadou komunikace 189 147 138 -6
- zavinéno chodcem 531 470 487 +4

Zakladni trend nehodovosti v roce 2002: mirny vzrust poctl nehod a tézkych a lehkych zranéni, vyrazny
nartst poctu smrtelnych zranéni ve srovnani s predchazejicim rokem.

Z posouzeni dlouhodobéjSich trendl ve vyvoji dopravni nehodovosti je mozné konstatovat, ze v 60. az 80.
letech byla dlouhodoba tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot pocet dopravnich nehod zhru-
ba odpovidal vyvoji dopravnich vykon( a zvySoval se pomaleji nez dopravni vykony.

Od roku 1990 az do roku 1999 se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot dopravni neho-
dy zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Celkovy pocet nehod v letech 1991-1999 vzrostl o 145 %,
zatimco dopravni vykon se zvysil pouze o 119 %. Tim vzrustala i mira nehodového rizika, vyjadfena ukazate-
lem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometrd). V letech 2000
a 2001 vsak doslo k potésitelnému zlomu ve vyvoji. Pocet nehod poklesl i pfi dale pokracujicim narlstu auto-
mobilového provozu, takZe se mira nehodového rizika vyjadrena relativni nehodovosti rovnéz vyznamné sni-
Zila a je nyni o cca 1/5 nizSi ve srovnani s rokem 1990. V roce 2002 se sice pocet nehod opét mirné zvysil,
avSak toto zvySeni pfiblizné odpovida narGstu dopravniho vykonu, takZze mira nehodového rizika vyjadrena
relativni nehodovosti zistala v roce 2002 nezménéna.

V roce 2002 pripadalo v celoprazském priméru 6,1 dopravnich nehod na 1 milion ujetych vozokilo-
metru.
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Smrtelna Lehka Relativni | Dopravni
L zranéni 7 zranéni zranéni nehodovost| vykony

% i‘ m %
1971 8 496 47 123 135 567 154 4046 144 5.1 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 2 512 92 7k 76
1990 18 024 | 100 91 100 369 100 2 806 100 7.8 100
1999 44 192 | 245 74 81 540 146 3588 127 8,4 219
2000 40 560 | 225 80 88 521 141 3 260 116 7.4 228
2001 34 195 | 190 67 74 452 152 3521 125 6,1 235
2002 35888 | 199 82 90 477 129 3679 | 131 6,1 243

6.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy se podili na dopravni vychové dospélych GéastnikU silniéniho pro-
vozu, déti i Skolni mladeze. VE&tSina akci zamérenych na prevenci dopravni nehodovosti probiha ve spolupra-
ci s Ministerstvem dopravy a Ustfednim automotoklubem CR, ktery byl Ministerstvem dopravy vybran jako
garant téchto &innosti na Gzemi Ceské republiky.

V roce 2002 bylo na tyto dopravnévychovné akce uvolnéno z prostiedkd hl. m. Prahy 1 810 tis. K¢ (z toho
850 tis. K& na spoleény projekt Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a Méstské policie hl. m. Prahy
.Bezpecna silnice vSem") a cca 300 tis. K¢ z prostfedkl Ministerstva dopravy.

V oblasti dopravni vychovy déti probihaly v roce 2002 tyto programy:
1. Program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz cyklistl)
2. Program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH)
3. Dopravnévytvarny program ,Déti, pozor, cervena“
4. Dopravnévychovné programy pro déti z détskych domovu
5. Interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravnévychovnou tematikou

Programu pro zacinajici cyklisty (dopravni soutéz mladych cyklistll) se v zakladnich kolech zucastnilo
5 283 Zaku. V osmi obvodech byla zorganizovana obvodni kola a pak celoprazské kolo.

Na détskych dopravnich hfistich v Praze 2, 3, 6, 7, 8, 9 a 10 probihal vycvik podle pfedem zpracovanych
harmonogram(. Na nové vybudovaném hfisti v Praze 5 probihal zkuSebni provoz. Celkem se vycviku zucast-
nilo 16 529 Zaku zakladnich Skol a 1 873 déti z matefskych Skol. Néktera DDH jsou vyuZivana i v odpoled-
nich hodinach (Skolni druziny, rodice s détmi). Této moznosti vyuzilo 3 197 déti. Celkem se na détskych
dopravnich hfistich proskolilo 26 882 déti.

Dopravnévytvarné soutéze ,Déti, pozor, Cervena” se zicastnilo 7 013 déti. Obvodni metodici dopravni vychovy
zorganizovali v 10 méstskych ¢astech obvodni kola, kterych se zGcastnili i Zaci z nékterych dalSich méstskych
¢asti, napf. v Praze 10 7aci z méstské ¢asti Praha 15, v Praze 4 7aci z méstské ¢asti Praha 12 apod. Ustav doprav-
niho inzenyrstvi zorganizoval celoprazské kolo této soutéze; 330 déti bylo odménéno cenou s tématikou BESIP.

Ve spolupraci s Automotoklubem handicapovanych motoristi a Méstskou policii hl. m. Prahy probéhla
dopravni soutéz pro déti - cyklisty z détskych domovu v Hornich Pogernicich a Klanovicich.

Z prostfedkl hl. m. Prahy bylo zaplaceno 18 interaktivnich détskych predstaveni ,Pohadkovy semafor”
(cca 130 tis. K¢) a dalsi 4 pfedstaveni byla uhrazena Méstskou ¢asti Praha 5. Celkem se jich zacastnilo cca
2 400 déti pfedskolniho a mladsiho $kolniho véku. Pripraveno bylo dalsi dopravnévychovné predstaveni
.Kolo tety Berty“, které navazuje na ,Pohadkovy semafor” a je uréeno pro 1. stupen zakladnich skol, event.
pro 6. a 7. roéniky na 2. stupni ZS. Jeho premiéra bude zacatkem roku 2003.
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Spolecného projektu s Méstskou policii hl. m. Prahy ,Bezpe¢na silnice véem* se zucastnilo cca 17 000 déti.

Pro dospélé ucastniky silni¢niho provozu byly v roce 2001 zorganizovany mj. tyto akce:

= Ve spolupraci s Autoklubem CR probéhly Jarni a Podzimni jizdy zruénosti uréené fidicské vefejnosti, kte-
rych se zucastnilo pfes 100 Fidict amatérd.

® Pro Automotoklub neslySicich motoristl byla uspofadana prednaska na téma ,nové znacCky“ a doprav-
névychovna soutéz. Uéast 36 neslysicich Fidicu.

m Na vystavé PraZzské motoristické jaro byla instalovana poradna pro motoristickou vefejnost, kde mohli
zajemci dostat odpovédi na své otazky, tykajici se provozu na pozemnich komunikacich a bezpeénosti
silniéniho provozu.

® Pro télesné postizené motoristy byly zorganizovany 2 dopravnévychovné akce (v jarnich mésicich Praz-
sky Total Cup, v podzimnich mésicich Podzimni jizdy bez nehod), jichZ se zGéastnilo 71 télesné postize-
nych Fidicu.

6.3 OPATRENI KE ZVYSENIi DOPRAVNI BEZPECNOSTI

V roce 2002 byla realizovana opatfeni ke zvySeni bezpecnosti chodcl, zejména déti, spocivajici v optima-
lizaci poctu a umisténi pfechodl pro chodce, osazeni betonovych bezpeénostnich prvka (CITY BLOCK), osa-
zeni pricnych zpomalovacich prah(, dopravnébezpecnostniho zabradli a dalsich drobnych Gpravach doprav-
niho rezimu v blizkosti stavajicich pfechodu pro chodce.

Na nebezpecnych mistech bylo osazeno dopravni znaceni na Zzlutozeleném retroreflexnim podkladu,
vyznaceny symboly dopravnich znacek ,Pozor prechod pro chodce” a ,Déti“ v barevném provedeni na vozov-

ce (napt. ulice Ceskobrodska).

Na nékterych, prevazné obsluznych komunikacich byla omezena nejvyssi dovolena rychlost na 30 km/h
(napf. ulice Podbélohorska, Na Hrebenkach, Pod Kavalirkou, Jahodova, U Pentlovky).

Ke sniZzeni nehodovosti byly osazeny zpomalovaci pficné prahy, napf. v ulicich Turnovského, V Qlsinach
a na obsluznych komunikacich sidlisté Solidarita.

K zamezeni najizdéni parkujicich vozidel na chodnik v blizkosti Skolskych zafizeni byly v nékterych lokali-
tach osazeny kovové sloupky (napf. ulice Zernosecka).

Na ulici Evropske v Useku mezi Libockou a Drnovskou bylo zfizeno dalsi stanovisté pro stalé méfeni rych-
losti jizdy.

Na realizaci bezpecnostnich opatfeni bylo v roce 2002 v ramci BESIP vynaloZeno celkem 26,6 mil. KE.
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7 DOPRAVA V KLIDU

7.1 PARKOVANI V CENTRU MESTA

Parkovani v centru mésta je s ohledem na rozsah poptavky po parkovani a na nedostatek parkovacich mist
regulovano. Dusledné je regulace zatim uplatnovana na uzemi v pravobrezni ¢asti Prahy 1 (cca 3 km?), ato
formou ,Zony placeného stani (ZPS). Pravidla parkovani v ZPS jsou od listopadu 2000 nové upravena vyhlas-
kou €. 42 / 2000 Sb. hl. m. Prahy.

Useky ulic v ZPS jsou rozdéleny:
- na stani casové omezena, tzv. ,oranzova a zelena zéna“, urcena pro vozidla navstévnikad,
- na stani casové neomezena, tzv. ,modra zona“, urena pro rezidenty (vlastniky automobila trvale v ZPS
bydlici) a abonenty (pravnické nebo fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou v ZPS).

Pocet mist k stani v ZPS:

ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

- kratkodoba (oranzZova a zelena zona) 2 258 mist
- dlouhodoba (modra zona) 6 045 mist »
- invalidé 224 mist
- ostatni (vyhrazena stani institucim a organum) 387 mist

Primérna obsazenost mist k stani v ZPS (2002):
- kratkodoba stani 92,3 %
- dlouhodoba stani 89,3 %

Mira respektovani pravidel stanovenych v ZPS pro vyuZivani mist k stani (2002):
- kratkodoba stani 325%
- dlouhodoba stani 52,0%

Ceny za vyuzivani mist k stani v ZPS:

- kratkodoba stani (oranZova zéna) 40 Kc&/h
- kratkodoba stani (zelena zéna) 30 Ké/h
- kratkodoba stani (zelena zéna - okrajové Useky) 15 Ké/h
- 1. vozidlo fyzicke osoby 500 K¢/voz/rok
- 2. vozidlo fyzické osoby 5000 Kc/voz/rok
- 3. a dalsi vozidlo fyzické osoby 10 000 K¢&/voz/rok
- vozidlo podnikajici fyzické nebo pravnické osoby 50 000 K¢&/voz/rok

V levobfezni ¢asti Prahy 1 o plose 2,4 km? a kapacité 1,5 tisice parkovacich mist je vyznacena zona, v niz
mimo vyhrazena stani a stiezena parkovisté mohou parkovat pouze vozidla rezident(, oznacena povolenim
Uradu MC Praha 1.

ATNOU
PARKOVAC! KeRTOU
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7.2 HROMADNE GARAZE V CENTRU MESTA

V soucasné dobé jsou v SirSi oblasti centra mésta k dispozici nasledujici hromadné garaze:

Hromadné garaie verejné ST | Hromadné garaze neverejné e
Lokalita | Pocet stani Lokalita Pocet stani
Vaclavské garaze 95 Na Florenci (Ceska typografie) 140
Narodni divadlo 216 Na Florenci (CSOB) 90
Parking Palachovo nameésti 453 Petrska - Obchodni centrum 290
Hotel Intercontinental 200 Blok mezi Soukenickou
Parking Kotva 300 a Klimentskou 100
Parking Marriott 480 Celni Dvar 100
Garaze Opletalova 90 Politickych véziu
Garaze Helios 520 (mezi Olivovou a Opletalovou) 90
Hlavni nadrazi - Bolzanova 371 Senovazné nameésti 102
Hotel Renaissance 90 Myslbek 320
TV véz 98 Holan Centrum 180
Zelivského (Don Giovanni 150 Vladislavova 90
Olsanska (u hrbitova) 160 Lazarska - Vodickova 90
Olsanka (hotel) 100 Stépanska 190
Kongresové centrum 1090 Na Rybnicku 90
Zlaty Andél 400 Katefinska 250
KOC Novy Smichov 2 000 Na Bojisti 138
CORINTHIA Panorama 150 RubeSova (TRANSGAS) 90
Bubenska - Vitavska 80 Lublafska (MVCR) 220
Dukelskych hrdini 60 Safafikova - Bélehradska 90
Veletrzni 43 60 Lucemburska 84
Dobrovského 25 96 Vinohradska (SONY) 97
Na Maninach 78 Konévova (Raiffeisen) 68
U Uranie 18 100 Ondrickova 154
Prokopova T2
Parukarka 326
Jeseniova - 2G 120
Rohacova - 3G 138
Ohrada 60
Nad Stolou (MV) 62
Délnicka 300
Argentinska (Merkuria) 40
Celkem 7437 Celkem 4181

7.3 OSTATNI UZEMIi MESTA

Celomeéstska bilance garazi zatim neni k dispozici. Odhaduje se, zZe celkova kapacita garazi je pfiblizné
160 tisic stani. Zatim je mimo vySe uvedené lokality evidovano 188 lokalit hromadnych garazi (véetné fado-
vych) s kapacitou 10 360 stani (vétSinou se jedna o garaze neverejné).

Dale je na uzemi mésta evidovano 360 lokalit mimouliénich parkovist o kapacité cca 39 100 mist k stani
(evidence se prubézné dopliuje).
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7.4 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Kombinovany zpUsob pfepravy osobnim automobilem a prostfedky MHD, realizovany prostiednictvim
zachytnych parkovist P+R, pfispiva ke snizovani poétu jizd osobnich automobil( a narokd na parkovani vozi-
del, zejména v centralni ¢asti mésta. Pro fidice je tento zplsob prepravy ekonomicky vyhodny, pro mésto je
pfinosem i z hlediska ekologie. V roce 2002 bylo v Praze provozovano 13 zachytnych parkovist P+R o kapa-

cité 1442 stani.

Jejich vyuziti je patrné z nasledujici tabulky, ktera porovnava pocet parkujicich vozidel na parkovistich P+R

v fijnu 2000, fijnu 2001 a fijnu 2002.

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen 2000, fijen 2001 a fijen 2002

Parkovisté

Pocet stani na parkovisti

Pocet parkujicich vozidel

Prumérny pocet vozidel

s na 1 stani/meésic
10/2000|10/2001 | 10/2002 10/2000| 10/2001| 10/2002

Zlicin | 94 94 94 | 2973 | 3508 | 3622 32 37 39
Zlicin 1l 70 70 70| 2085 | 2111 | 3432 30 30 49
Nové Butovice 60 60 60| 2608 | 2572 1689 43 43 28
Radlicka 37 37 37| 4391 | 1272 948 35 34 26
Skalka 175 175 175 | 2695 | 2762 2461 15 16 14
Opatov 212 212 212 | 3901 | 5073 | 5389 18 24 25
Rajska zahrada 80 80 80| 2345 2837 409 29 36 5
Cerny Most 300 300 300 | 9649 | 10716 3481 32 36 12
Holesovice T T 77| 3125 | 3226 1453 41 42 19
Palmovka 122 122 122 | 3224 | 4446 3779 26 36 31
Radotin 62 62 62 158 463 878 3 i 14
Béchovice 0 0 100 0 0 1498 0 0 15
Modrany 0 0 53 0 0 213 0 0 4
Celkem 1289 | 1289 | 1442 34154 38986 | 29 252 26 30 20

Protoze v disledku srpnovych zaplav byl provoz metra v nékterych Gsecich pferusen nebo alespofn ome-
zen, doSlo ve 2. pololeti roku 2002 i k poklesu obsazenosti na dotéenych zachytnych parkovistich. Proto
nasledujici tabulka dokumentuje obsazenost zachytnych parkovist téZ v mésici ¢ervnu 2001 a 2002.
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Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic ¢erven 2001 a ¢erven 2002

Parkovisté Pocet stani na parkovisti | Pocet parkujicich vozidel | Primérny pocet vozidel
na 1 stani/mésic

2001 | 2002 6,/2001 6/2002 | 6/2001 | 6/2002
Zlicin | 94 94 3321 3 267 35 34
Zlicin 1 70 70 2167 2150 31 31
Nové Butovice 60 60 2 487 2 457 41 41
Radlicka air 37 a 20 1l ) 1157 33 31
Skalka 175 175 2524 2 256 14 13
Opatov 212 212 3980 4779 19 23
Rajska zahrada 80 80 2062 2561 26 32
Cerny Most 300 300 9173 9 475 31 32
HoleSovice 7 77 2 814 2852 37 ar
Palmovka 122 122 3 868 3898 32 32
Radotin 62 62 320 770 5 12
Béchovice 0 100 69 - 4
Modrany 0 53 5 0]
Celkem 1289 1442 33927 35 596 26 25

V dlsledku vypadku provozu metra po srpnové povodni nastala pro Prahu obtizna dopravni situace.
V zajmu odlehceni centra mésta bylo proto zfizeno 9 docasnych zachytnych parkovist, ktera fungovala na
podobném principu jako parkovisté stala. Vzhledem k omezenému provozu metra byla tato parkovisté situo-
vana v blizkosti tramvajovych nebo autobusovych zastavek. Ponévadz byla zfizovana operativné, nedispono-
vala vSemi parametry stalych zachytnych parkovist. Ve vétsiné pfipadl nebyla oplocena a neméla stalé osvét-
leni. Obsluha fungovala od 4h rano do 1h nasledujiciho dne. Tarifné byla zaclenéna do systému prazské
integrované dopravy prostrednictvim predplatnich jizdenek a zvyhodnénych dennich jizdenek. Ceny za par-
kovani i zpusob vyuziti zvyhodnénych dennich jizdenek byly shodné se stalymi zachytnymi parkovisti. Protoze
vSak néktera parkovisté byla zfizena z parkovist pro rezidenty, mohli rezidenti parkovisté nadale vyuzivat bez-

platné.

Docasna zachytna parkovisté P+R zrizena po povodni ze srpna 2002

Parkoviste

Kapacita |

cca

Okamzita dopoledni

obsazenost
(fijen 2002)

Poznamka

Thomayerova (Krc&) 110 52 véetné kratkodobych neplaticich
navstévnikl nemocnice a taxisluzby

V Stihlach (Lhotka) 110 40 véetné rezidentl

Horomé&ficka (Cerveny Vrch) 40 22

Vlastina (Ruzyné) 100 21 véetné rezidentl

Peslova (Vysocany) 50 22 bez obsluhy, vdechno bezplatni parkujici

Stichova (Haje) 45 1

Vystavni (Haje) 40

Revnicka - Globus (ZIiin) 190 0

Na Choboté (Repy) 100 25 véetné rezidentl

Celkem 785 183
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Nizsi miru vyuziti do¢asnych parkovist P+R Ize oduvodnit mensi informovanosti vefejnosti, netplnou vyba-
venosti parkovist a komplikovanou vazbou na hromadnou dopravu. Vyjimku tvofilo parkoviété Thomayerova,
kde byl zajem o parkovani vyrazné vyssi. Proto bylo doporuceno, aby ze dvou diléich parkovist u Thomayero-
vy nemocnice bylo vétsi parkovisté ponechano volnému, bezplatnému pouzivani navstévnikiim nemocnice
a druhe (mensi), dnes provozované jako placené, upravit na fadné parkovisté systému P+R. Po stabilizaci
systému MHD ve mésté a zruSeni vSech vyznamnych omezeni na komunikacni siti bylo provozovani vsech
docCasnych parkovist P+R k 10.1.2003 ukonéeno.

Na podzim roku 2002 byla na vSech stalych zachytnych parkovistich rozSifena doplikova sluzba B+R (bike
and ride) - moZnost Gschovy jizdnich kol. Na jednotlivych parkovistich P+R je nabizena bezplatna tschova kol
pro cyklisty. Cyklista proti viozené zaloze 20 K¢ obdrzi od spravce parkovisté zamek, kterym si kolo zamkne
a klic odevzda spravci. Ten vyda cyklistovi kartu, kterou se pfi navratu cyklista prokdze. Zistane-li kolo na par-
kovisti i v mimoprovozni dobé, zaplati cyklista parkovné 100 KE. Slevy na jizdenky MHD nelze v tomto pfipa-
dé uplatiovat, protoze hlidani kol je bezplatné. Na parkovistich byly prozatim instalovany stojany pro 5 jizd-
nich kol, na Zli¢iné | pro 10 kol. VyuZiti stojant na jizdni kola je zatim minimalni.

7.5 KOMBINOVANA PARKOVISTE K+R

Kombinovany zplsob dopravy oznacovany K+R (Kiss and Ride) je charakterizovan tim, Ze ke stanici met-

zpusob spontanné praktikovan, nejsou u fady stanic k dispozici bezpecné podminky pro vystup, event.
nastup spolujezdcu. Z tohoto diivodu byly u stanic metra trasy ,B" Cerny Most a Radlicka v roce 2001 vyzna-
ceny prostory pro K+R. Toto feSeni se osvédcilo, a proto se navrhuje pocet lokalit s vyznaéenim K+R dale roz-
Sifovat. Jiz v roce 2001 byly ovéfeny lokality Opatov a Nové Butovice, v roce 2002 i Kacerov.

V lokalité Kacerov v obdobi 6-10 h, 14-18 h kombinovany zpusob pfepravy vyuzilo celkem 392 osob, z toho
ve sméru Michle 264 osob, ve sméru Kré 128. Cetnosti doby zastaveni vozidel udava nasledujici tabulka:

Doba zastaveni (min.)
F 4 1

smér Michle (6-10, 14-18) 222
smer Krc (6-10, 14-18) 99 6 14

Vzhledem k tomu, Ze priizkum prokazal existenci poptavky po parkovani K+R, bylo navrZzeno jeho uplatnéni
i u stanice Kacerov ve sméru do centra po ukonceni do¢asného stani¢eni autobusu rady 300.
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8 CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepce zakladniho systému cyklistickych tras na tzemi hl. m. Prahy predpoklada postupnou realizaci
450 km cyklistickych tras. Trasy jsou zvoleny tak, aby pokryly celé Gzemi mésta a cyklista mél minimalni kon-
takt s intenzivni automobilovou dopravou. Trasy jsou proto situovany, pokud to mistni poméry dovoli, do ulic
s nizkou intenzitou automobilové dopravy, na komunikace, kde je cyklisticka doprava vedena spolecné
s chodci nebo pfimo na samostatné komunikace pouze pro cyklisty.

V souéasné dobé je vyznaceno 180 km cyklistickych tras. Z toho je 60 km vedeno po komunikacich bez
automobilové dopravy, a to spolecné s pésim provozem, po stavajicich komunikacich v parcich a sadech nebo
po nové vybudovanych samostatnych komunikacich pro cyklisty a chodce. Provozovany jsou napr. tyto trasy
celoméstského systému cyklistickych tras na Gzemi hl. m. Prahy:

® Florenc - Andél, celkova délka trasy 4 km

® Ovocny trh - Letna, celkova délka trasy 2 km

m Ujezd - Letna, celkova délka trasy 3 km

m Florenc - Spojovaci, celkova délka trasy 5,5 km

®m Andél - Mala Chuchle, celkova délka trasy 6 km

® Spojovaci - Dolni Poc¢ernice, celkova délka trasy 7 km

= Mala Chuchle - Radotin, celkova délka trasy 4,5 km

® Dolni Pocernice - Xaverov, celkova délka trasy 4 km

= Mala Chuchle - Prokopskeé udoli, celkova délka trasy 6 km

® Branik - Chodov, celkova délka trasy 8 km

® Chodov - Ujezd, celkova délka trasy 5 km

m | etna - Sobin, celkova délka trasy 14 km

® Troja - Letna, celkova délka trasy 5,5 km

® Nové Butovice - LuZiny, celkova délka trasy 2 km

® Radotin - hranice Prahy, celkova délka trasy 8 km

m Cisarsky mlyn - Vypich, celkova délka trasy 9 km

® Cisafsky mlyn - Liboc, celkova délka trasy 8 km

= Podoli - Modrany - Komorany (lUsek VySehrad - U Kempinku), celkova délka trasy 3,5 km

m Podbabska - hranice Prahy (Usek V Podbabé - Kamycka), celkova délka trasy 1 km

® Hostavice - Dubec - hranice Prahy, celkova délka trasy 15 km

= Horni Pocernice - Klanovice, celkova délka trasy 2 km

m |evobiezni trasa podél Berounky smérem k Lahovicim, celkova délka 1 km

m (isek v ulici Na Slupi, délka useku 300 m

V roce 2002 byla nové vyznacena cyklisticka trasa Repy - Hlubocepy v Useku mezi ulicemi Plzefiskou
a Bavorskou na Gzemi Méstskych ¢asti Praha 13 a 5. Ve spolupraci s firmou JCDecaux byly pfedevsim v cent-
ru hlavniho mésta Prahy instalovany nové stojany na jizdni kola, které slouzi cyklistické vefejnosti ke kratko-
dobému ukladani jizdnich kol v blizkosti turisticky zajimavych a pro vefejnost atraktivnich lokalit (napr. Sta-
roméstské nameésti, Ovocny trh, ndm. Republiky, Kampa aj.).

K realizaci byly v roce 2002 pripravovany nové trasy:
® Petrovice - Kreslice - Ujezd (Gsek trasy &. 11 CR ,Praha - Tabor*), v délce 4 km
® Branik - Radotin - hranice hl. m. Prahy, v Gseku Velka Chuchle - Radotin - hranice hl. m. Prahy, v délce 5 km
= Modrany, v Gseku U Kina - U Soutoku, v délce 1,5 km
® Praha 9, Kol¢avka - Freyova, v délce 2 km
m Okruzni trasa okolo Prahy ,Prazské kolo“, avdak z divodu rozsahlych zaplav a problému s vyfeSenim
majetkopravnich vztahl je nebylo mozné realizovat.

V roce 2002 byl proveden anketni pruzkum cyklistické dopravy v Praze. Z jeho vysledka vyplynulo, Zze 2 %
dospélych Prazan( pouZiva jizdni kolo pravidelné k cestam po Praze (ujedou roéné vice nez 1000 km). Dvé
tretiny z celkového poétu véech cest na kole se konaji za rekrea¢nimi Gcely. Vysledky prizkumu jsou k dis-
pozici na internetovych strankach UDI.
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9 PESI PROVOZ

PrestoZe je chuze nejpfirozenéjsim a nejcastéjSim zplsobem pfemistovani osob, prestoze chuzi zacina
a konci kazda cesta vykonavana dopravnimi prostfedky a prestoZe se kona v Praze pfiblizné 23 % vSech vnit-
roméstskych cest jen pésky, neni v Praze stale jesté vénovana pésimu provozu takova pozornost, jakou by si
vzhledem ke svému vyznamu zasluhoval. ReSeni potieb chodcl se bohuZel pFi uspokojovani stale rostoucich
narokl dalSich slozek méstské dopravy ¢asto podcenuje. Nejvice je to patrné pfi feSeni dopravnich opatfeni
béhem stavebnich praci pfi rekonstrukcich nebo novostavbach objekt( podél komunikaci, pfi rekonstrukcich
¢i opravach samotnych komunikaci nebo pfi feSeni naroku statické automobilové dopravy, a to predevsim ve
stisnéném prostoru méstského centra.

Pritom v polyfunkénim centru mésta, jehoz jadrem je Gzemi méstské ¢asti Praha 1, se realizuje témér tre-
tina vSech pésich cest v Praze. Ze vSech vnitroméstskych cest konanych pésky (bez pouziti dopravniho pro-
stfedku) ma v Praze 1 svij zdroj Ci cil 23 % cest, dalSich 9 % pésich cest se kona vyluéné na tomto Gzemi,
to znamena, Ze nepfresahuje hranici této méstské casti.

Nejvyssi intenzity chodcu v centru mésta vykazuji Vaclavské nameésti (7,4 tis. osob v odpoledni $piCkové
hodiné) a prilehlé ulice Na Mustku, Vodickova, Jindfisska, Na Pfikopé, Narodni (3 - 6 tis. osob ve Spickove
hodiné) a jen o néco nizsi intenzity jsou ve vybranych uliCkach Starého Mésta a na Karlové mosté (2 - 4 tis.
osob ve Spickové hodiné).

Pfinosem pro oziveni mnohych prostori mésta se ukazala dobfe promyslena a jim pfiméfena nova funk-
¢ni napln, pfedevsim obchodni a spolecenska, a to zejména v lokalitach, které jsou dobfe pfistupné pro pési
a méstskou hromadnou dopravu. Pfikladem je nakupni centrum Carrefour v lokalité Andél v Praze 5 na Smi-

vou a kolem 5 - 6 tisic osob pfichazi pésky.

Pési provoz v centru Prahy znacéné vzrostl pfi a po srpnové povodni, kdy v disledku omezeni automobilové-
ho provozu, vyfazeni metra z provozu a pretizeni povrchové MHD (hl. tramvaji a autobus(l) mnoho Prazanu rea-
lizovalo alespon ¢ast svych dennich pravidelnych cest, zejména do a ze zaméstnani, pésky, pfipadné i na kole.

K vétsi pohodé, k pocitu volnosti i bezpeci chodcl znacné prispély stavebni Gpravy nékterych méstskych
prostort, napf. Gseku ulic Michalské, Melantrichovy, Havelské a Havelské ulicky jako ,obytné zény“, odpo-
cinkova Uprava ¢asti Senovazného namésti nebo malého prostoru v kfizeni ulic Konviktska - Prichodni ¢i cel-
kova rekonstrukce ulice Karmelitské.

V poslednich |étech se stale vice projevuje rostouci Usili 0 zvySovani bezpeénosti chodcu, a to predevsim
déti a mladeze v okoli matefskych, zakladnich a stfednich skol nebo chodcl na pfechodech u tramvajovych
zastavek (napf. Pohorelec) nebo pres dopravné vyznamné komunikace (napf. Podbélohorska, Radlicka). Ve
VEtSi mife se dba na zajisténi bezpecnosti osob s omezenou schopnosti pohybu a s vadami zraku, zejména
v prostorech prechodt pfes vozovky.
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10 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Praha-Ruzyné. Ostatni tfi
prazska letisté slouzi vétSinou jinym, specialnim Gcelim. Letiété Praha-Ruzyné ma k dispozici tfi vzletové
a pfistavaci drahy, z nichZ dvé umozniuji pfistrojovy provoz s maximalni kapacitou 36 pohybl (startl a pfista-
ni) letadel/h. Celkova roéni pfepravni kapacita letidté byla v roce 2002 zvySena prodlouZenim odbavovaciho
prstu B na 6,5 mil. cestujicich. Zavedeny byly nékteré nové destinace napf. Praha - Colombo, Praha - Kolin
nad Rynem, Praha - Benatky. Na pravidelnych linkach operovalo v roce 2002 celkem 33 spolecnosti a okolo
30 spolecnosti operovalo na linkach charterovych. Pravidelna pfima spojeni jsou zajiStovana do takrka
70 mist celého svéta, z toho spojeni s fadou evropskych mést a do New Yorku jsou zajiStovana témér kaz-
dodenné. Pozice letisté Praha-Ruzyné v mezinarodnim srovnani je patrna z nasledujici tabulky.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letistich
(mil. cestujicich / rok)

letiste

Chicago O'Hare 66,47 67,25 69,15 70,39 72,49 72,61 | 109,2%
London Heathrow 51,37 54,13 55,73 57,85 60,36 61,98 | 120,7%
Frankfurt Rhein-Main 34,38 37,40 38,02 39,61 42,08 4541 | 132,1%
Paris Ch. de Gaulle 28,36 28,00 31,43 35,10 38,47 43,44 | 153,2%
Amsterdam Schiphol 23,07 24,86 27,26 31,02 33,95 36,43 | 157,9%
Madrid Barajas 18,22 19,57 21.27 2312 24,92 27,59 | 151,4%
Roma Fiumicino 19,91 20,71 22,71 24,62 25,00 23,61 | 118,6%
Bruxelles National 11,24 12,50 13,36 15,82 18,40 19,97 | 177,7%
Copenhagen Kastrup 13,67 14,31 15,59 16,61 14,49 17,27 | 126,3%
Stockholm Arlanda 12,77 12,71 13,88 14,95 16,15 17,13 134,1%
Vienna Schwechat 7,52 8,37 8,95 9,59 10,49 11,05 | 146,9%
Lisboa 6,32 6,01 6,19 6,63 7,76 8,44 133,5%
Praha Ruzyné 2,75 321 3,80 4,36 4,63 4,82 | 175,3%
Budapest Ferihegy 2,87 2,94 3,31 3,62 3,94 4,33 | 150,9%
Warsawa Okecie 2,38 2,74 3,09 3,55 3,82 3,40 | 142,9%
Bratislava M. R. Stefanika 0,14 0,19 0,25 0,28 0,32 0,27 | 192,9%

Zdroj: Rocenky dopravy MDS CR (ICAO), The Chicago Department of Aviation

Celkovy objem cestujicich odbavenych na étyfech letistich, ktera maiji v Ceské republice mezinarodni sta-
tut (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), stoupl oproti roku 2001 o 4,1 %, objem prepravenych nakladu (zbo-
Zi a posty) dokonce o0 22,3 %.

Oproti minulym letiim, kdy podil leti§té Praha-Ruzyné na celkovém objemu letecké pfepravy v CR stoupal,
nastala v roce 2001 v tomto sméru patrna jista stagnace a v roce 2002 pokles.
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Podil letist na vykonech v osobni pfepravé Podil letist na vykonech v pfeprave nakladu
% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu pfepravenych nakladu véetné posty

PRAHA 95.1 % PRAHA 90.6 %

KARLOVY : .
VARY 0.3 % BRNO OSTRAVA
24% 22 %

BRNO6.1%  OSTRAVA 3.3 %

V roce 2002 bylo na letisti Praha-Ruzyné odbaveno celkem 6 314,7 tis. cestujicich, coz predstavuje opro-
ti roku 2001 narGst o 3,5 %. Z uvedeného mnozstvi bylo 78,6 % cestujicich pfepraveno na linkach pravidel-
nych, zbyvajicich 21.4 % na linkach nepravidelnych. Nejvétsi obrat cestujicich (661 tis. osob) byl na linkach
vedenych mezi Londynem a Prahou, s vyrazné nizsimi hodnotami (294 - 354 tis. osob) nasleduiji relace Frank-
furt nad Mohanem, Pafiz a Amsterodam. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v ¢ervenci (702,7 tis. osob),
nejméné v lednu (334,1 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2001 bylo dosaZzené mésiéni maximum v roce 2002
05 % vyssi.

V nakladni prepravé bylo odbaveno 34 828,8 t zbozi a 4 760,6 t posty. Celkova preprava nakladu tak
dosahla hodnoty 39 589,4 t a byla oproti roku 2001 vy3&i 0 16,6 %. Nejvice nakladu bylo pfepraveno v kvét-
nu (4 198 t), nejméné v lednu (2 574 t). Mésiéni maximum dosazené v roce 2002 bylo 0 24 % vySSi nez mésic-
ni maximum dosazené v roce 2001.

Pocet pohybu letadel v roce 2002 ¢inil 103 904 pohybU,/rok, coZ je o 6 362 pohybl/rok vice nez v roce

2001 (nardst o 8,5 %). Nejvyssi poéet pohybtl (10 065 pohyb() byl zaznamenam v srpnu, nejnizsi (6 534 pohy-
b) v Gnoru. Ve srovnani s rokem 2001 byl maximalni mésicni pocet pohybu v roce 2002 vyssi o 5,5 %.

Po roce 1991, ktery byl v osobni pfepravé nejslabsim od roku 1982, zacal pocet odbavenych cestujicich
prudce rust, takZe jiz v roce 1993 byly prekonany nejvyssi hodnoty pfedchozi historie letisté (cca 2,2 mil. ces-
tujicich/rok v letech 1978 - 79). Soucasné vzrastaji i pocty pohybl letadel. Pfeprava nakladu je vSak v dlou-
hodobém priméru zatim stéle jesté nizsi nez nejvyssi pramérné vykony dosazené v minulosti. Ve srovnani
s léty 1981 - 90, kdy prumérny roéni vykon &inil 35,4 tis. t/rok, je primér let 1993 - 2002 (29.4 tis. t/rok)
o cca 18 % nizsi.

Vyvoj vykonu letisté Praha-Ruzyné, pocty odbavenych cestujicich a pohybu letadel
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Vyvoj vykonii letiSté Praha-Ruzyné, odbaveny naklad (zboZi a posta)
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Mésicni poéty cestujicich odbavenych na letisti Praha-Ruzyné v letech 2000 - 2002
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Zdrojem a cilem cest leteckych cestujicich a doprovazejicich osob je ze 60 % Praha. Z osob zaméstnanych
v arealu letisté témér 50 % bydli v Praze, tietina dojizdi z Kladna.

Od centra mésta, kde je umistén vnitroméstsky terminal, je leti§té Praha-Ruzyné vzdaleno cca 11 km. Pro
letecké cestujici je spojeni zajiSténo specialni autobusovou dopravou, kromé toho letisté obsluhuje méstska
autobusova doprava, smérujici v radialnim sméru do Dejvic k trase A metra, ve sméru tangencialnim pres
Brevnov a Motol do Jihozapadniho Mésta. V roce 2002 byla zavedena nova expresni autobusova linka ke
konecné stanici trasy B metra ve Zli¢iné. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak osobnimi automobily,
jednak minibusy (linkové taxi) a operuje zde fada pujéoven automobill. Pfevazujici podil pfi zajiStovani pre-
pravy osob mezi letistém a méstem ma individualni automobilova doprava.

Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stani slouZicich v severni ¢asti arealu letisté (tj. v okoli hlavni odba-
vovaci budovy) vefejnosti, zaméstnancim letisté a riznym firmam, které maji na letisti sva pracovisté, ¢ini cca
6 500 stani. Pro vefejnost je k dispozici celkem pres 2 900 stani a dalSich 332 stani je vyhrazeno pro potie-
by plijcoven automobil. Souéasti parkingu je i venkovni plocha umoziujici odstav 24 autobusu. V jizni ¢asti
arealu je pro verejnost vyhrazeno 125 parkovacich mist.
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11 LODNI DOPRAVA

Po fece Vitavé, protékajici Prahou, je lodni dopravou zajistovana pfeprava osob a nakladi. Kapacita lodni
cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba 5,2 mil.t/rok a Smichov 2,8 mil.t/rok.

Osobni lodni dopravu a jeji provoz zajistuje nékolik spolec¢nosti. UskuteCnéné cesty jsou prevaziné rekre-
acniho charakteru. Provozovatelé se specializuji na rizné typy okruZnich jizd po Praze i na vyletni jizdy po tra-
sach Praha - Mélnik, Praha - Slapy, Praha - Troja. Jsou pofadany i diskotékové vyjizd'ky organizované néktery-
mi rozhlasovymi stanicemi. NejvétSimi provozovateli osobni lodni dopravy jsou PraZska paroplavebni
spolecnost, a.s. a Evropska vodni doprava s.r.o. Kromé téchto spoleénosti existuje i fada mensich spolec-
nosti, které uskutecnuji projizdky a spolecenské akce dle individualnich objednavek.

Prazska paroplavebni spole¢nost, a.s. pofada pravidelné vyhlidkové a vyletni plavby a dalsi jizdy na objed-
navku. Vétsinu jeji klientely tvofi cizinci. V souc¢asné dobé viastni 2 salonni parniky a 5 motorovych lodi. Evrop-
ska vodni doprava provozuje dopravu celoroc¢né v pravidelnych ¢asovych intervalech nebo na objednavku.
V jejim vlastnictvi je 5 motorovych osobnich lodi.

Provoz lodni dopravy byl v r. 2002 ovlivnén mimofadnymi srpnovymi zaplavami, které zasahly témér celé
povodi Vitavy. Na vodnich tocich byla velkou vodou poSkozena zejména biehova zpevnéni, plavebni komory
a na mnoha mistech doslo k zaneseni plavebni drahy.

Povoden, ktera postihla Prahu, postihla velmi citelné i Prazskou paroplavebni spole¢nost. DoSlo ke znice-
ni jejiho sidla na Rasinové nabrezi, znicena byla i data se statistikou o poétu cestujicich. PfestoZe lodé zUsta-
ly neponiceny, spolecnost vzhledem k zaneseni dna Vitavy a poskozeni plavebnich komor zrusila do konce
roku linkové plavby na Slapy, do Mélnika, Troje, diskotéku Radia Impuls a Velkou plavbu Prahou. ZruSeny
nebo pozastaveny byly i okruzni plavby.

Evropska vodni doprava s.r.o. pferusila provoz pouze v kritickém obdobi nic¢ivych zaplav. Po normalizaci
stavu na vodnim toku byl provoz znovu obnoven.

Nakladni lodni doprava je po fece Vitavé provozovana riznymi provozovateli véetné zahranicnich. Jednim
z nejvétsich je Evropské vodni doprava s.r.o., kterd zajistuje vnitrostatni a zahraniéni pfepravu hromadnych
substratd, kontejnert, tézkych kusu, kapalin a pod. Spole¢nost viastni 24 plavidel, 2 tankova plavidla o cel-
kové tonazi 18 800 tun a plovouci zafizeni - plosiny pro stavebni a jiné Gcely.

Také provoz nakladni lodni dopravy byl silné ovlivnén a omezen srpnovymi povodnémi.

Celkovy objem nakladni lodni dopravy a srovnani s roky 2000 a 2001 jsou patrné z nasledujici tabulky.

Plavebni komora Prepravené zboii (t)

. T 2001
Modrany 108 168 109 282 71 136
Smichov 197 740 175 941 126 206
Manes 238 360 7251
Stvanice 201 712 176 936 117 296
Podbaba 370 037 374 692 214 173
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Proplavené lodé (osobni, nakladni, ostatni)

Plavebni 2000

komora | osobni \néklmﬁceﬂ osobni |nakladni oﬁm_mkladni ostatni | celkem
Modfany | 583 | 339| 976| 1898 | 524 | 313| 1015| 1852| 356| 209 | 742 | 1307
Smichov | 18751 | 1302 | 1663 | 21716 | 19547 | 1043 | 1701 |22291|15421| 992 | 1316 [17729
Manes 3115 50| 582 | 3747 | 3060 25| 349 | 3434| 1916| 195 | 493 | 2604
Stvanice | 3055 | 1770| 950 | 5775| 3538 | 1101| 1093 | 5732| 2445| 479 | 679 | 3603
Podbaba | 103 | 1109| 685 | 1897 | 178 | 1010| 663 | 1851 | 144| 566 | 493 | 1203

Na uzemi mésta se nachazeji 3 pristavy - HoleSovice, Smichov, Radotin. Nejvyznamnéjsi je pfistav Hole-
Sovice, ktery umoznuje prekladaci relace voda - silnice, voda - Zeleznice. Soucasti pfistavu je i kontejnerové
prekladisté. Tento pristav je v soucasné dobé nejvice vyuZivany. Po vybudovani jizni ¢asti Prazského okruhu
se predpoklada, Ze dale poroste vyznam pfistavu Radotin.

Nasledujici tabulka uvadi prehled manipulovanych tun piskud a suti v letech 2001 a 2002 v téchto pfista-

vech:
Pistav | 2001 _ 2002
HoleSovice 78 338 38 303
Smichov 51 260 32 700
Radotin 63 316 41728
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12 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

12.1 DOPRAVNI STAVBY

V roce 2002 byla vystavba dopravnich staveb v Praze vazné narusena katastrofalni povodni, ktera posti-
hla mésto a ktera na dopravni infrastruktufe zplsobila Skody odhadované ve vysi cca 8 miliard K. Zpoma-
leni vystavby rozestavénych dopravnich staveb bylo zptisobeno v nékterych pfipadech pfimo jejich zatopenim
(trasa C metra), v jinych pripadech nutnosti presunout stavebni kapacity na rekonstrukce povodni poskoze-
nych tras a stanic metra ¢i komunikaci a samozifejmé i nutnosti pfesunout ¢ast finanénich prostfedkd na
urychlené odstranéni povodni zpusobenych skod. Pfes uvedené problémy pokracovala vystavba trasy IV. C1
metra v Useku mezi stanicemi ,NadraZi HoleSovice* a ,Ladvi“, vystavba tramvajové traté do sidli$té Barran-
dov, vystavba zapadni ¢asti Méstského okruhu a také rekonstrukce mostu pres Berounku v Lahovicich. Neza-
stavila se ani pfedprojektova a projektova priprava severni ¢asti Méstského okruhu (Gsek Strahovsky tunel -
Pelc-Tyrolka), Prazského okruhu (Useky Ruzyné - Suchdol - Bfezinéves a Slivenec - Lahovice - Jesenice - D1)
a trasy IV. C2 metra (Usek mezi stanicemi Ladvi a Letnany).

V roce 2002 byly do provozu uvedeny tyto novostavby:

= Méstsky okruh v Gseku Zlichov - Radlicka s provizornim napojenim na stavajici ulici Radlickou, ¢imz
doslo k vyznamnému zkraceni jizd vozidel sméfujicich ze Strakonické ulice do Radlického tdoli a Jino-
nic a naopak. Pfinos této stavby pro feSeni dopravnich problému v oblasti Smichova je s ohledem na
nedostatecnou kapacitu Radlické ulice vSak zatim jen omezeny. K podstatnému zvySeni vyuZiti této stav-
by pro automobilovou dopravu na Smichové dojde teprve po zprovoznéni sousedniho Gseku Méstského
okruhu, t.,j. tunell ,Mrazovka“;

m zachytné parkovisté P+R v Modranech, které umozriuje pfestup z automobill na tramvaje, autobusy
MHD i na Zeleznici;

m bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Chodov vybudovanim sikmé pohyblivé plosiny.

Z cetnych rekonstrukci dopravnich staveb, které byly v r. 2002 ukonéeny, patfi mezi nejvyznamnéjsi:

= rekonstrukce Karmelitské ulice, kde byla ve dvou etapach provedena kompletni piestavba v celém ulic-
nim profilu véetné rekonstrukce poduli€nich inZzenyrskych siti a zmén v Sifkovém uspofadani i v poloze
tramvajovych koleji. Pro zpfijemnéni uli¢niho interiéru chodcim byly v mistech, kde je ulice dostatecné
Siroka, vysazeny stromy;

m rekonstrukce tramvajové traté v Cernokostelecké ulici (Gsek mezi Vinici a Ustfednimi dilnami Hostivar).
V ramci rekonstrukce tohoto Gseku byla zrekonstruovana téz kolejova kfizovatka Cernokostelecka - Sta-
rostrasnicka a odbocka do tramvajové smycky . Cernokostelecka®;

® rekonstrukce Letenského tunelu, v ramci které byla obnovena vozovka v tunelu a provedeno zabezpe-
¢eni jizniho portalu proti jeho sesouvani a odtrzeni od tunelové konstrukce;

= rekonstrukce Vysocanskeé ulice v Useku mezi ulicemi Ke Klicovu a Na Jetelce. V ramci rekonstrukce byla
snesena cela vrchni stavba estakady a nahrazena novou;

m ], etapa vystavby nového Zeleznicniho pfemosténi Seifertovy ulice (zapadni mosty). Seifertova ulice byla
rekonstruovana v puvodnim Sifkovém uspofadani, rozsifeni a zména nivelety bude provedena ve 2. eta-
pé spolu s vychodnimi mosty.

Kromé vyse uvedenych rekonstrukei, které byly pfedem pfipravovany a na které byly zajistény investiéni pro-
stredky, bylo treba reagovat na Skody, které zpusobila srpnova povoden a operativné zajistit jejich co nejrychlej-
Si odstranéni. Do konce roku 2002 se podafilo zrekonstruovat tak, aby mohly byt znovu zprovoznény, stanice
metra Vitavska, Nadrazi HoleSovice, Florenc (na trase C), Mstek (na trase A), Andél, Karlovo nameésti a Pal-
movka (na trase B). Pretrvavaly prace na zprovoznéni zbyvajicich povodni poskozenych stanic Staroméstska
a Malostranska (na trase A), Narodni tfida, Miistek, Namésti Republiky, Florenc, Kfizikova, Invalidovna a Cesko-
moravska (na trase B). S rekonstrukcemi uvedenych stanic probihaly téZ potfebné opravy tunelovych Gseku.

Z poskozenych tramvajovych trati se do konce roku podafilo zrekonstruovat Gseky Nadrazi Branik - Na-
drazi Modfany, Smetanovo nabfezi - Kfizovnické namésti a tramvajovy most v Troji véetné tseku po zastavku
Trojska a Usek KomunardU - Osadni - Délnicka - Libensky most. Pfetrvava rekonstrukce traté v Sokolovské uli-
ci, ktera je podminéna rozsahlymi rekonstrukcemi poduli€nich siti a ztéZovana obavami o statiku nékterych
priléhajicich budov.
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12.2 FINANCOVANI DOPRAVY A DOPRAVNICH STAVEB

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2002 financovany z rozpoctu hl. m. Pra-
hy, k némuz prispivaly zdroje statniho rozpoctu a z vlastnich zdroju Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.
a dalSich méstskych organizaci.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, po fadé Uprav provedenych v prabéhu roku, dosahl na vydajove strance
cca 45 mld. K&, z toho necelych 15 mid. KE tvorily vydaje v kapitole 03 Doprava, ktera tak byla i v roce 2002
nejsilnéjsi kapitolou vydajové strany méstského rozpoétu. Véetné ¢astek zahrnutych v jinych kapitolach pre-
sahly v méstském rozpoétu vydaje na dopravu 16 mid. K&. Rozpocet hlavniho mésta Prahy byl schodkovy a na
kryti jeho vydaju se podilely téZ vynosy z obligaci a pujcky Evropské investicni banky.

Podil dopravy na vydajich v méstském rozpoctu v roce 2002

Ostatni vydaje
meéstského
rozpoctu 64 %

Doprava
36 %

Z uvedené castky 16 mid. K& bylo pfes 9 mid. K¢ ureno pro kryti béznych vydaji a necelych 7 mid. KE na
vydaje kapitaloveé.

Na cerpani béznych vydajii se v dopravé rozhodujici mérou podili dotace provozu hromadné dopravy osob
na Gzemi mésta a v jeho okoli. Na tento Gcel bylo v rozpoctu stanoveno 7.5 mld. K¢, z toho vice nez 1 mid. K¢
na vyrovnani slev jizdného. Na spravu, Gdrzbu a provoz komunikaci byly vy¢lenény necelé 2 mid. K¢.

Z vydaju kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci, metra
a dalSich dopravnich zafizeni (63 %) a dale rozsahlejsi opravy a rekonstrukce dopravnich cest a zafizeni
a obnova technického vybaveni (36 %). | v ¢asti vydaju kapitalovych prevazovaly v rozpoCtu vydaje urcené pro
zlepSeni stavu hromadné dopravy - z celkové Castky necelych 7 mld. KE bylo na investice do hromadné dopra-
vy vy€lenéno pres 4 mld. K¢, pro obnovu a rozvoj komunikacni sité necelé 3 mid. K. Celkové v rozpoctu na
rok 2002 prevladaly vydaje na zabezpecéeni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob, jejichz podil
na celkovych vydajich uréenych pro dopravu ¢inil takika 73 %.

Struktura vydaju na dopravu v rozpoctu 2002
Bézné vydaje Kapitalové vydaje Celkové vydaje

Hromadna doprava 80 % Hromadna doprava 61 % Hromadna doprava 73 %

Ostatni K ) =
vydaje Komunikace Ov?‘r?z;?el Komunikace Os,t;‘t,m Komunikace
2% 18% 3% 36 % e 25 %
0

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaji ukazuje, Ze pres 9 mid. K¢ sméfovalo k zabezpeceni
provozu, béZnych oprav a Udrzby dopravnino systému mésta, necelych 2,5 mld. K¢ k zajisténi rozsahlejsich
oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni a pfes 4 mid. K¢ bylo vyélenéno na investice rozvojove.
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Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoctu 2002

Provoz, Gdrzba,
b&Zné opravy
58 %

Rekonstrukce,
rozsahlejsi opravy,
inovace 15 %

Ostatni —
e Rozvojové
vydaje 1 % akce 26 %

Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoctech hlavniho mésta Prahy

18.4 mid. K&

16 mld. Ké

36.2%
26%

12.4 mid. K¢ 12.1 mid. Ké

11.1 mid. Ké
o 23.9 %

21.7%

114 %

1998 1999 2000 2001 2002

M ostatni vydaje B provoz, bézné opravy M rekonstrukce, inovace Orozvojové akce

Ugelové vazané prispévky ze statniho rozpoétu a z prostfedk( Statniho fondu dopravni infrastruktury byly
hlavnimu méstu Praze poskytnuty na opravy a Udrzbu pozemnich komunikaci a vystavbu vybranych dsekd
komunikacni sité (411 mil. KE), na vystavbu metra a nakup autobust (517 mil. K&) a na financovani provozu
ochrannych systémua podzemnich dopravnich staveb (45 mil. K&). Jiz v minulych letech prevzal stat zavazek
vybudovat postupneé silniéni okruh kolem Prahy, v roce 2002 vS8ak zde bylo z celostatnich zdroju vynaloZzeno
pouze 99 mil. K& na dokonéeni jiz provozovaného lseku Repy - Ruzyné. Stavbu dal$iho (seku Prazského
okruhu se v tomto roce nepodafilo zahajit.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. pfispél k investicni vystavbé z vlastnich zdroju ¢astkou 3,4 mld. K¢,
z toho takika 0,5 mid. K¢ na likvidaci povodriovych Skod. Na financovani piiméstské dopravy se podilely
i obce v okoli Prahy, jejichZ obyvatelé tuto dopravu v ramci PID vyuzivaji a minimalni pfispévky podle zakona
o silnicni dopravé poskytl na zajistovani zakladni dopravni obsluznosti Gzemi i stat.

@ 333‘.’.&%"{:2‘;'1‘1“&2‘.:"&""’“’“"' ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY 57

ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002




ROCENKA DOPRAVY PRAHA 2002

13. PROJEKTY EVROPSKE UNIE

Hlavni mésto Praha a jeho organizace se v roce 2002 podilely na feSeni nékterych projektl vypsanych Evropskymi komisemi.

HEAVEN (Healthier Environment through Abatement of Vehicle Emission and Noise)

Projekt, ktery je zaméren na integraci dat o dopravé, zneciSténi ovzdusi a zatizeni hlukem a jejich vyuziti pro opera-
tivni fizeni dopravy s ohledem na konkrétni stav Zivotniho prostiedi, fesi konsorcium mést Rim, Berlin, Pafiz, Rotterdam,
Leicester a Praha pod vedenim STA Rome. Za Prahu se fedeni (iéastni sekce Utvar rozvoje hl. m. Prahy Magistratu hl. m.
Prahy, Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a Cesky hydrometeorologicky Ustav. V Praze se hlavni diraz klade na
moZnosti predikce stavu znecisténi ovzdusi na zakladé modelu AIRVIRO a na strategii rozhodovani pfi fizeni dopravy pod-
le vysledkd modelového hodnoceni. Vytvofeni potiebné databaze se orientuje na oblast HoleSovic.

V roce 2002 vstoupilo feSeni projektu HEAVEN do zavéreéné casti. VSechny komponenty modelového systému byly
oZiveny a zacala faze ovérovani platnosti modelovanych hodnot znecisténi ovzdusi. Vysledkem projektu je systém umoz-
nujici modelovani znecisténi ovzdusi jak v redlném case, tj. v zavislosti na okamzitém stavu automobilové dopravy, tak
i pro rizné modelové varianty dopravniho zatiZzeni komunikaéni sité mésta. Projekt oficidlné skonéi v prvnim ¢tvrtleti roku
2003, jeho hlavni vystupy vsak jiZz byly zpristupnény verejnosti na webovych strankach www.premis.cz.

MOST (MObility Management STrategies for the Next Decades)

Cilem projektu je rozvoj zplsobu fizeni mobility, analyza existujicich nastroju fizeni, formulovani politiky, strategii, scé-
naru a jejich Sifeni. Redeni, na kterém se podileji Géastnici ze 16 zemi, je rozdéleno do 6 tématickych skupin. Praha se pro-
strednictvim Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. podili na tématu ,Centra mobility a poradenstvi v oblasti mobility*.

V roce 2002 byly prace na projektu ukonéeny. Jejich vysledkem je pfipadova studie, zpracovana jako navrh na zfizeni
intermodalniho centra mobility v Praze, v niZ je definovano poslani centra, jeho organizacni model, rozsah jim poskyto-
vanych sluZeb a jeho prostorové uspofadani a vybaveni. S potencionalnim investorem prestavby odbavovaci haly Hlavni-
ho nadrazi byla zahajena predbézna jednani na zafazeni tohoto centra do programu nového uspofadani haly.

PRISMATICA (PRo-active Integrated System for Security MAnagement by Technological Institutional and Communi-

cation Assistance)

Projekt, ktery je zaméren na bezpecnost ve verejné dopravé ve méstech, zpracovava 15 partneru z Francie, Velké Bri-
tanie, Portugalska, Italie a CR. V ramci diléiho tkolu 3.5, zabyvajiciho se pravni problematikou ve vazbé na televizni
dohled v dopravé, ochranou dat a bezpecnostnimi slozkami v dopravé, se za Prahu feSeni Géastni Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a.s. Dokonceni projektu se predpoklada v I. ¢tvrtleti 2003.

V roce 2002 se ovérovaly elektronické systémy dohledu a dozoru a shromazdovaly zkusenosti jednotlivych dopraved. Dale
byly na programu otazky spoluprace méstské a republikové policie jak pfi feSeni béznych bezpetnostnich problémua v dopra-
vé, tak i pfi freSeni dalSich bezpecnostnich problému vznikajicich v dopravé v dobé vyznamnych spolecenskych a politickych
udalosti (napf. zasedani Mezinarodniho ménového fondu a Svétové banky, summit NATO) a otazky ochrany majetku (anti-
graffiti program, perimetricka ochrana v depech).

TRENDSETTER

Trendsetter byl v roce 2001 schvalen Evropskou komisi jako jeden z osmi projektl programu CIVITAS. Projekt je zameé-
fen k vySSimu vyuZiti verejné dopravy, ke zdokonaleni systému nakladni dopravy, automobilt a infrastruktury a k pouzi-
vani novych sluzeb, umoZnujicich zachovat pfijatelné Zivotni prostiedi ve méstech. Prace na projektu jsou planovany na
Iéta 2002-2004 a pod vedenim mésta Stockholm se jich Ucastni partnefi z mést Stockholm, Lille, Graz, Praha a Pecs.
Praha se podili na feSeni tfi diléich Ukoll, tykajicich se provozu nakladnich automobill, citybusu a preference autobusu
na svételné fizenych kfizovatkach. ReSeni zajistuji zejména Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., Ustav dopravniho inZe-
nyrstvi hl. m. Prahy, odbor rozvoje dopravy Magistratu hl. m. Prahy a Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

V roce 2002 byly v diléim Gkolu ,Optimalizace zon omezeného pristupu nakladni automobilové dopravy* stanoveny
Ctyfi oblasti mésta, v nichz pfichazi v Uvahu pfipadné rozsireni stavajici zony, proveden podrobny prizkum tézké naklad-
ni dopravy a zpracovano zakladni vyhodnoceni sebranych dat. V diléim Gkolu ,Studie experimentalniho zavedeni linky
citybusu v centru mésta“ byla z nékolika navrhovanych variant vybrana k obsluze timto typem hromadné dopravy oblast
Karlova v Praze 2 a provedena priprava k zavedeni této citybusové linky. Provoz nové linky (€. 291) bude zahajen v prv-
nim pololeti 2003. V diléim Gkolu ,Uprava fizeni signalizace pro preferenci autobusové dopravy“ byla provedena pfiprava
zavedeni systému aktivni detekce s cilem zabezpegit v provozu autobusové dopravy podobnou preferenci, jakou jiz na
fadé svételné fizenych kiizovatek vyuzivaji tramvaje. Prislusné segmenty aktivni detekce byly instalovany na dvou svétel-
né fizenych krizovatkach a jedenacti autobusech a koncem roku 2002 byl systém uveden do zkuSebniho provozu.
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Kvalita, pfesnost a dislednost v kazdém detailu. Spole¢na
koordinovana prace lidi desitek oborii a profesi. Schopnost fesit
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle uméni?

Mozna ne. Jen to dobie umime.

Metrostav a.s. Praha 8 KoZeluZska 2246 meTBQSTa"




METROPROJEKT

Driitel certifikétu jakosti dle CSN EN ISO 9001:2001

Vas partner
v konzultacni
a projektové
Cinnosti

rojektu

METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Ceska republika
Tel.: +420 296 325 152
Fax : +420 296 325 153
E-mail: pokorny@metroprojekt.cz
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* poéitaéové dopravni systémy

* zafizeni pro svételnou signalizaci

* systémy pro fizeni parkovacich prostor

* systémy preference méstské hromadné dopravy

* fizeni dopravy na ddlnicich a silnicich prvni tfidy
* televizni dohled, kamerové systémy, videodetekce
* dopravni informaéni systémy - Online DEMO

* osvétleni tuneld, celkové vybaveni tuneld

* varovné systémy hl&3eni tvorby ndledi

Signalbau Huber CZ, s.r.o.

Signalbau Huber CZ patfi ke skupiné firem M - TECH
Pod Vishovkou 37/1661, 142 01 Praha 4

Tel.: 234 034 100 - 9, fax: 234 034 104

E-mail: sbh@sbh.cz, http://www.sbh.cz
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Ustav dopravniho infenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha) je specializovanou organizaci, prvni svého
druhu v Ceské republice, zaloZenou v roce 1966, Zabyva se inzenyrskou, projektovou a konzultaéni innosti
v oblasti méstského dopravniho inZenyrstvi, predevsim pro hlavni mésto Prahu, ale i pro ostatni prazské
nebo mimoprazské zakazniky.

Mezi zakladni sméry Cinnosti patii.

e zpracovani dopravné inzenyrské dokumentace v$eho druhu

e fedeni dopravni éasti Gzemné planovaci dokumentace

e zpracovani dopravné infenyrskych podminek a podkladd pro Gzemné plénovaci, pfipramnou a
projektovou dokumentaci staveb

® navrhovani koordinovaného rozvoje méstského dopravniho systému a fedeni integrovaného

systému hromadné dopravy

provadéni dopravnich prizkum(, méfeni a rozborl

tvorba, vedeni a aklualizace banky dopravné inzenyrskych dat

navrhy opatfeni ke zlepSovani dopravnich pomérd

navrhy aktualizace orientacniho dopravniho znaceni

projektovani organizace dopravy na komunikaéni siti

feseni dopravniho zklidfiovani, navrhy abytnych ulic a pésich zén

regulace autornobilové dopravy a navrhy parkovaci politiky

projektovani dopravni Casti svételné fizenych kiizovatek, koordinovanych tahi, centralniho fizeni a

preference mestské hromadné dopravy svételnou signalizaci

e hodnoceni dopravnich pomérd, staveb a opatfeni z hlediska Zivotniho prostiedi

® Internet
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SATRA, spol. s r.o.

® adresa : Sokolska 32, 120 00 Praha 2
telefon : +420 296 337 111
fax: +420 296 337 100

e e

® inZenyrské stavby

v oboru tunely, $toly, $achty KONZULTACNI,
* obéanské, vyrobni PROJEKCNI A INZENYRSKA
a primyslové stavby SPOLECNOST
e zvlastni zakladani S DESETILETOU TRADICI
® inZenyrské sité
CERTIFIKACE

* monolitické podzemni objekty

€SN EN 1SO 9001:2001

® technicko-ekonomické studie
® projekty pro izemni rozhodnuti a stavebni povoleni

¢ dokumentace pro vybér dodavatele stavby

¢ realizaéni dokumentace

* dokumentace skuteéného provedeni

¢ provozné-technické informaéni systémy staveb

® provozni Fady

* zpracovani statickych a geotechnickych vypoé&ti metodou koneénych prvki
® navrh a dimenzovani provozniho a pozarniho vétrani tunelt

NASKOK DIKY TRADICI

JSME SPOLEHLIVY PARTNER NA STAVEBNIM TRHU
V PODZEMI | NA POVRCHU
DOMA | V ZAHRANICI

NABIZIME STAVBY DOPRAVNI, INZENYRSKE,
BYTOVE, OBCANSKE,

VODOHOSPODARSKE A PRUMYSLOVE

MAME ZKUSENOSTI ZE ZAHRANICI
Némecko - vystavba tunel,

bytova a obéanské vystavba
Spanélsko - vystavba tunelt a dold

SIBTERA[]

Subterra a.s., Bezova 1658, 147 14 Praha 4, Ceska republika
tel.: +420 244 463 663, e-mail: info@subterra.cz, http://www.subterra.cz
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LProvozovatel Zony placeného stani v centru Prahy

[ Provozovani parkovist’' véetné podzemnich garazi

Technologické a systémové poradenstvi
v oblasti parkovani
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- predni svétova firma v oblasti parkovani

- 720 000 parkovacich mist po celém svété

- 6 500 zaméstnancu

K - obrat 0,4 bilionu Euro
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