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1 ÚVOD / I N T R O D U C T I O N 

D o b ř e fungu j í c í d o p r a v a je j e d n o u 
ze z á k l a d n í c h p o d m í n e k s p r á v n é f u n k c e měs t , 
v e d o u c í k p rosper i tě a v y t v á ř e n í p ř í zn i vých 
p o d m í n e k pro ž ivot obyva te l . T r e n d y v ý v o j e 
a u t o m o b i l i s m u v Č R v p o s l e d n í m deset i le t í 
p ředč i l y s v o u d y n a m i k o u v e š k e r á p ř e d c h o z í 
o b d o b í . 

O d začátku devadesá tých let je m o ž n o 
s ledovat silný nárůst au tomobi lové dopravy 
v Č e s k é i S lovenské republice, z e j m é n a 
ve ve lkých městech. Ten to nárůst je sice 
poz i t ivn ím o d r a z e m nového hospodářského a 
spo lečenského života, zároveň však př ináší 
i některé negat ivní důsledky. Zvýšen í intenzit 
au tomob i lové dopravy na dáln ic ích a si lnicích a 
na komun ikac ích ve ve lkých měs tech Č R v obdob í 
1990 až 2 0 0 3 dosahu je 50 až 1 6 0 % , v tomtéž 
obdob í se také zvýšil počet dopravn ích nehod 
o 100 až 170 %. Dopady na životní prostředí jsou 
v l ivem tohoto nárůstu dopravy nemalé a je proto 
nutné se řešen ím dopravy, p ředevš ím 
v měs tských ag lomerac ích , trvale zabývat . 

T u t o č i n n o s t v e v e l k ý c h m ě s t e c h Č R 
za j i š ťu j í d o p r a v n ě i n ž e n ý r s k á p racov i š tě . 
P ř e v á ž n ě z je j i ch p o d k l a d ů je s e s t a v e n a ta to 
r o č e n k a , k t e r á s h r n u j e s r o v n a t e l n á z á k l a d n í 
d a t a o s t a v u d o p r a v y a d o p r a v n í h o s y s t é m u 
v r o c e 2 0 0 3 v e č t y ř e c h č e s k ý c h v e l k ý c h 
m ě s t e c h a s r o v n á v á je - p o k u d je to m o ž n é -
s o b d o b n ý m i da ty z a Č e s k o u repub l i ku . Da lš í 
ú d a j e lze naj í t n a i n t e r n e t o v ý c h s t r á n k á c h 
j e d n o t l i v ý c h m ě s t . 

P r o p o r o v n á n í j s o u u v e d e n y d o s t u p n é 
ú d a j e z a B r a t i s l a v u z p r a c o v a n é M a g i s t r á t e m 
h l a v n í h o m ě s t a S l o v e n s k é r e p u b l i k y 
B r a t i s l a v y . 

Ef f ic ient t r anspor ta t i on is a f u n d a m e n t a l 
cond i t i on for t o w n s a n d c i t ies to ope ra te 
p roper ly . It l eads to p rosper i t y a n d p rov ides 
f a v o u r a b l e l iv ing cond i t i ons for the popu la t ion . 
P rog ress i ve , d y n a m i c t r e n d s in n u m b e r of cars 
du r ing the last d e c a d e in the C z e c h Repub l ic 
h a v e e x c e e d e d all the ear l ier per iods . 

S i n c e the ear ly 1 9 9 0 s , a m a r k e d 
i n c r e a s e in c a r t r a n s p o r t c a n be o b s e r v e d in the 
C z e c h a n d t h e S l o v a k R e p u b l i c s , espec ia l l y 
in la rge c i t ies . T h o u g h th is g r o w t h is a pos i t i ve 
re f lec t ion of t h e n e w pol i t ica l a n d soc ia l 
rea l i t ies , it en ta i l s s o m e n e g a t i v e e f fec ts . 
I n c r e a s e d v o l u m e s of ca r t ranspo r t 
o n m o t o r w a y s , r o a d s a n d s t ree ts in C z e c h 
c i t ies f r o m 1 9 9 0 to 2 0 0 3 r e a c h to 50 to 160 %; 
t h e s a m e p e r i o d h a s s e e n a r ise in t raf f ic 
a c c i d e n t s by 1 0 0 to 1 7 0 % . E n v i r o n m e n t a l 
i m p a c t s b r o u g h t a b o u t by the i nc rease 
in t r a n s p o r t a re c o n s i d e r a b l e . It is p r imar i l y 
d e n s e l y p o p u l a t e d a r e a s w h o s e t r a n s p o r t a t i o n 
i s s u e s d e m a n d c o n s t a n t a t ten t ion . 

T h e traffic issues in large Czech cities are 
addressed by t ransportat ion engineer ing teams. 
T h e y have prov ided most of the data this yearbook 
is compi led f rom. It summar i ses comparab le basic 
f igures concern ing the condit ion of traffic and 
sys tem of t ransportat ion on four large Czech cities 
in 2003 and sets t h e m if possible against 
ana logous da ta throughout the Czech Republic. 
For more data, p lease refer to the internet sites 
of the respect ive cities. 

For the sake of comparison, available figures 
are put fo rward concern ing Bratislava, Slovakia, 
prov ided by the Municipal i ty of Bratislava, the 
Slovak capital. 
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2 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNÍ SITUACE MEST / 
OUTLINE OF TRAFFIC SITUATION IN THE CITIES 

PRAHA 

Praha jako hlavní město České republiky m á 
ve srovnání s j inými městy ČR v m n o h a směrech 
odlišné postavení. Je zde vysoké soustředění 
institucí polit ického a ekonomického řízení, zař ízení 
vyšší (nadměstské) občanské vybavenost i 
obsluhující i široké zázemí mil ionového velkoměsta, 
instituce výzkumné, vysokoškolské a informační 
infrastruktury, s lužeb cestovního ruchu, ze jména 
zahraničního. Činnosti spojené s p lněním všech 
těchto funkcí vyvolávaj í vysoké nároky na dopravu 
nejen obyvatel města, ale i jeho návštěvníků, jejichž 
počet významnou měrou ovlivňují. 

P rague as the nat ional capi tal di f fers in 
m a n y respects f rom other cit ies in the C z e c h 
Republ ic . It has a h igh concent ra t ion of polit ical 
and e c o n o m i c m a n a g e m e n t institutions, 
metropol i tan facil i t ies prov id ing for the needs of a 
city with a populat ion of over one mill ion, 
academic , information, research and deve lopment 
es tab l ishments as wel l as serv ices of domest ic 
a n d internat ional tour ism. Runn ing all these 
funct ions m a k e s high d e m a n d s on t ransportat ion 
of the urban populat ion a n d visitors, w h o s e 
n u m b e r is signif icantly a f fec ted by them. 
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Velkým podílem k nárokům na dopravu 
přispívají samozřejmě též výrobní a obchodní 
činnosti soustředěné do metropole. Vzhledem 
k těmto skutečnostem přijíždí do Prahy denně téměř 
440 tisíc osob a téměř 240 tisíc automobilů. Dopravní 
výkony automobilové dopravy dosáhly v roce 2003 
vlivem výše uvedených skutečností na území města 
hodnotu téměř 19 mil. vozokm denně. Tyto nároky 
automobilové dopravy již nemůže stávající 
komunikační síť města svojí omezenou kapacitou 
v potřebné míře a kvalitě uspokojit. To způsobuje 
opakovaně dopravní problémy nejen na dopravně 
nejvýznamnějších komunikacích města, ale v mnoha 
případech již i na komunikacích místního charakteru. 
Intenzity automobilové dopravy dosahované 
na hlavních komunikacích města vysoko převyšují 
intenzity nejzatíženějších úseků silnic a dálnic 
na celém území ČR. 

Možnosti řešení uvedených problémů 
Prahy na základě provozně organizačních 
opatření při stávající komunikační síti jsou již 
v současné době prakticky vyčerpány. Proto 
pokrytí dopravních potřeb musí být hledáno 
ve výstavbě kvalitních, dostatečně kapacitních 
komunikací. Pouze jejich realizace umožní 
zavádění dalších regulačních opatření v centru 
města. Snížení tlaku automobilové dopravy 
na stávající komunikace zlepší podmínky 
pro provoz povrchových prostředků městské 
hromadné dopravy a tím zvýší atraktivitu 
hromadné dopravy a přispěje ke zvýšení objemu 
podílu hromadné dopravy na celkové přepravní 
práci ve městě. 

Programovým dokumentem pro další rozvoj 
dopravy ve městě jsou ,Zásady dopravní politiky 
hlavního města Prahy". Obsahují základní politickou 
směrnicí pro řízení, provoz a plánování rozvoje 
dopravy ve vazbě na ostatní funkce a životní prostředí 
města. Hlavní pozornost věnují dalšímu rozvoji 
hromadné dopravy, její preferenci před dopravou 
automobilovou a zvyšování kvality celého systému 
Pražské integrované dopravy. V městské hromadné 
dopravě počítají s dalším rozvojem tras metra 
v kombinaci s trasami elektrických drah a železničních 
tratí v systému integrované dopravy. Nedílnou 
součástí integrovaného systému přepravy osob je i 
systém P + R. Příprava a výstavba sítě hlavních 
komunikací je zaměřena na dokončení dvou okruhů, 
a to Městského (cca 30 km) a Pražského (cca 80 km). 
Hlavním cílem vnejbližších letech je vybudování 
funkčního dopravního okruhu mimo intenzivní 
obytnou zástavbu města stím, že dočasně bude 
veden po hotových částech obou okruhů a 
v některých úsecích i po stávajících komunikacích 
v okrajovém pásmu města. Koncepce dopravního 
systému je zakotvena i v územním plánu hl. m. Prahy 
a postupně se realizuje. 

P r o d u c t i o n a n d b u s i n e s s o p e r a t i o n s 
c l u s t e r e d in t h e m e t r o p o l i s a l s o c o n t r i b u t e 
c o n s i d e r a b l y to t h e d e m a n d s o n t r a n s p o r t . 
D u e to it, n e a r l y a s m u c h a s 4 4 0 , 0 0 0 p e o p l e 
a n d a l m o s t 2 4 0 , 0 0 0 c a r s c o m e to P r a g u e 
da i l y . C o r r e s p o n d i n g l y , t h e V K T ( v e h i c l e -
k i l o m e t r e s t r a v e l l e d ) in c a r s r e a c h e d a l m o s t 
19 mi l l , v e h i c l e - k i l o m e t r e s a d a y t h r o u g h o u t 
P r a g u e in 2 0 0 3 . T h e s e d e m a n d s o n ca r t ra f f i c 
c a n n o t be m e t by t h e a v a i l a b l e u r b a n n e t w o r k 
c a p a c i t y in t h e e x p e c t e d v o l u m e a n d qua l i t y . 
P e r s i s t e n t t ra f f i c p r o b l e m s a r e c r e a t e d th is 
w a y , b o t h o n t r u n k r o a d s a n d , no t 
i n f r e q u e n t l y , o n loca l r o a d s . I n t e n s i t i e s of c a r 
t r a f f i c r e a c h e d o n the m a i n u r b a n r o a d s far 
e x c e e d t h e i n t e n s i t i e s o n t h e m o s t h e a v i l y 
u s e d r o a d s a n d m o t o r w a y s a n y w h e r e in t h e 
c o u n t r y . 

T h e potent ia l to f ind so lu t ions for the 
p r o b l e m s by m e a n s of e n h a n c e d ef f ic iency in 
the o p e r a t i o n of the ava i lab le road ne twork has 
a l ready b e e n vi r tual ly u s e d up. A full c o v e r a g e of 
t raf f ic se rv i ces has to be s o u g h t af ter in 
c o n s t r u c t i n g n e w roads of the a d e q u a t e qual i ty 
a n d capac i ty . It is on ly s u b s e q u e n t l y that 
add i t iona l regu la tory m e a s u r e s c a n be 
i m p l e m e n t e d in the city cen t re . A l lev iat ing the 
veh ic le t raf f ic d e m a n d s on t h e ava i lab le road 
n e t w o r k s h o u l d i m p r o v e the cond i t ions for the 
mun ic ipa l publ ic t ranspor ta t ion on the g r o u n d 
level , m a k i n g t h e pub l ic t ranspor t m o r e at t ract ive 
a n d thus sh i f t ing the u r b a n m o d a l split more in 
f a v o u r of the publ ic t ranspor t ' s share . 

The policy document on municipal traffic 
development, ' T h e principles of traffic policy in the 
Capital of Prague", contains political guidelines for 
management , operation and planning of the 
transportation development related to the other 
urban functions and environment. Its main attention 
is paid to the development, the public transportation 
priority and improving the quality of the Prague 
Integrated Transport. The municipal public transport 
is to expand underground lines l inked to tramlines 
and railroads within the integrated transport. 
Incorporated into the sys tem of personal transport 
are the Park-and-Ride facilities. Developing the 
trunk road network focuses on bringing two ring 
roads to complet ion: the Inner Ring (about 30 km in 
length) and the Outer Ring (about 80 km long). The 
main objective for the coming few years is to 
construct a ring of traffic outside of the densely 
populated urban area, using as many of the 
completed ring roads as available while some of the 
other suburban roads have to be provisionally 
employed as well. The traffic sys tem policy is laid 
down in the land use plan for the City of Prague and 
is being implemented. 
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D o výstavby dopravních staveb v Praze 
v uplynulých dvou letech výrazně zasáhla 
katastrofální povodeň, která město postihla v srpnu 
roku 2002 a která na dopravní infrastruktuře 
způsobi la škody ve výši cca 8 miliard Kč. 
S odst raňováním následků těchto škod se město 
potýkalo ještě v průběhu téměř celého roku 2003. 

Přes uvedené p rob lémy se podař i lo 
v letech 2 0 0 2 - 2 0 0 3 uvést do p rovozu některé 
důleži té novostavby , např ík lad: 

• Měs tský okruh v úseku Z l íchov - Rad l ická 

s p rov izo rn ím n a p o j e n í m na stávaj íc í ulici 

Radl ickou; 

• m i m o ú r o v ň o v á k ř i žova tka P r o s e c k á -

K b e l s k á a n a v a z u j í c í p ř e l o ž k a část i 

P r o s e c k é ul ice; 

• t r a m v a j o v á t rať z H l u b o č e p na s íd l iš tě 
B a r r a n d o v . 

Z č e t n ý c h rekons t rukc í d o p r a v n í c h 
s taveb , k teré by ly v roce 2 0 0 2 a 2 0 0 3 u k o n č e n y , 
patř í mez i n e j v ý z n a m n ě j š í : 

• R e k o n s t r u k c e Ka rme l i t ské ul ice a S o k o l s k é 
ul ice, - k o m p l e t n í p ř e s t a v b a v c e l é m u l i čn ím 
prof i lu v č e t n ě rekons t rukce podu l i čn í ch 
i n ž e n ý r s k ý c h s í t í a t r a m v a j o v ý c h kolej í ; 

• rekonstrukce tramvajových tratí v Čemokostelecké, 
Šveh lově, M o d ř a n s k é ulici a dalš ích; 

• r ekons t rukce L e t e n s k é h o tune lu ; 

• r ekons t rukce V y s o č a n s k é ul ice - by la 
s n e s e n a c e l á v rchn í s t a v b a e s t a k á d y a 
n a h r a z e n a novou ; 

• r ekons t rukce tune lů a s tanic m e t r a 
p o š k o z e n ý c h p o v o d n í 

• m o d e r n i z a c e ž e l e z n i č n í t ra tě B u b e n e č -
R o z t o k y a 1. e t a p a výs tavby n o v é h o 
ž e l e z n i č n í h o p ř e m o s t ě n í Se i fe r tovy ul ice 

T h e t raf f ic cons t ruc t i on in P r a g u e du r ing 
the last t w o yea rs h a s b e e n s e v e r e l y a f fec ted by 
the ca tas t roph ic f lood that hit t he city in A u g u s t , 
2 0 0 2 , w i th d a m a g e on the t raf f ic in f ras t ruc ture 
r e a c h i n g a b o u t 8 bi l l ion C Z K . T h e city had to 
c o p e wi th the repa i rs a f ter the d a m a g e 
t h r o u g h o u t m o s t of 2 0 0 3 . 

In spi te of these prob lems, the important 
new const ruct ions w e r e put in opera t ion in 2 0 0 2 -

2003, i.e: 

• T h e Inner Ring sec t ion Zlíchov - Radlická 
wi th a m a k e s h i f t c o n n e c t i o n to the cu r ren t 
Radlická s t reet ; 

• the Prosecká - Kbelská f l y -over in te rsec t ion 
a n d the ad jacen t d ive rs ion of a por t ion of 
Prosecká s t reet ; 

• the t ram line f rom Hlubočepy ne ighbourhood to 
the Barrandov hous ing estate. 

Of the m a n y traf f ic recons t ruc t ions 
f in ished in 2 0 0 2 or 2003 , the m o s t impor tan t 
o n e s inc lude: 

• T h e Karmelitská street and Soko lská street - a 
comple te redeve lopment over the whole street 
cross-sect ion including the reconstruct ion of 
underground mains and t ramway tracks; 

• the t r a m l ine a long Černokostelecká, 
Švehlova, Modřanská streets etc.-, 

• the Letenský tunnel ; 

• a recons t ruc t ion of V y s o č a n s k á s t reet -
d i sman t l i ng a n d r e p l a c e m e n t of the c o m p l e t e 
top s t ruc tu re of the o v e r h e a d road; 

• recons t ruc t ion of t unne ls a n d Met ro s ta t ions 
d a m a g e d by f lood; 

• m o d e r n i z a t i o n of the ra i lway t rack Bubeneč -
Roztoky a n d the cons t ruc t ion of a n e w 
ra i lway br idge ove r Seifertova s t reet . 
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BRNO 

Intenzity automobilové dopravy / 
Traffic Volumes 

Město Brno s přibl ižuj ícím se vs tupem 
do Evropské unie si stále v íce uvědomuje 
st rategickou polohu měs ta v kontextu vize h lavních 
dopravn ích tahů v in tegrované Evropě. 
Mez inárodn í v ý z n a m měs ta B rna byl podpořen 
spo lečnou iniciativou moravských statutárních 
měst a měs ta V ídně - z á m ě r e m na veden í VI. pan-
ev ropského mul t imodáln ího dopravn ího kor idoru 
v e s m ě r u sever- j ih p řes Brno. K ř í žen ím se IV. pan-
ev ropským kor idorem ve směru východ-západ se 
Brno s tává s t ra tegickým uzlem, se všemi 
pozi t ivními i negat ivn ími dopady tohoto faktu. 
Zahájen í prací na n o v é m ú z e m n í m plánu měs ta 
koresponduje s těmito nadměstskými iniciativami a 
mus í v oblasti dopravně-urbanis t ické cit l ivě 
reagovat na tyto nové skutečnost i . 

Fo l low ing the a c c e s s i o n to the E u r o p e a n 
Un ion , the city of B rno fee ls ever more its 
s t ra teg ic pos i t ion o n the c r o s s r o a d s of ma in 
t raf f ic d i rec t ions in the in tegra t ing Europe. T h e 
in ternat iona l s ign i f i cance of B rno has b e e n 
uphe ld by a c o m m o n init iat ive of Morav ian 
c o u n t y b o r o u g h s a n d the city of V i e n n a th rough 
an in tent ion to d i rect the VI t h p a n - E u r o p e a n 
mu l t i -moda l traff ic cor r idor No r th -Sou th th rough 
Brno. C r o s s i n g w i th the IV th p a n - E u r o p e a n 
cor r idor E a s t - W e s t m a k e s B rno a s t rategic n o d e 
wi th all the re la ted pos i t ive a n d negat ive 
impac ts . Ini t iat ing a n e w land use p lan co inc ides 
wi th t hese sup ra -mun ic ipa l in i t iat ives and m u s t 
f lex ib ly ref lect the n e w fac ts in its t raf f ic 
u rban ism. 
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S o u č a s n ě se m ě s t o Brno po letech 
p řeš lapován í d o s t á v á d o č a s o v é h o hor izontu 
zahá jen í konkré tn ích s t a v e b n í c h invest ičn ích akc í 
souv ise j íc ích s p řes tavbou že lezn ičn ího uzlu, 
včetně řešen í m ě s t s k é h r o m a d n é dop ravy 
v centrá ln í oblast i kva l i ta t ivn ím p o s u n e m 
v př ípravě p o d p o v r c h o v é h o d iametru. Ve výs tavbě 
„Velkého m ě s t s k é h o okruhu" d o c h á z í 
ke z p o ž ď o v á n í výs tavby z d ů v o d ů složi té f inančn í 
s i tuace m ě s t a i republ iky a také z d ů v o d ů 
legis lat ivních p rob lémů při p ř íp ravě těch to ve lkých 
invest ičn ích akcí . V závě ru roku 2 0 0 3 byla 
zahá jena důlež i tá s tavba v pros toru ul ice Hl inky 
v Pisárkách, což je př ís l ibem v ý r a z n é h o p o s u n u 
k urych len í pos tupu výs tavby ce lého okruhu. 

Kvali tní f ungován í dop ravn ího p rovozu 
ve městě je nezbytné zajistit i z a současného 
stavu investiční výs tavby, a proto je nutné dopravu 
neustále opt imal izovat z úrovně dopravn í cesty i 
dopravn ích prostředků, šet ř íc ích ž ivotní prostředí . 
V těchto souvis lostech narůstá neustá le v ý z n a m 
kvality ř ízení dopravy a koord inace účastn íků 
individuální a h r o m a d n é dopravy. Vedle 
intenzivního h ledání opt imáln í fo rmy preference 
h romadné dopravy n a b ý v á stále v íce na v ý z n a m u 
centrální ř ízení dopravy, které m á v Brně ve lkou 
tradici. J e h o p rovozován í přešlo do kompe tence 
a. s. Brněnské komunikace, která řeší p rob lém 
moráln í zastaralost i dopravn ího poč í tače C Ř D , 
jehož inovaci je nezbytné řešit s perspekt ivou 
regionálního ř íd íc ího a in formačního cent ra 
in tegrovaného do ce loevropské sítě. 

Simultaneously, following years of 
indecision, Brno comes close to launching 
specific construction projects related to 
redeveloping a railway junction, including an 
innovative concept of the municipal public 
transport in the city centre by means of 
subterranean preparations. The construction of 
the "Greater City Ring" is delayed due to 
insufficient funding by the City and the 
Government as well as legal complications 
involved in projects of such a magnitude. Later 
in 2003, an important construction started at 
Hlinky, a street in Pisárky neighbourhood, 
offering a potential token of a more energetic 
approach to the Greater Ring construction. 

A quality traffic operation in the city is 
mandatory even in the current condition of 
investments. That is why the traffic has to be 
continuously tuned by streamlining and support of 
environmentally-friendly traffic technology. 
Consequentially, the control of traffic and the 
coordination of its participants becomes vital. A 
great attention is being paid to seeking an 
efficient form of the public transport priority as 
well as the central traffic control, a traditional 
concept in Brno. The control became 
responsibility of the Brněnské komunikace, a. s. 
They inherited an obsolete information 
technology (CŘD) in traffic control. The IT 
replacement is to be done with a vision of a 
regional control and information centre integrated 
in a pan-European network. 
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OSTRAVA 

Město Ostrava je centrem 
Moravskoslezského kraje a i přes významné 
sociální přeměny v uplynulých letech si 
zachovává svůj společenský a dopravní význam 
v rámci celého regionu. Poměrně kvalitní sítí 
silnic I. třídy je propojena s ostatními 
významnými městy a zaujímá strategickou 
polohu na tranzitních trasách do Polska a 
na Slovensko. 

Vývoj města i regionu je již 
od poloviny 90. let zásadně ovlivňován změnami 
ve struktuře průmyslu, zejména útlumem těžby 
uhlí a výroby železa. Celkový úbytek pracovních 
příležitostí ve městě se oproti roku 1989 blíží 
hodnotě 50 tisíc. V roce 2003 došlo k dalšímu 
zvýšení míry nezaměstnanosti na 17,7% oproti 
roku 2001, kdy byla míra nezaměstnanosti 
1 6 , 2 % . 

T h e ci ty of O s t r a v a is the cent re of 
Morav ian -S i l es ian reg ion. It w e n t th rough 
s ign i f icant soc ia l c h a n g e s in recent years but still 
k e e p s its p r o m i n e n t pos i t ion wi th in the soc ia l 
a n d t ranspor ta t i on s t ruc tu re wi th in the region. Its 
ne twork of ma in r o a d s of no infer ior qual i ty is 
l inked to o ther impor tan t ci t ies. Addi t ional ly , the 
ci ty f inds itself on a s t ra teg ic pos i t ion on t ransi t 
rou tes to Po land a n d S lovak ia . 

T h e u r b a n a n d reg iona l d e v e l o p m e n t has 
b e e n f u n d a m e n t a l l y a f f e c t e d by res t ruc tu r ing 
the local i ndus t ry , n a m e l y reduc t i on of coa l 
m i n i n g a n d s tee l p r o d u c t i o n in t h e m i d - 1 9 9 0 s . 
T h e n u m b e r of ava i l ab le j o b s in the ci ty 
s l u m p e d by a l m o s t 5 0 , 0 0 0 as a g a i n s t 1989. In 
2 0 0 3 , t h e u n e m p l o y m e n t rate i n c r e a s e d a g a i n 
to 1 7 . 7 % , c o m p a r i n g w i th 2 0 0 1 w h e n the rate 
w a s 16 .2 % . 
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Permanentní úbytek počtu obyvatel města 
v uplynulých 10 letech - v průměru o 0,4 % 
za rok - odpovídá celostátnímu trendu a bude 
dle prognóz pokračovat i v následujícím období. 
V důsledku klesající realizované plodnosti lze, 
bez migrace, očekávat do roku 2005 pokles 
o 1 % a do roku 2010 o další 1,2 %, přičemž se 
dále bude zhoršovat věková struktura 
obyvatelstva v produktivním věku. V porovnání 
počtu obyvatel mezi rokem 2002/2003 dochází 
k poklesu o 0,5 %. Uvedené skutečnosti ovlivňují 
objemy přepravních vztahů, zejména u cílové a 
vnější zdrojové dopravy osobní i nákladní, a tím 
také dělbu přepravní práce. Oproti každoročním 
nárůstům intenzit dopravy v 90.letech v průměru 
o 25 % dochází v roce 2000 ke stagnaci a v roce 
2003 oproti roku 2002 byl na síti ostravských 
pozemních komunikací zaznamenán nárůst 
dopravních intenzit v průměru o 4,5 %, zejména 
na vybraných místních komunikacích a silnicích I. 
a II. třídy. 

Počet evidovaných vozidel oproti 
roku 2002 poklesl o 2,3 % a stupeň motorizace 
poklesl na 1:2,33 a stupeň automobilizace 
vzrostl na 1:3,27 v průběhu roku 2003. 

V roce 2003 dochází ke zvýšení počtu 
dopravních nehod o 5,2 %. Na 1 000 evidovaných 
vozů v roce 2002 se ukazatel 41,21 zvýšil v roce 
2003 na 44,36. 

T h e c o n s t a n t dec l ine in popu la t i on du r ing 
t h e last 10 y e a r s - 0 .4 % is the a n n u a l a v e r a g e 
- c o r r e s p o n d s to the n a t i o n w i d e t r e n d a n d is 
e x p e c t e d to c o n t i n u e in the fo l l ow ing years . A s 
the bir th rate is a lso fa l l ing a n d m ig ra t ion is 
smal l , be fo re 2 0 0 5 a fu r ther d r o p by 1 % a n d 
be fo re 2 0 1 0 by a n o t h e r 1.2 % c a n be e x p e c t e d , 
wh i le a g e d is t r ibu t ion in p roduc t i ve popu la t i on is 
e x p e c t e d to tu rn less favou rab le . C o m p a r i n g 
w i th the popu la t i on d e v e l o p m e n t du r ing 
2 0 0 2 / 2 0 0 3 , the re is a d r o p by 0 .5 %. S u c h d a t a 
a f fec t the v o l u m e s of t ranspor t , espec ia l l y w i th 
ta rget a n d ou te r s o u r c e t ranspor ta t i on by 
p e r s o n a l a n d h e a v y veh ic les , in f luenc ing 
c o n s e q u e n t l y its m o d a l spli t . In the 1990s , the 
in tens i t ies of t raf f ic g r e w annua l l y by a n a v e r a g e 
of 25 % , wh i le in 2 0 0 0 the g r o w t h s t o p p e d a n d in 
2 0 0 3 as a g a i n s t 2 0 0 2 the roads of O s t r a v a s a w 
a rise in t raf f ic v o l u m e s by an a v e r a g e of 4 .5 % , 
no tab ly at se lec ted 1s t a n d 2 n d c lass roads a n d 
s o m e local o n e s . 

T h e n u m b e r of reg is te red veh ic les w e n t 
d o w n by 2 .3 % a s c o m p a r e d wi th 2 0 0 2 , the 
mo to r ing index per h e a d fell to 1 :2 .33 a n d the 
car index per h e a d rose to 1:3.27 dur ing 2003 . 

T h e 2 0 0 3 s a w a n i n c r e a s e in t ra f f ic 
a c c i d e n t s by 5 .2 %. In 1 ,000 r e g i s t e r e d 
v e h i c l e s in 2 0 0 2 , t h e i ndex 4 1 . 2 1 rose to 4 4 . 3 6 
in 2 0 0 3 . 
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Dělba přepravní práce zůstává přibližně 
na stejné úrovni jako v roce 2001 - 63(MHD):37(IAD). 

V p r ů b ě h u roku 2 0 0 3 doš lo k m í r n é m u 
p o k l e s u v y u ž í v á n í ve ře jné o s o b n í dop ravy . 
V m ě s t s k é d o p r a v ě doš lo k p o k l e s u 
p ř e p r a v o v a n ý c h o s o b o c c a 1 % a u p ř í m ě s t s k é 
d o p r a v y d o s á h l úby tek c c a 2 %. Č e s k é d ráhy , 
s. o. při ú b y t k u poč tu p ř e p r a v o v a n ý c h o s o b 
o c c a 1 % , v y k á z a l y nárůs t t ržeb o 6 %. 

N a d á l e p o k r a č u j e rozvoj I n t e g r o v a n é h o 
d o p r a v n í h o s y s t é m u , k terý s j e d n o c u j e p o d m í n k y 
h r o m a d n é p řep ravy o s o b v e s tá le vě tš í 
p ř í m ě s t s k é oblast i . O s t r a v s k ý d o p r a v n í 
i n t e g r o v a n ý s y s t é m (ODIS) je s y s t é m e m 
p ř e p r a v y o s o b n a ú z e m í , kde ces tu j í c í v y u ž í v a j í 
r ů z n é d r u h y d o p r a v n í c h p r o s t ř e d k ů r ů z n ý c h 
d o p r a v c ů , ces tu j í n a j e d e n j í zdn í d o k l a d 
v r e ž i m u j e d n o t n ý c h p ř e p r a v n í c h a ta r i fn ích 
p o d m í n e k . Poče t obc í z a p o j e n ý c h 
d o i n t e g r o v a n é h o d o p r a v n í h o s y s t é m u 
d o s á h l 88 . 

K o n c e p c e d o p r a v n í pol i t iky v O s t r a v ě 
s ledu je z á m ě r op t ima l i zace s í tě a je z a m ě ř e n a 
d o ob last i invest ičn í v ý s t a v b y a oblast i 
o r g a n i z a c e a ř í zen í dopravy . 

Inves t ičn í v ý s t a v b a je s o u s t ř e d ě n a 
n a rekons t rukc i d o p r a v n í in f ras t ruk tury -
p o z e m n í c h k o m u n i k a c í , t rat í ve ře jné o s o b n í 

d o p r a v y a te rminá lů . V roce 2001 by la z a h á j e n a 
v ý s t a v b a dá ln ice D 4 7 v O s t r a v ě - S v i n o v ě a 
O s t r a v ě - P ř í voze . V p ř íp ravě j s o u s t a v b y 
p ře ložky s i ln ice 1/11 R u d n é v e s m ě r u n a O p a v u , 
M Ú K M í s t e c k á x Č e s k o b r a t r s k á v cen t ru měs ta , 
v ý s t a v b a S e v e r n í h o spo je a d o p r a v n í c h 
te rm iná lů H r a n e č n í k a Sv inov . 

V oblast i o r g a n i z a c e a ř í zen í d o p r a v y by la 
v roce 2 0 0 3 v rámci b u d o v á n í A S Ř M S P mj. 
v y u ž í v á n a d o h l e d o v á ú s t ř e d n a svě te lné 
s igna l i zace S I T R A F F I C W A T C H , v e v y b r a n ý c h 
o b y t n ý c h ob las tech m ě s t a doš lo k p lošné 
regu lac i p a r k o v á n í a o d s t a v o v á n í n á k l a d n í c h 
voz ide l , v cen t ru m ě s t a by la a k t u a l i z o v á n a a 
z r e a l i z o v á n a regu lace pa rkován í . C í l e m je da lš í 
b u d o v á n í s y s t é m u S S Z s p re fe renc í M H D a 
l in iovými koo rd inacemi , da lš í regu lace vně jš í a 
vn i t řn í d o p r a v y s y s t é m e m o r i e n t a č n í h o 
d o p r a v n í h o z n a č e n í , regu lace s ta t ické d o p r a v y 
v e v a z b ě na te rminá ly M H D , da lš í p re fe rence 
v e ř e j n é o s o b n í d o p r a v y a jej í p lná in tegrace. 

The modal split keeps approximately the 
same level as in 2001 - 63 (publ ic): 37 (individual). 

T h e ut i l izat ion of publ ic t ranspor t by 
p a s s e n g e r s fell s l ight ly du r ing 2003 . T h e s a g 
w a s a b o u t 1 % in mun ic ipa l publ ic t ranspor t a n d 
a p p r o x i m a t e l y 2 % in s u b u r b a n publ ic t ranspor t . 
C z e c h R a i l w a y s (České dráhy, s. o.), hav ing h a d 
an a b o u t 1 % dec l ine in n u m b e r s of t ranspor ted 
p a s s e n g e r s , p r o d u c e d a 6 % inc rease in profit. 

T h e In tegra ted S y s t e m of T ranspor ta t i on 
that un i f ies the cond i t i ons for publ ic pe rsona l 
t ranspor t in an eve r w ide r s u b u r b a n area k e e p s 
deve lop ing . T e r m e d ODIS ( for Ostravský 
dopravní integrovaný systém), it is a s y s t e m of 
p a s s e n g e r t ranspor t t h r o u g h o u t a n a rea w h e r e 
p a s s e n g e r s c a n u s e va r ious m e a n s of publ ic 
t ranspor t o w n e d by d i f fe rent opera to rs , t ravel l ing 
on a s ing le t icket unde r un i f ied t ranspor t a n d 
tarif f cond i t ions . T h e n u m b e r of c o m m u n i t i e s 
l inked w i th the in tegra ted t ranspor ta t ion s y s t é m 
r e a c h i n g 88 t o w n s a n d v i l lages in total . 

T h e t ranspor ta t ion po l icy for O s t r a v a 
fo l lows its ob jec t i ve to op t im ise the ne twork by 
i n v e s t m e n t s to cons t ruc t ion , o rgan iza t ion a n d 
m a n a g e m e n t of the t ranspor ta t ion . 

T h e inves tments to const ruct ion focuses on 
redeve lopment of traff ic infrastructure - sur face 
roads, publ ic t ransport routes a n d terminals. In 
2001, a D 47 m o t o r w a y const ruct ion started up at 
Ostrava-Svinov a n d Ostrava-Přívoz. The road 
No. 1/11 ( f rom Rudné to Opava) real ignment 
const ruct ion, a local a r rangement on Místecká-
Českobratrská junct ion in the city centre, the 
Nor thern link const ruct ion and the traffic terminals 
Hranečník and Svinov are under preparat ion. 

C o n c e r n i n g traf f ic o rgan iza t ion a n d 
m a n a g e m e n t , the IT -based S I T R A F F I C W A T C H 
cont ro l cen t re c o n t i n u e d to be u s e d in 2003, an 
overa l l pa rk ing fee a n d h e a v y traf f ic regulat ion in 
se lec ted res ident ia l a r e a s w e r e in t roduced, the 
stat ic t raf f ic (park ing) regu la t ion w a s upda ted 
a n d i m p l e m e n t e d in the city cen t re . The fo l low-
up ob jec t i ves are to e n h a n c e the T S D s y s t e m 
wi th publ ic t ranspor t pr ior i ty a n d improved 
in te rmoda l l inks, e n h a n c e d regula t ion of the 
ou te r a n d inner s y s t e m by m e a n s of traff ic 
po in ters , stat ic traff ic regu la t ion l inked to publ ic 
t ranspor t te rmina ls , i m p r o v e d publ ic t ranspor t 
pr ior i ty a n d its full in tegrat ion. 
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PLZEŇ 

Plzeň je č t v r t ým n e j v ě t š í m m ě s t e m 
v Č e s k é republ ice . Lež í na s o u t o k u řek Úh lavy , 
Ús lavy, R a d b u z y a M ž e v z á p a d n í část i Č e c h , 
kde z a u j í m á v ý r a z n é d o m i n a n t n í p o s t a v e n í j a k o 
s i lné p r ů m y s l o v é , o b c h o d n í , ku l turn í a s p r á v n í 
cen t rum. Stá le p řevažu j í c í rad iá ln í cha rak te r 
k o m u n i k a č n í s í tě i m n o h é loká ln í z á v a d y 
př inášej í z n a č n é d o p r a v n í p r o b l é m y , k teré 
kompl iku j í ž ivot m ě s t a a nega t i vně ov l ivňu j í 
kval i tu c e l é h o d o p r a v n í h o s y s t é m u . 

O d p o č á t k u d e v a d e s á t ý c h let d o c h á z í 
k p o k l e s u v ý z n a m u t rad ičn ích zd ro jů a c í lů 
dop ravy , j a k o je např í k lad Š k o d a Plzeň, a 
n a o p a k vzn ika j í n o v é d r u h y ces t a n o v é c í le 
d o p r a v y (podn ika te lské cesty , n o v á o b c h o d n í 
cent ra , n o v é p r ů m y s l o v é z ó n y atd.) . M ě s t o 
na ty to sku tečnos t i reagu je a p o s t u p n ě 
p řes tavu je k o m u n i k a č n í s y s t é m n a rad iá lně 
ok ružn í . V c í l o v é m s tavu m á být h lavn í 
k o m u n i k a č n í s í ť t v o ř e n a d v ě m a o k r u h y (vn i t řn ím 
a m ě s t s k ý m ) , d v ě m a seve ro j i žn ím i p rů tahy a 
d v ě m a dá ln i čn ím i př ivaděč i . P ř e v á ž n o u část 
t ranz i tn í d o p r a v y o d v e d e dá ln ice D5. 

Plzeň is the fourth largest city in the C z e c h 
Republ ic. Si tuated on the conf luence of four rivers, 
Úhlava, Oslava, Radbuza and Mže, it is a hub of 
industry, business, culture and administrat ion in 
western Bohemia. Its road network is still 
p redominant ly radial in shape, which c o m p o u n d e d 
by numerous local d is turbances is a source of 
ser ious traffic compl icat ions that m a k e life in the 
city harder, af fect ing the quality of the general 
sys tem of traffic. 

S tar t ing f rom the ear ly 1990s, t rad i t ional 
t raf f ic or ig ins a n d des t ina t ions , s u c h as Škoda 
Plzeň eng inee r ing fac tory , h a v e lost in 
s ign i f i cance whi le n e w k inds of j o u r n e y s a n d 
n e w des t ina t ions have o r ig ina ted (bus iness t r ips, 
n e w s h o p p i n g cent res , n e w indust r ia l z o n e s 
etc.). T h e city responds to it a n d c o n t i n u e s to 
redeve lop its road s y s t e m into a radial r ing 
s y s t e m . T h e f inal ob ject ive is t w o r ing roads ( the 
inner a n d ou ter one) , t w o no r th -sou th t runk 
roads a n d t w o feeder roads to the m o t o r w a y . 
T h e D 5 m o t o r w a y is e x p e c t e d to d iver t the bulk 
of t ransi t t ranspor t . 
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V pros inc i 2 0 0 3 doš lo k o t e v ř e n í 
d á l n i č n í h o o b c h v a t u m ě s t a . I p řes to , že se j e d n á 
z a t í m o p rov i zo rn í p o d o b u , n e b o ť nen í 
d o k o n č e n a s t ředn í čás t o b c h v a t u v ú s e k u 
Č e r n i c e - Ú tuš ice v č e t n ě tune lu pod v r c h e m 
Va l í k a m o s t u p řes řeku Úh lavu , by la v ý r a z n ě 
o v l i v n ě n a t ranz i tn í d o p r a v a p řes měs to . Z n a t e l n ý 
p o k l e s p ř e d e v š í m n á k l a d n í t ranz i tn í d o p r a v y 
v e s m ě r u z á p a d - v ý c h o d (tzn. ze s m ě r ů 
D o m a ž l i c e , R o z v a d o v n a P r a h u a zpět ) je 
v ý z n a m n ý m k r o k e m ke z l e p š e n í d o p r a v n í 
s i t uace v e m ě s t ě . Po k o m p l e t n í m z p r o v o z n ě n í 
o b c h v a t u m ě s t a , k teré je p l á n o v á n o k o n c e m 
roku 2 0 0 6 , lze p ř e d p o k l á d a t da lš í p o k l e s 
t ranz i tn í d o p r a v y a zčást i i využ i t í dá ln i ce 
p ro c í l o v o u d o p r a v u s m ě ř u j í c í p řes př i leh lé 
dá ln ičn í k ř i žova tky d o j ižn í část i měs ta . 
S rea l izac í d á l n i č n í h o o b c h v a t u souv is í i 
v ý s t a v b a dá ln i čn í ch p ř i vaděčů , k o n k r é t n ě 
p ř e l o ž k a s i ln ice 1/27 v ú s e k u ul. K l a t o v s k á -
k ř i žova tka 11/180 a p ř e l o ž k a s i ln ice I/20 v ú s e k u 

ul. K D r á z e - k ř i žova tka 11/180. V ý s t a v b a těch to 
p ř i v a d ě č ů z lepš í d o s t u p n o s t m ě s t a P lzně 
z j i žn í ch s m ě r ů . 

K r o m ě těch to v e l k ý c h k o m u n i k a č n í c h 
s t a v e b by la p o z o r n o s t v ě n o v á n a i r e k o n s t r u k c í m 
v e d l e j š í c h m í s t n í c h k o m u n i k a c í a d r o b n ě j š í m 
s t a v e b n í m o p a t ř e n í m , je j ichž ú č e l e m je z v ý š e n í 
b e z p e č n o s t i dop ravy . 

V ob last i m ě s t s k é h r o m a d n é d o p r a v y 
p o k r a č o v a l y p r á c e n a j e d n é z ne jdů lež i tě jš ích 
s t a v e b p o d m i ň u j í c í f u n k č n o s t p ř e d e v š í m 
t r a m v a j o v é h o s y s t é m u - rekons t rukce s a d ů 
Pěta t ř i cá tn íků , k te rá by la z a h á j e n a k o n c e m 
roku 2 0 0 2 . H lavn í f áze rekons t rukce 
ne jdů lež i tě jš í t r a m v a j o v é k ř ižova tky v s a d e c h 
Pěta t ř i cá tn íků , k te rou p ro j í ždě j í v š e c h n y 
t r a m v a j o v é l inky, p r o b í h a l a z a p l n é h o p rovozu . 
V p r ů b ě h u un iká tn í s tavby bylo něko l ik rá t 
k o m p l e t n ě z m ě n ě n o l inkové v e d e n í t ramva j í . 
C e l á a k c e b u d e d o k o n č e n a v kvě tnu 2 0 0 4 . 

Pok račova l p r o g r a m rekons t rukce 
t r a m v a j o v ý c h z a s t á v e k z a ú č e l e m z v ý š e n í 
bezpečnos t i chodců ; v roce 2 0 0 3 byly p ř e s t a v ě n y 
2 páry zas távek . 

A n e w m o t o r w a y by -pass a round the city 
w a s l a u n c h e d in D e c e m b e r , 2003 . In spi te of its 
so far makesh i f t condi t ion (the central segmen t of 
the road b e t w e e n Černice a n d Útušice is not 
f in ished yet as wel l as the tunnel under the Valík 
hill a n d a br idge ac ross the Úhlava river), the 
transi t traff ic ac ross the city has been marked ly 
af fected. Especia l ly the Eas t -Wes t haulage transit 
( be tween Domažlice a n d Rozvadov in the West , 
a n d P rague in the East) d im in ished not iceably. It 
is a l ready an impor tant s tep toward an 
i m p r o v e m e n t of traff ic in the city. After the by-
pass of the city is put in full opera t ion (p lanned to 
the e n d of 2006) , the transi t t ranspor t is expec ted 
fur ther to dec rease . T h e m o t o r w a y might a lso be 
u s e d for local a p p r o a c h e s to the southern 
n e i g h b o u r h o o d s v ia m o t o r w a y junct ions nearby. 
Re la ted to the m o t o r w a y by-pass is the 
cons t ruc t ion of feeder roads, specif ical ly the road 
I/27 d ivers ion b e t w e e n Klatovská street -
in tersect ion 11/180 a the road I/20 d ivers ion 

b e t w e e n K Dráze s t reet - in tersect ion 11/180. T h e 
feeder const ruc t ion is e x p e c t e d to enhance the 
accessibi l i ty of P lzeň f rom south. 

A p a r t f r o m t h e s e la rge t ra f f ic 
c o n s t r u c t i o n s , c a r e w a s a l s o g i v e n to 
r e c o n s t r u c t i o n s of m i n o r loca l r o a d s a n d low-
k e y c o n s t r u c t i o n s t h a t e n h a n c e d the r o a d 
s a f e t y . 

C o n c e r n i n g publ ic t ranspor t , the work has 
b e e n in p rogress on wha t is perhaps one of the 
mos t vital const ruc t ions that is ind ispensable 
pr imari ly for the t ram s y s t e m - the Garden of 
Pětatřicátníci redeve lopment , wh ich started later 
in 2002 . A key t ram junct ion w a s in its main s tage 
of reconst ruct ion wi th all the traff ic uninterrupted. 
It is located in the G a r d e n of Pětatřicátníci a n d it 
is c rossed wi th all the t ram lines. The t ram lines 
c h a n g e d their courses substant ia l ly and several 
t imes dur ing this un ique redeve lopment . The 
effort w a s comp le ted in May, 2004. 

T h e t r a m s top recons t ruc t ion to increase 
pedes t r ians ' sa fe ty c o n t i n u e d in redeve lop ing 2 
pai rs of s tops in 2003 . 
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BRATISLAVA 

Brat is lava, h lavné m ě s t o S l o v e n s k e j 
republ iky, je v ý z n a m n ý m v n ú t r o š t á t n y m a 
m e d z i n á r o d n ý m d o p r a v n ý m uz lom. Pr iazn ivá 
po loha v s t řede E u r ó p y na b r e h o c h e u r ó p s k e h o 
ve l toku Duna ja historicky predurči la město stať sa 
kř ižovatkou kont inentálnych dopravných sys témov. 
Osobi tná geograf ická po loha měs ta na rozhraní 
troch štátov v tesnom kontakte s jadrom Európskeho 
hospodářského priestoru je podne tom a impu lzom 
pre renesanciu dopravných váz ieb Brat islavy a tým 
celého S lovenska na európsku dopravnu sieť. 

Dnes je Brat is lava mestom, v k torom žije 
viae ako 500 tisíc trvale a p rechodne uby tovaných 
obyvatel'ov a dálších 120 tisíc osob prichádza denne 
do města za prácou, do školy, na nákupy, turistiku a 
zaos ta tnými účelmi. Bratislava sa rozprestiera 
na oboch brehoch Dunaja, ktoré spája jú štyri 
mosty. N a p r a v o m břehu Duna ja je 130 - t is ícové 
s íd l isko Petržalka, k torého deficit p racovných 
pří ležitost í stále núti váčš inu jeho obyvatel 'ov 
podnikat ' k a ž d é ráno s t rast ip lnú ces tu z a p r á c o u 
na d ruhý breh. V ý r a z n é vzrás to l počet 

Brat is lava, the capi ta l of S lovak ia , is an 
impor tan t d o m e s t i c a n d in ternat iona l traff ic 
i n te rchange . T h e favou rab le pos i t ion in the 
cen t re of Eu rope o n the b a n k s of the D a n u b e 
r iver has m a d e the city to b e c o m e a c r o s s r o a d s 
of con t inen ta l t ranspor ta t ion s y s t e m s . Its spec ia l 
locat ion at a b o u n d a r y of th ree na t ions next to 
the co re of E u r o p e a n E c o n o m i c A r e a s t imu la tes 
the d e v e l o p m e n t of traff ic re la t ions of Bra t i s lava 
a n d the w h o l e of S lovak ia to the E u r o p e a n traff ic 
ne twork . 

T o d a y , B r a t i s l a v a h a s a p o p u l a t i o n 
of m o r e t h a n 5 0 0 , 0 0 0 r e s i d e n t s a n d a d d i t i o n a l 
1 2 0 , 0 0 0 c o m m u t i n g fo r w o r k , e d u c a t i o n , 
s h o p p i n g , t o u r i s m etc . B r a t i s l a v a s p r e a d s 
o n b o t h b a n k s of t h e D a n u b e , l i nked w i th 
f ou r b r i d g e s . T h e r ight r iver b a n k h o u s e s 
a c o m m u n i t y of Petržalka, w h i c h st i l l l a c k s 
e n o u g h j o b o p p o r t u n i t i e s , f o r c i n g m o s t of 
its p o p u l a t i o n of 1 3 0 , 0 0 0 to m a k e the i r 
w a y e v e r y m o r n i n g to t h e o t h e r s i d e 
for w o r k . T h e n u m b e r of c a r s a n d 

Ročenka dopravy velkých měst 2003 
The Yearbook of Transportation in Cities 2003 

14 



automobi lov a zvýšilo sa aj ich využívanie, čoho 
dös ledkom je nárast intenzity dopravy na mostoch a 
na radiálach, na ktorých sa každodenne vytvárajú 
dopravné zápchy. Spomalenie alebo úplné zastavenie 
dopravného toku m á negativny vplyv aj na pravidelnost' 
p repravy M H D a na d o p r a v n ú nehodovost ' . 

V dopravne j sús tave Brat is lavy je 
na j závažne jš ím n e d o s t a t k o m chýba júc i kapac i tný 
s y s t é m M H D , ktorý by uspokoj i l kval i ta t ivně a 
kvant i ta t ivné nároky obyvatel 'ov a návš tevn íkov 
města . V ý r a z n é d isproporc ie s a pre javujú medz i 
pož iadavkami a kapac i tami komun ikačne j siete 
m ě s t a n a j m ä z d o v o d u n e d o b u d o v a n i a 
dial 'n ičného s y s t é m u a z á k l a d n é h o 
k o m u n i k a č n é h o s y s t é m u na území města . 
V e d e n i e m e d z i n á r o d n ý c h t rás pre au tomob i lovú 
dop ravu s v y s o k ý m pod ie lom ťažke j nák ladne j 
dopravy cez zas tavané ú z e m i e m ě s t a zhoršu je 
ž ivotné prost redie a v y v o l á v á o p r á v n ě n é protesty 
občanov . N e d o r i e š e n á o t á z k a budovan ia 
h r o m a d n ý c h pa rkovac ích garáž í bráni 
úč inne jš iemu r iešeniu och rany cen t ra m ě s t a 
před t l akom au tomob i love j dopravy . 

V kon tex te r iešen ia u v e d e n ý c h p r o b l é m o v 
m o ž n o rok 2 0 0 3 označi t ' z a m i m o r i a d n e 
v ý z n a m n ý , nakol 'ko v j e h o p r i e b e h u bo la z a č a t á 
p r íp rava , resp. rea l izác ia v i a c e r ý c h dů lež i t ých 
d o p r a v n ý c h s tav ieb . 

Po u v e d e n í do p r e v á d z k y n o v é h o 
d ia l 'n ičného ú s e k u D61 M i e r o v á - S e n e c k á 
v sep tembr i 2 0 0 2 bo la v roku 2 0 0 3 z a č a t á 
rea l izác ia d v o c h p o s l e d n ý c h d ia l 'n ičných ú s e k o v 
n a ú z e m í Brat is lavy, m e n o v i t e ú s e k D2 
L a m a č s k á - S ta ré g run ty s t u n e l o m p o p o d v rch 
Si t ina a úsek D61 V i e d e n s k á - P ř í s tavný mos t . 
O č a k á v a sa, že v roku 2 0 0 6 b u d e dial 'n ičný 
s y s t é m n a ú z e m í m ě s t a d o b u d o v a n ý . Rok 2 0 0 3 
je tak t iež r o k o m zača t i a s t a v b y p ia teho m o s t a 
c e z D u n a j v p o l o h e Koš icke j ul. k to rého 
s p r e v á d z k o v a n i e zas tav í neudržate l 'ný vývo j 
d o p r a v n é h o z a ť a ž e n i a s u s e d n é h o P ř í s t a v n é h o 
m o s t a s h o d n o t a m i oko lo 122 t is íc voz id ie l 
z a deň. V oblast i r i aden ia d o p r a v y bo lo 
r o z h o d n u t é vybudova t ' s y s t é m k a m e r o v é h o 
dohl 'adu sve te lne r i adených kr ižovat iek pre účely 
e f e k t í v n e h o c e n t r á l n e h o r iaden ia dopravy . 

Riešenie najzávažnejšieho problému dopravy 
v Bratislavě, ktorým je nosný systém mestskej 
hromadnej dopravy vyvrcholilo v roku 2003 prijatím 
rozhodnutia o vybudovaní jeho petržalského úseku 
s provizórnym zapojen ím do siete električkovej 
d o p r a v y cez o p u s t e n ú že lezn i čnú č a s ť S t a r é h o 
mos ta . S ú č a s n e boli z a č a t é p r í p r a v n é p ráce 
n a v y b u d o v a n í s y s t é m u p re fe renc ie e lek t r ičkove j 
d o p r a v y na jes tvu júc ich rad iá lach. 

the i r u t i l i za t ion in the c i ty g r e w s ign i f i can t ly , 
c a u s i n g a n i n c r e a s e in t ra f f ic v o l u m e s o n the 
b r i d g e s a n d rad ia l r o a d s w i th da i l y c o n g e s t i o n s . 
T h e t ra f f ic s l o w i n g d o w n or s t o p p i n g a f fec ts 
a d v e r s e l y t h e regu la r i t y of pub l i c t r a n s p o r t a t i o n 
a s we l l as t ra f f ic a c c i d e n t ra te . 

T h e s e v e r e s t d r a w b a c k in the B ra t i s l ava 
s y s t e m of t r a n s p o r t a t i o n is t h e lack of a 
c a p a c i t y p u b l i c t r a n s p o r t s y s t e m , c a p a b l e to 
sa t i s f y t h e qua l i t y a n d q u a n t i t y d e m a n d s of the 
r e s i d e n t s a n d v is i to rs . S t r i k ing d i s p r o p o r t i o n s 
c a n be felt b e t w e e n d e m a n d s a n d the ac tua l 
c a p a c i t y of the m e t r o p o l i t a n c o m m u n i c a t i o n 
n e t w o r k m a i n l y d u e to its u n f i n i s h e d n e t w o r k of 
m o t o r w a y s a n d t h e b a c k b o n e c o m m u n i c a t i o n 
s y s t e m t h r o u g h o u t t h e u r b a n ter r i tory . T h e 
i n t e r n a t i o n a l r o u t e s w i t h i n t e n s i v e h e a v y t raf f ic 
l e a d i n g t h r o u g h u r b a n p o p u l a t e d a r e a s m a k e 
t h e e n v i r o n m e n t w o r s e a n d st i r up r ight ful 
p r o t e s t a t i o n s by the p e o p l e . Sti l l u n r e s o l v e d 
c o m m u n i t y g a r a g e p r o j e c t s a re a n o b s t a c l e to a 
m o r e e f f e c t i v e d e s i g n of the city cen t re 
p r o t e c t i o n f r o m t h e car t ra f f i c p r e s s u r e s . 

G i v e n t h e u r g e n c y of t h e i s s u e s , t h e 
y e a r 2 0 0 3 c a n b e l a b e l l e d a b r e a k t h r o u g h 
a s s e v e r a l i m p o r t a n t t r a f f i c c o n s t r u c t i o n s 
w e r e e i t h e r s t a r t e d , o r e n t e r e d p r e p a r a t o r y 
s t a g e . 

Af ter the n e w m o t o r w a y segment D61 
(Mierová - Senecká) w a s put in operat ion 
in Sep tember , 2002, the last two motorway 
sect ions in Brat is lava star ted their construct ion 
in 2003, i.e. the D2 s e g m e n t Lamačská - Staré 
grunty wi th a tunnel under the Sitina hill, and the 
D61 s e g m e n t Viedenská s t reet - Přístavný bridge. 
T h e urban m o t o r w a y sys tem is expec ted to be 
comp le ted by 2006. It w a s also in 2003 w h e n the 
fifth br idge across the D a n u b e w a s started to be 
built c lose to Košická street, w h o s e operat ion 
shou ld stop the unsusta inab le deve lopment of the 
traff ic load on the ne ighbour ing Přístavný br idge, -
reach ing about 122,000 vehic les per day. 
Concern ing traffic control , a decis ion was adopted 
to bui ld a c a m e r a superv is ion sys tem on light-
contro l led c ross roads in order to m a k e the central 
traffic control more eff icient. 

T h e dea l ing w i th the m o s t severe traff ic 
issue in Bra t is lava, w h i c h is a b a c k b o n e s y s t e m 
of the mun ic ipa l publ ic t ranspor t , cu lm ina ted in 
2 0 0 3 by a d o p t i n g a dec is ion o n cons t ruc t ing its 
Petržalka sec t ion w i th a makesh i f t link to the 
t r a m ne twork v ia a n u n u s e d ra i lway por t ion of 
the o ld Starý b r idge. S imu l taneous ly , 
p repara t ion w a s s ta r ted to i m p l e m e n t a t ram 
prior i ty s y s t e m on the ava i lab le radial roads. 
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3 ZAKLADNI UKAZATELE / 
B A S I C I N D I C A T O R S 

Podí l h r o m a d n é d o p r a v y (HD) na dě lbě 
přepravn í p ráce v 90. le tech ve v š e c h m ě s t e c h 
k lesá ve p rospěch a u t o m o b i l o v é dopravy 
(AD), což vyp lývá jak ze z v y š o v á n í počtu 
au tomobi lů , tak i z je j ich v y š š í h o využ í ván í . 
Ce lodenn í dě lba p řep ravn í práce, ješ tě 
ze začá tku d e v a d e s á t ý c h let 75 % HD ku 25 % 
AD (v rann ím š p i č k o v é m obdob í až 90:10) , se 
nyní j iž pohybu je ko lem p o m ě r u 60 % H D 
ku 40 % AD. Ten to s tav nen í pro vývo j 
dopravn ích p o m ě r ů ve m ě s t e c h př ízn ivý . 

A share of public transport on the modal 
split in the 90s has been declining in all cities in 
favour of automobile transport, which results from 
both the increasing number of automobiles, and 
their more frequent use. An all-day modal split, still 
from the beginning of the 90s 75 % public transport 
to 25 % automobile transport (in the morning rush 
hour up to 90:10), has nowadays a ratio of about 
60 % public transport to 40 % automobile 
transport. This condition is not favourable for the 
development of transport proportions in the cities. 

Základní data I Basic data 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Rozloha / City area km2 78 864 496 230 214 137,7 368 Rozloha / City area 

% 100 0,6 0,3 0,3 0,2 • 

Počet obyvatel / Population tis. / thous. 10211 1 166 369,6 315 164,2 425,5 Počet obyvatel / Population 

% 100 11,4 3,6 3,1 1,6 • 

z toho ekonomicky aktivních 

specifically economic active 

tis./thous. 4 676 605 213 160 87,5 • z toho ekonomicky aktivních 

specifically economic active % 45,8 51,9 57,6 50,8 53,3 • 

• nezjištěno / not available 

Dělba přepravní práce / Modal split 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Hromadná doprava (%) / Public transport (%) • 57 55 63 65 • 

Automobilová doprava (%) / Personal cars (%) • 43 45 37 35 • 

• nezjištěno / not available 

Pozn. I Note: Základní údaje jsou vztaženy k datu 31.12.2003 / Basic data are related to 31.12.2003 
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4 KOMUNIKAČNÍ SÍŤ / ROAD NETWORK 

ČESKÁ REPUBLIKA 
N a ú z e m í Č R by lo k 3 1 . 1 2 . 2 0 0 3 

v p r o v o z u 5 1 8 k m dá ln ic a 5 4 9 2 9 k m si lnic. 

Z t o h o by lo 6 121 k m si lnic I. t ř ídy , 14 6 6 7 

II. t ř ídy a 34 141 k m si ln ic III. t ř ídy . H u s t o t a si ln ic 

a dá ln ic činí 0 ,7 k m n a 1 k m 2 p lochy Č R . 

In the terr i tory of the C z e c h Repub l ic 

t h e r e w a s 5 1 8 k m of m o t o r w a y s , 54 929 k m of 

r o a d s in o p e r a t i o n as of 31 .12 .2003 . Of this 

the re w a s 6 121 k m of c lass I roads, 14 6 6 7 of 

c lass II r o a d s a n d 34 141 k m of c lass III roads . 

A dens i t y of r o a d s a n d m o t o r w a y s (an a v e r a g e 

leng th of road n e t w o r k per 1 km 2 ) is 0 ,70 km. 

PRAHA 
D é l k a s o u č a s n é k o m u n i k a č n í s í t ě / L e n g t h of road n e t w o r k 
ce l kem/a l l t oge the r : 3 5 2 0 k m 1 0 0 , 0 % 
z toho/spec i f i ca l ly : z á k l a d n í s í ť /bas ic n e t w o r k 771 k m 21,9 % 

rych los tn í k o m u n i k a c e / m o t o r w a y s a n d u r b a n m o t o r w a y s 8 6 k m 2 ,4 % 
H u s t o t a s í tě k o m u n i k a c í / D e n s i t y of road n e t w o r k 7,1 k m / k m 2 

BRNO 
D é l k a s o u č a s n é k o m u n i k a č n í s í t ě / L e n g t h of road n e t w o r k 
ce lkem/a l l t oge the r : 9 8 2 k m 1 0 0 , 0 % 
z toho/spec i f i ca l ly : z á k l a d n í s í ť /bas ic ne twork 3 5 2 k m 35,8 % 

rych los tn í k o m u n i k a c e / m o t o r w a y s a n d u r b a n m o t o r w a y s 15 k m 1,5 % 
H u s t o t a s í tě k o m u n i k a c í / D e n s i t y of road n e t w o r k 4 ,3 k m / k m 2 

OSTRAVA 
D é l k a s o u č a s n é k o m u n i k a č n í s í t ě / L e n g t h of road n e t w o r k 
ce lkem/a l l t oge the r : 9 9 3 k m 1 0 0 , 0 % 
z toho/spec i f i ca l l y : z á k l a d n í s í ť /bas ic n e t w o r k 3 2 7 k m 32,9 % 

rych los tn í k o m u n i k a c e / m o t o r w a y s a n d u r b a n m o t o r w a y s 30 k m 3,0 % 
H u s t o t a s í tě k o m u n i k a c í / D e n s i t y of road n e t w o r k 4 ,6 k m / k m 2 

PLZEŇ 
D é l k a s o u č a s n é k o m u n i k a č n í s í t ě / L e n g t h of road n e t w o r k 
ce l kem/a l l t oge the r : 5 3 5 , 3 k m 1 0 0 , 0 % 
z toho/spec i f i ca l l y : z á k l a d n í s í ť /bas ic n e t w o r k 155 ,4 k m 29 ,0 % 

rych los tn í k o m u n i k a c e / m o t o r w a y s a n d u r b a n m o t o r w a y s 0 k m 0,0 % 
H u s t o t a s í tě k o m u n i k a c í / D e n s i t y of road ne twork 3 ,9 k m / k m 2 

BRATISLAVA (SLOVENSKA REPUBLIKA) 
D é l k a s o u č a s n é k o m u n i k a č n í s í t ě / L e n g t h of road n e t w o r k 
ce l kem/a l l t oge the r : 8 0 9 k m 1 0 0 , 0 % 
z toho/spec i f i ca l l y : z á k l a d n í s í ť /bas ic ne twork 8 4 k m 10,4 % 

rych los tn í k o m u n i k a c e / m o t o r w a y s a n d u rban m o t o r w a y s 35 k m 4,3 % 
H u s t o t a s í tě k o m u n i k a c í / D e n s i t y of road n e t w o r k 2 ,2 k m / k m 2 
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5 AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA / 
A U T O M O B I L E T R A N S P O R T 

C e l k o v ý poče t m o t o r o v ý c h voz ide l 
reg is t rovaných v Č e s k é repub l ice , p ř e d e v š í m 
o s o b n í c h au tomob i l ů , s e s tá le v ý r a z n ě z v y š u j e a 
z e j m é n a v e v e l k ý c h m ě s t e c h d o s a h u j e j iž 
ú rovně v y s p ě l ý c h e v r o p s k ý c h z e m í . P r a h a 
s t u p n ě m a u t o m o b i l i z a c e 5 5 5 o s o b n í c h 
a u t o m o b i l ů n a 1 0 0 0 obyva te l d o k o n c e 
stat is t icky p řevyšu je i z á p a d o e v r o p s k á m ě s t a . 

T h e to ta l n u m b e r of m o t o r v e h i c l e s 
r e g i s t e r e d in the C z e c h R e p u b l i c , e s p e c i a l l y 
p a s s e n g e r ca rs , is s tead i l y i n c r e a s i n g a n d in 
la rge c i t ies it h a s a l r e a d y r e a c h e d a leve l of 
d e v e l o p e d E u r o p e a n c o u n t r i e s . P r a g u e w i th its 
leve l of 5 5 5 p a s s e n g e r c a r s to 1 0 0 0 
i n h a b i t a n t s h a s e v e n s u r p a s s e d m o s t w e s t 
E u r o p e a n c i t ies . 

5.1 MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE / 
RATE OF MOTORIZATION AND PERSONAL CAR MOTORIZATION 

S t u p e ň m o t o r i z a c e v e v e l k ý c h m ě s t e c h 
s o u s t a v n ě ros te , a to p ř e d e v š í m n á r ů s t e m 
poč tu o s o b n í c h a u t o m o b i l ů . Pod í l o s o b n í c h 
a u t o m o b i l ů z c e l k o v é h o p o č t u m o t o r o v ý c h 
voz ide l d o s a h u j e v e v e l k ý c h m ě s t e c h j iž 8 0 % 
v o z o v é h o p a r k u . 

A rate of mo to r veh ic le use in large c i t ies 
has b e e n s tead i ly g row ing , pr imar i ly so d u e to 
a n inc rease in the n u m b e r of p a s s e n g e r cars . A 
s h a r e of p a s s e n g e r ca rs in the tota l n u m b e r of 
mo to r veh ic les has a l ready r e a c h e d 80 % of the 
veh ic le f leet in large ci t ies. 
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METROPROJEKT Praha a.s. 

I. P. Pavlova 2/1786,120 00 Praha 2 

Česká republika 

Tel.: +420 296 325 152 

Fax:+420 296 325153 

E-mail: pokorny@metroprojekt.cz 

mailto:pokorny@metroprojekt.cz


G)LTODO 
DOPRAVNÍ SYSTÉMY 

ELTODO dopravní systémy s.r.o. 
Novodvorská 1010/14,142 01 Praha 4 

Tel.: 261 345 622, Fax: 261 345 625 

eds@eltodo.cz, www.eltodo.cz 

• I MALÁ MĚSTA MOHOU MÍT SVÉ PROBLÉMY -

MY MÁME ŘEŠENÍ 

AUTOMATIZOVANÉ SYSTÉMY KONTROLY A ŘÍZENÍ DOPRAVY 
» Kontrola světelných signalizačních zařízení 

» Sběr a archivace dopravních dat 

» Řízení dopravy: dynamické řízení 

strategické řízení TASS 

automatická detekce nehod CIM 

plošné řízení dopravy MOTION 

sledování dopravních toků 

• VAŠE KŘIŽOVATKY UMÍ VÍC 
Systém preference vozidel: 

»hromadné dopravy 

» záchranné služby 

»hasiči 

TRENDSETTER • VÁM DÁ ZELENOU 
Systém TRENDSETTER je možno doplňovat bez výměny 

technologie ve vozidlech MHD a na stávajících řízených křižovatkách. 

JEDNA TECHNOLOGIE PRO MHD, HASIČE I SANITKY 

• • • 

® ZEBRA - nemusí děsit 
»Blikače 

» Zvýraznění 

»LED značky IP 6, A11 

» Přechody se světelnou signalizací 

»Aktivní prvky spouštěné vstupem chodce do vozovky 

ŘEŠENÍ JE OCHRANA CHODCŮ 

mailto:eds@eltodo.cz
http://www.eltodo.cz


STAVBY SILNIC A ŽELEZNIC 

PRACUJI PRO VAS 

p i m • M P 

Stavby silnic a železnic, a. s. 
ředitelství společnosti 
113 19 Praha 1, Národní třída 10 
Tel.: 224 952 020, Fax: 224 933 551 
E-mail: provoz@ssz.cz, http://www.ssz.cz 

mailto:provoz@ssz.cz
http://www.ssz.cz
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SILNIČNÍ A DÁLNIČNÍ SÍŤ ČR 
NETWORK OF MOTORWAYS 
AND HIGHWAYS IN CZ 

ŘEDITELSTVÍ SILNIC A DÁLNIC ČR 

ODBOR SILNIČNÍ DATABANKY 
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Světelná signalizační zařízení 
pro řízení silniční dopravy 

Dynamický systém automatického 
rozpoznávání RZ (i v mobilním provedení) 

Parkoviště P + R 

Silniční telematika 

Dopravní průzkum a poradenství 

Videodetekční systém VANTAGE 

Systémy energetického 
zabezpečení 

Automatický vjezdový systém 
s optickým rozpoznáváním RZ 

ENTRYCON 
• Rychlé, efektivní a spolehlivé řízení 

a evidence vjezdu a výjezdu vozidel 
• Zabezpečení vstupu do objektů 
• Parkoviště 
• Čerpací stanice 
• Vyhledávání vozidel 

AŽD Praha s.r.o. 
divize Automatizace silniční techniky 
Křižíkova 32, 612 00 Brno - Královo Pole 
tel.: 549 210 075-6, fax: 549 210 074 

www.azd-dast.cz 

http://www.azd-dast.cz


S j ^ H E t j E n i 

Kvalita, přesnost a důslednost v každém detailu. Společná 
koordinovaná práce lidí desítek oborů a profesí. Schopnost řešit 
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle umění? 
Možná ne. Jen to dobře umíme. 

M e t r o s t a v a . s . Koželužská 2246 Praha 8 m e T R & s T a u 



40 let 
založení společnost í 

ostravské 
komunikace 

Základní přehled podnikatelských aktivit 

Ostravské komunikace, a. s. 
Novoveská 25/1266 

709 00 Ostrava-Mariánské Hory 
Tel.:+420 595 621 111 
Fax: +420 595 621 103 
E-mail: okas@okas.cz 
http: / / www. okas. cz 
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Držitel certifikátu jakosti 
dle CSN ISO 9001 EN 

Provádění dopravních staveb-opravy 
a rekonstrukce vozovek, chodníků, 
jejich součástí a příslušenství 

Opravy a rekonstrukce mostů, podchodů, 
a lávek 

Pokládka hutněných asfaltových vrstev 

Údržba odvodnění komunikací 

Údržba příslušenství komunikací 

Strojní sečení komunikací a travnatých 
ploch 

Zimní údržba komunikací 

Realizace dopravních značek 
a vodorovného dopravního značení 

Čištění komunikací 

Výkony nákladní dopravy a mechanismů 

Údržba a rekonstrukce veřejného 
osvětlení 

Reklamní činnost-pronájem reklamních 
panelů na veřejném osvětlení 

Opravy nákladních vozidel 

Měření emisí u nákladních vozidel 

Inženýrská, technická, plánovací činnost 
v oblasti silniční dopravy 

Údržba parkovacích automatů 

Provoz patrových garáží Ostrava-Dubina 

Projektová činnost v oblasti dopravního 
inženýrství 

mailto:okas@okas.cz


Počet motorových vozidel (k 31.12.2003) 
Registered motor vehicles (as 31.12.2003) 

Č R / C Z Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Celkem motorová vozidla 

All motor vehicles 

tis. /thous. 5 041 785 174 135 112 238 Celkem motorová vozidla 

All motor vehicles % 100 15,6 3,5 2,7 2,2 • 

z toho osobní automobily tis. / thous. 3 702 647 140 96 67 193 

specifically personal cars % 100 17,5 3,8 2,6 1,8 • 

Stupeň motorizace SM 
Rate of motorization SM 493 673 471 429 680 556 

Stupeň automobilizace SA 
Rate of personal car motorization SA 

362 555 379 305 410 451 

SM počet motorových vozidel na 1 000 obyvatel / SM motor vehicles per 1 000 inhabitans 
SA počet osobních automobilů na 1 000 obyvatel / SM personal cars per 1 000 inhabitans 
• nezjištěno / not available 

5.2 INTENZITY AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY A DOPRAVNÍ VÝKONY / 
MOTOR CAR TRAFFIC VOLUMES AND TRAFFIC PERFORMANCE 

Celkový přehled průměrných denních 
intenzit automobilové dopravy velkých měst je 
zobrazen na kartogramech v kapitole 2 této 
ročenky. 

General survey of average daily traffic 
volumes in the large cities is shown on maps of 
the traffic volumes in the chapter 2 of the 
yearbook. 
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Nejvyšší intenzity automobilové dopravy na komunikační síti 
The highest traffic volumes on road network 

Motorových vozidel / den Úsek 
Motor vehicles / day Section 

CR (dálnice a silnice) / CZ (motorways and roads) 88 000 Dálnice D1 na hranicích Prahy 

Praha 121 000 Barrandovský most 
Brno 50 000, 58 000 Koliště, D1 mezi Vídeňskou a D2 

Ostrava 40 963 Ul. Opavská, Svinovské mosty 
Plzeň 50 200 Karlovarská třída - Pod Záhorském 

Bratislava 121 600 Přístavný most 

Růst intenzit automobilové dopravy 2003/1990 
The growth of motor car traffic 2003/1990 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Na hranicích města / At city boundaries % • +209 +140 +96 +106 • 

Na celé síti / Over the whole network % +71 +157 +106 +55 +90 • 

i nezjištěno / not available 

Růst intenzit automobilové dopravy 2003/1990 
The growth of motor car traffic 2003/1990 
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Dopravní výkony automobilové dopravy na celé komunikační síti 
Motor car traffic vehicle-kilometres (traffic performance) on the whole road network 

ČR / CZ* Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Průměrný pracovní den 
Average working day 

mil. vozokm 
mill.veh.-km 

138,4 18,8 3,9 3,34 1,4 • 

Rok 
For a year 

mid. vozokm 
bill.veh.-km 45,68 6,2 1,4 1,22 0,4 • 

* dálnice a silnice 1., 2., a 3. třídy I motorways and roads of I., II., III. class 
• nezjištěno / not available 
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5.3 SKLADBA DOPRAVNÍHO PROUDU / 
COMPOSITION OF TRAFFIC FLOW 

Podíl osobních automobilů (%) na celkové skladbě dopravního proudu v pracovní den 
Share of personal cars (%) in the traffic flow at working day 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Na vstupu do měst / At city boundaries X 87 85 84 82 83 

V centru města / In the city centre X 95 95 91 88 93 

Na celé síti / Over the whole network • 91 90 89 85 88 
• nezjištěno / not available 

Podíl osobních automobilů (%) na celkové skladbě dopravního proudu v pracovní den 
Share of personal cars (%) in the traffic flow at working day 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

• Na vstupu do měst / At city boundaries • V centru města / In the city centre • Na celé síti / Over the whole network 

Skladba dopravního proudu na sítích měst 
Composition of traffic flow (%) in the cities 

Praha Brno Ostrava* Plzeň Bratislava 

Osobní automobily / Personal cars 91 90 89,2 85,2 88 

Motocykly / Motorcycles 0,2 0,2 0,4 0,4 • 

Nákladní vozidla / Vans and lorries 8,1 8,1 6,4 12,9 • 

Autobusy (včetně MHD) / Buses (including public transport) 0,7 1,7 4 1,5 • 

* uvedené hodnoty není možné považovat za reprezentativní vzorek pro celé město, jelikož tyto údaje jsou známé pouze ze tří profilů 
the data are not representative for the whole town, they are from three profiles only 

• nezjištěno / not available 
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5.4 ČASOVÉ VARIACE AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY / 
TIME VARIATIONS OF AUTOMOBILE TRAFFIC 

Časové var iace intenzit automobi lové 
dopravy (den, týden, rok) jsou ve všech 
měs tech podobné. Z denn ích variací vyplývá, 
že př ibl ižně 75 % dopravních výkonů je 
usku tečněno v obdob í mezi 6. - 19. hodinou. 
V obdob í 6 - 22 hodin je pak uskutečněno 
cca 90 % ce lodenn ího dopravn ího výkonu 
(na nočn í obdob í 22 - 06 hodin tedy př ipadá 
10 % dopravn ího výkonu) . 

Time variations of the automobile traffic 
volumes (day, week, year) are similar in all the 
cities. From daytime variations it follows that 
approximately 75 % of traffic performances take 
place between 6 and 19 hours (6 a.m. and 7 p.m.) 
Between 6 to 22 hours then, approx. 90 % of the 
whole daytime traffic performance takes place (at 
the night-time period between 22-06 hours, i.e. 
10 p.m. - 6 a.m., consequently, 10% of traffic 
performance takes place). 

Denní variace automobilové dopravy 2003 
Dailly variations of motor car traffic 2003 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

0 - 1 0,7 0,4 0,6 0,8 0,5 

1 - 2 0,3 0,3 0,4 0,6 0,4 

2 - 3 0,2 0,2 0,3 0,5 0,3 

3 - 4 0,3 0,2 0,4 0,5 0,2 

4 - 5 1,1 0,5 1,0 0,7 0,3 

5 - 6 3,1 2,2 3,2 2,8 1,3 

6 - 7 4,6 5,8 5,4 4,7 3,6 

7 - 8 6,9 8,1 6,4 6,2 7,3 

8 - 9 6,9 7,3 6,5 6,2 7,4 

9 - 1 0 6,3 6,5 6,4 6,2 6,6 

1 0 - 1 1 6,1 6,1 6,4 6,2 6,7 

1 1 - 1 2 5,9 6,0 6,2 6,1 6,6 

1 2 - 1 3 5,7 5,9 6,1 6,0 6,3 

1 3 - 1 4 5,8 6,2 6,3 6,2 6,9 

1 4 - 1 5 6,2 6,8 6,9 6,6 7,1 

1 5 - 1 6 6,7 7,4 7,3 7,2 7,4 

1 6 - 1 7 6,9 7,3 6,6 7,1 7,1 

1 7 - 1 8 6,5 6,6 5,9 6,5 6,3 

1 8 - 1 9 5,8 5,4 5,2 5,7 5,2 

1 9 - 2 0 4,6 4,0 4,1 4,5 4,1 

2 0 - 2 1 3,4 2,8 3,0 3,3 3,2 

2 1 - 2 2 2,6 1,9 2,7 2,5 2,3 

2 2 - 2 3 2,0 1,3 1,8 1,7 1,8 

2 3 - 2 4 1,4 0,8 0,9 1,2 1,1 
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Denní variace 
Daiily variations of motor car traffic 

Podíl dopolední a odpolední špičkové hodiny na objemu intenzit pracovního dne (0-24 h) 
Share of morning and evening peak hour in the whole working day (0-24 h) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Dopolední špičková hodina / Morning peak hour 7-8 a 8-9 7-8 8-9 7-8 8-9 

% 6,9 8,1 6,5 6,2 7,4 

Odpolední špičková hodina / Evening peak hour 16-17 15-16 15-16 15-16 15-16 

% 6,9 7,4 7,3 7,2 7,4 
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6 HROMADNÁ DOPRAVA OSOB / P U B L I C T R A N S P O R T 

V s y s t é m e c h h r o m a d n é dop ravy o s o b 
d o c h á z í v p o s l e d n í m o b d o b í k in tegraci p řep ravy 
r ů z n ý c h p r o v o z o v a t e l ů . V j e d n o t n é m d o p r a v n í m 
s y s t é m u j s o u m i m o m ě s t s k ý c h d o p r a v n í c h 
p r o s t ř e d k ů z a p o j e n y d o obs lužnos t i měs t a část i 
p ř í m ě s t s k ý c h a g l o m e r a c í i Č e s k é d ráhy a 
a u t o b u s y s o u k r o m ý c h d o p r a v c ů . 

V P r a z e b y l o k 3 1 . 1 2 . 2 0 0 3 d o P r a ž s k é h o 
i n t e g r o v a n é h o s y s t é m u (P ID) z a p o j e n o 
2 7 8 o b c í o b s l u h o v a n ý c h r e g i o n á l n í m i a u t o b u s y 
a d á l e 2 2 1 ž e l e z n i č n í c h s tan ic a z a s t á v e k . 

D o s y s t é m u byl z a č l e n ě n v roce 1998 
t a k é s y s t é m z á c h y t n ý c h p a r k o v i š ť P + R ( „Park 
a n d R ide" ) , a to i j a k o tar i fn í s o u č á s t P ID. 
K 3 1 . 1 2 . 2 0 0 3 by lo v s y s t é m u P + R k d i spoz ic i 
n a 14 p a r k o v i š t í c h c e l k e m 1 5 1 1 p a r k o v a c í c h 
s tán í . Z a č a l bý t z a v á d ě n i k o m b i n o v a n ý z p ů s o b 
d o p r a v y K + R (K iss a n d Ride). K o n c e m roku 
by la v y z n a č e n a s t a n o v i š t ě s y s t é m u K + R u čtyř 
s tan ic me t ra . 

V B r n ě byl rok 2 0 0 3 v s y s t é m u h r o m a d n é 
dop ravy v e z n a m e n í in tenzivní p ř íp ravy první 
e tapy IDS, je j íž zahá jen í bylo 1.1.2004. 
Koord iná to r IDS pro ob las t j i h o m o r a v s k é h o kraje 
K O R D I S př ipravi l s tandardy dopravn í obs lužnost i , 
k teré by ly při jaty v zastupi te ls tvu kraje a 
ap l i kovány v praxi n a oblast B rna a nejb l ižš ího 
okol í . Př i jaté řešen í by m ě l o zefekt ivni t a zkval i tni t 
n a b í d k u v oblast i h r o m a d n é dopravy a t ím čelit 
e n o r m n í m u nárůs tu indiv iduální au tomob i lové 
d o p r a v y se v š e m i nega t i vn ím i dopady , které tento 
t rend př ináš í . 

V O s t r a v ě v r o c e 2 0 0 3 p o k r a č o v a l 
r o z v o j O s t r a v s k é h o d o p r a v n í h o i n t e g r o v a n é h o 
s y s t é m u ( O D I S ) - c e l k o v ý p o č e t m ě s t a o b c í 
d o ně j z a p o j e n ý c h v z r o s t l n a 88 (v r o c e 2 0 0 1 -
61 ) . R o z l o h a ú z e m í O D I S je 1 5 7 0 k m 2 a 
p o č e t o b y v a t e l n a t o m t o ú z e m í č in í 6 7 9 6 2 5 
o b y v a t e l . V s y s t é m u j e z a p o j e n o 5 d o p r a v c ů 
( D o p r a v n í p o d n i k O s t r a v a , a. s . , C O N N E X 
M O R A V A , a. s . , Č e s k é d r á h y s. o. , T Q M , a. s. 
O p a v a a M ě s t s k ý d o p r a v n í p o d n i k O p a v a 
a. s . ) . N a ú z e m í m ě s t a O s t r a v y z a b e z p e č u j e 
d o p r a v n í o b s l u h u p ř e v á ž n ě D o p r a v n í p o d n i k 
O s t r a v a , a. s . - 15 t r a m v a j o v ý c h l inek , 
10 t r o l e j b u s o v ý c h l i nek a 5 9 a u t o b u s o v ý c h 
l i nek . 

Di f ferent publ ic p a s s e n g e r t ranspor t 
opera to rs h a v e b e e n in tegra t ing the i r e f for ts 
recent ly in order to be ab le to o f fer a m o r e 
ef f ic ient sys tem. T h e in tegra ted t ranspor ta t ion , 
apar t f rom the s t a n d a r d u r b a n car r ie rs , invo lves 
C z e c h Ra i lways a n d pr iva te b u s o p e r a t o r s to 
se rve the u r b a n a n d s u b u r b a n popu la t ion . 

In P rague , be fo re the e n d of 2003 , the 
P r a g u e In tegra ted T r a n s p o r t a t i o n s y s t e m (PID) 
i nc luded 2 7 8 c o m m u n i t i e s c o v e r e d wi th reg iona l 
b u s e s a n d 221 ra i lway s ta t ions a n d s tops. 

S ince 1998 , t h e Park a n d R ide ( P + R ) 
fac i l i t ies h a v e b e e n i n c o r p o r a t e d in to t h e 
s y s t e m a n d its tar i f fs . A s of 31. 12. 2 0 0 3 , the 
P + R s y s t e m o f f e r e d t h e to ta l of 1 ,511 p a r k i n g 
p l a c e s at 14 p a r k i n g g r o u n d s . A c o m b i n e d 
K + R (Kiss a n d Ride) t ranspor ta t i on w a s a lso 
in t roduced. K + R s i tes w e r e m a r k e d out nex t to 
four u n d e r g r o u n d s ta t ions by the e n d of the 
year . 

In Brno, the 2 0 0 3 in the publ ic t ranspor t 
s y s t e m w a s the t ime of effort concen t ra ted to the 
launch of "S tage O n e IDS' (i.e. In tegrated Tari f f 
Sys tem) , wh ich took p lace 1. 1. 2004 . T h e South 
Morav ia IDS co-ord inator KORDIS p repared 
s tandards of traff ic serv ice that h a v e b e e n 
a c c e p t e d by regional counci l lors a n d app l ied in 
Brno a n d its env i rons. T h e a p p r o v e d project is 
expec ted to m a k e the of fer of publ ic 
t ranspor ta t ion ef fect ive a n d of better qual i ty, thus 
work ing against an e n o r m o u s g rowth of individual 
car traff ic wi th all the negat ive impacts entai led. 

In Ostrava, the Municipal Transpor t 
Integrated Sys tem (ODIS - Ostravský dopravní 
integrovaný .systém) cont inued to be deve loped 
in 2003. T h e total number of municipal i t ies involved 
grew to 88 (it was 61 in 2001). The ODIS-covered 
area is 1,570 km2 wi th the populat ion of 679,625. 
T h e r e a r e 5 o p e r a t o r s t a k i n g p a r t in t h e 
s y s t e m (Dopravní podnik Ostrava, a. s. [Ostrava 
Public Transport ] , CONNEX MORAVA, a. s., 
České dráhy s. o. [Czech Rai lways], TQM, a. s. 
Opava and Městský dopravní podnik Opava a. s. 
[Opava Municipal Public Transport ]) . T h e municipal 
territory is most ly served by Ost rava Public 
Transpor t (Dopravní podnik Ostrava, a. s.), with 15 
t ram lines, 10 trol leybus lines and 59 bus lines. 
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V P l zn i a j e j í m b l í z k é m oko l í byl v l ednu 
roku 2 0 0 2 z a h á j e n p r o v o z I n t e g r o v a n é d o p r a v y 
P l z e ň s k a ( IDP) . N a t o m t o d o p r a v n í m s y s t é m u , 
j e h o ž u s p o ř á d á n í je d v o u z ó n o v é (vn i t řn í a 
v n ě j š í z ó n a ) , se pod í le j í P l z e ň s k é m ě s t s k é 
d o p r a v n í p o d n i k y , a. s., Č S A D a u t o b u s y P lzeň 
a. s. , Č e s k é d r á h y , s. o. , P R O B O T R A N S 
B e r o u n , spo l . s r. o. a M i ros lav H r o u d a , 
s o u k r o m ý a u t o d o p r a v c e . Po z h o d n o c e n í 
r o č n í h o f u n g o v á n í c e l é h o s y s t é m u , k te ré 
d le o č e k á v á n í po tv rd i lo ná růs t p o č t u p r o d a n ý c h 
p ř e d p l a t n ý c h k u p ó n ů , by l k 1 . 1 . 2 0 0 3 r o z š í ř e n 
o něko l i k o b c í . P ř i p o j e n í m o b c í L h o t a u D o b ř a n 
a M a l e s i c e k m ě s t u Plzn i se rozš í ř i l a vn i t řn í 
z ó n a , d a l š í c h 5 o b c í by lo p ř i p o j e n o do v n ě j š í 
z ó n y . V e vn i t řn í z ó n ě je v s o u č a s n é d o b ě 
z a i n t e g r o v á n o 8 o b c í , v e v n ě j š í 36. V p r ů b ě h u 
roku 2 0 0 3 p r o b í h a l y p r á c e n a p ř í p r a v ě n o v é h o 
j e d n o t n é h o o d b a v o v a c í h o s y s t é m u , k te rý b u d e 
v y u ž í v á n v š e m i d o p r a v c i z a p o j e n ý m i 
d o s y s t é m u . N o s i t e l e m j í z d n í h o d o k l a d u b u d e 
b e z k o n t a k t n í č i p o v á kar ta , tzv . P l z e ň s k á kar ta , 
k t e r á b u d e v y u ž i t a i v j i n ý c h m ě s t s k ý c h 
s l u ž b á c h . V e t ř e t í m č tv r t le t í roku 2 0 0 3 by la 
z a h á j e n a v ý s t a v b a p r v n í ž e l e z n i č n í z a s t á v k y 
n a ú z e m í I D S v Č e s k é repub l i ce v Plzn i -
Bo levc i . T a t o z a s t á v k a b u d e b e z b a r i é r o v á , 

b u d e v y b a v e n a p a r k o v i š t ě m p ro 2 0 o s o b n í c h 
voz ide l , je j í b e z p e č n o s t b u d e z a j i š t ě n a 
b e z p e č n o s t n í k a m e r o u n a p o j e n o u n a pul t 
c e n t r á l n í o c h r a n y . Z a s t á v k a b u d e d o k o n č e n a 
v p rvn í p o l o v i n ě roku 2 0 0 4 . 

V Brat islavě je od 1.2.2001 v provozu 
1. e tapa Brat is lavské in tegrované dopravy. Podí l í 
se na ní hlavní město S R Bratislava, Dopravn í 
podnik Brat islava, a. s., Železniční společnost 
a S l o v e n s k á a u t o b u s o v á d o p r a v a Brat is lava, 
a. s. Držitelé ces tovn ích l ístků na in tegrovanou 
dopravu, které jsou zároveň celosíťovými j ízdenkami 
na měs tskou h romadnou dopravu v Brat islavě, 
m o h o u jezdit v osobn ích a zrych lených v lac ích Ž S 
na ce lém území měs ta a v autobusech S A D 
Bratislava ve směru na Malacky. J í z d e n k a na 
in tegrovanou dopravu je j e d n o t n á a m á f o r m u 
b e z k o n t a k t n í č i p o v é karty. V y d á v á ji D P B i S A D . 
Ces tu j í c í m á n a ú z e m í Bra t is lavy k d ispoz ic i 
13 že lezničn ích stanic a 7 au tobusových zastávek. 

In P lzeň (Pilsen) and its c lose surroundings, 
The Pilsen Region Integrated Transport 
(Integrovaná doprava Plzeňska - IDF) started the 
operat ion in January , 2002. This bi-zonal (inner & 
outer) traffic s y s t e m is shared by several 
companies: Pi lsen Public Transpor t (Plzeňské 
městské dopravní podniky, a. s.), Nat ional Coach 
Transpor t Pi lsen (ČSAD autobusy Plzeň a. s.), 
Czech Rai lways (České dráhy, s. o.), PROBO 
TRANS Beroun, spol. s r. o. and Miroslav Hrouda, 
private operator. Af ter a year of operat ion, the 
sys tem eff iciency w a s eva lua ted (the number of 
subscr ipt ions rose as expected) and a few 
addit ional commun i t i es w e r e incorporated 
on 1. 1. 2003. T h e inner zone e x p a n d e d to Lhota 
u Dobřan and Malesice wh ich have been jo ined to 
the city of Pilsen, fur ther 5 commun i t ies were 
at tached to the outer zone. Current ly, the inner 
zone integrates 8 communi t ies , the outer one 36. 
Dur ing 2003, a n e w unif ied check-out sys tem was 
under preparat ion. It will be used by all the 
operators part ic ipat ing in the system. T h e ticket 
med ium will be a contact less ch ip-card cal led 
Plzeňská karta that will a lso be usable for other 
municipal services. In the third quar ter of 2003, the 
first rai lway stat ion in the C z e c h Republ ic within 
the IDS a rea star ted to be built at Plzeň-Bolevec. 
The stat ion's features are go ing to be: a barrier-
free access, a park ing lot for 20 vehicles, a n d a 
c a m e r a sys tem l inked to the central sa feguard 
console that will care for safety. T h e station is to be 
comple ted early in 2004 . 

In Bratislava s i n c e 1 . 2 . 2 0 0 1 a n 
e x p e r i m e n t in i n t e g r a t e d t r a n s p o r t h a s b e e n in 
o p e r a t i o n in w h i c h t h o s e p a r t i c i p a t i n g a r e t h e 
cap i ta l c i ty Bratislava, T r a n s p o r t C o m p a n y 
Bratislava t h e R a i l w a y of t h e S l o v a k R e p u b l i c 
a n d t h e S l o v a c b u s t r a n s p o r t B r a t i s l a v a ( S A D ) . 
O w n e r s of t h e a l l - n e t w o r k s e a s o n t i c k e t s fo r 
t h e c i ty p u b l i c t r a n s p o r t in Bratislava w i t h a 
tar i f f s u r c h a r g e s u p p l e m e n t fo r i n t e g r a t e d 
t r a n s p o r t c a n u s e r a i l w a y t r a i n s al l o v e r t h e 
cap i ta l a n d b u s e s S A D in t h e d i r e c t i o n of 
M a l a c k y . P a s s e n g e r s h a v e at t he i r d i s p o s a l 
13 r a i l w a y s t a t i o n s a n d 7 b u s s t o p s t h r o u g h o u t 
Bratislava. 
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6.1 MĚSTSKÁ HROMADNÁ DOPRAVA / CITY PUBLIC TRANSPORT 

Délka sítě 
Lenght of network 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Metro / Metro km 49,8 X X X X 

Tramvaj / Tram km 140,9 70,9 60,2 21,6 79,1 

z toho na vlastním/zvláštním tělese 

specifically on its own trackbed 

km 73,3 30,5 36,6 8,0 59,6 z toho na vlastním/zvláštním tělese 

specifically on its own trackbed % 52 43 61 37,0 75,3 

Autobus / Bus km 686,1 273,9 391,7 165,0 388,7 

Trolejbus / Trolleybus km X 47 26,8 34,0 91,4 

Celkem síť MHD / All public transport km 876,8 391,8 478,7 220,6 559,2 

Průměrná cestovní rychlost (km/h) 
Average commercial speed (km/h) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Metro / Metro 35,7 X X X X 

Tramvaj / Tram 19,6" 18,0 17,5 18,0 17,3 

Autobus / Bus 26,3* 24,5 19,0 26,0 23,0 

Trolejbus / Trolleybus X 19,0 13,6 18,0 14,6 

* včetně příměstských linek integrovaného systému hromadné dopravy / 
including suburban lines of Prague integrated public transport 

" včetně nočních linek / including night lines 
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Dopravní výkon MHD za rok(tis. vozokm) 
Traffic performance of public transport per year (thous. veh.-km) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 
Metro / Metro 40181 X X X X 

Tramvaj / Tram 47 756 16 092 15 553 5 671 11 200 

Autobus / Bus 64 955 15 979 18 234 5180 25 900 
Trolejbus/Trolleybus X 7 325 3165 3 999 5 300 

Celkem/All 152 892 39 396 36 952 14 850 42 400 

Přepravené osoby MHD za rok (tis.) 
Passengers transported in public transport per year (thous.) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Metro / Metro 458 642 X X X X 

Tramvaj / Tram 334 949 191 087 96 570 55 000 79 300 

Autobus / Bus 314 776 103 823 76 370 28 000 146 400 
Trolejbus / Trolleybus X 45 247 12 540 24 000 28 000 

Celkem / All 1 108 367 340 157 185 480 107 000 253 700 

Průměrný počet jízd MHD na obyvatele města 
Average number of public transport trips per inhabitant 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Přepravené osoby za rok (tis.) 
Passenger transported per year (thous.) 1 108 367 340 157 185 480 107 000 253 700 

Počet obyvatel města (tis.) 
Population /inhabitants/ (thous.) 1 166 369,6 315 164,2 425,5 

Průměrný počet jízd na obyvatele za rok 
Average number of trips per inhabitant per year 951 920 589 652 596 

Průměrný počet jízd na obyvatele za den 
Average number of trips per inhabitant per day 2,6 2,52 1,61 1,79 1,63 

6.2 VNĚJŠÍ HROMADNÁ DOPRAVA / 
REGIONAL AND LONG-DISTANCE PUBLIC TRANSPORT 

Počet přepravovaných osob podle druhů dopravních prostředků (denní obrat) 
Passenger transported (daily) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Železnice / Railway 130 000 45 000 35 000 20 000 • 

Autobusy/Buses 130 000 42 000 57 000 • • 

Celkem / All 260 000 87 000 92 000 • • 

• nezjištěno / not available 
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7 ŘÍZENÍ DOPRAVY / T R A F F I C L I G H T S I G N A L S 

Světelná signalizační zař ízení (SSZ) 
na kř ižovatkách a přechodech se v nové podobě 
v našich velkých městech začala zavádět 
od počátku sedmdesátých let. Jejich prvé 
období (reléové řadiče) končilo v létech 1 9 8 0 -
1985, kdy nastupovala nová generace 
mikroprocesorových řadičů i nové systémy 
ř ízení. V současném období je věnována 
ve všech městech velká pozornost obnově a 
da lš ímu rozvoji SSZ, neboť tato součást 
dopravních sys témů měst má své 
nezastupitelné místo ze jména při zvyšování 
bezpečnost i si lničního provozu a operat ivním 
ř ízení dopravy. 

Traffic signal devices (TSD) at crossroads 
and pedestr ian crossings started to be installed 
in its new form in our large cities since the early 
70s. Their early period (relay traffic control lers) 
came to an end in 1 9 8 0 - 1 9 8 5 when a new 
generat ion of microprocessor control lers and 
also new control systems started to be 
implemented. Currently, great attention is paid in 
all the cities to the renewal and further 
development of traffic light installations because 
this part of the city traffic control systems plays 
an indispensable role in increasing the safety of 
road traffic and operational management of 
traffic. 

Světelná signalizační zařízení (SSZ) 
Traffic signal devices 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Celkový počet SSZ / All signal devices 445 118 80 84 119 

z toho / přechody pro chodce / pedestrian crossings 61 15 24 6 12 
specifically řízeno v koordinaci (zelené vlny) / in green waves 272 89 53 59 47 

řízeno dynamicky / traffic actuated 197 73 36 66 23 

s preferencí tramvají / with tram priority 75 19 23 42* 3 

Připojeno na centrální řízení (DÚ) / Central controlled 112 80/36* 0/72* 47 69 

* řízeno/dohled / controlled/monitoring only 
x s preferencí MHD / with public transport priority 
• nezjištěno / not available 
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Významným přínosem pro propustnost 
komunikací a plynulost provozu je nově 
zaváděné dynamické řízení SSZ (tj. řízení 
podle nároků zj išťovaných detektory v reálném 
čase), ve kterém již pracuje zhruba 44 % SSZ 
a na kterých je možno uplatňovat přednostní 
volbu signálu "volno" pro tramvaje (preference 
MHD světelnou signalizací). 

Dalším významným prvkem v systému 
SSZ a kvalitativní změnou v řízení dopravy je 
připojování řadičů SSZ na dopravní ústředny. 
V systému centrálního řízení pracuje již 
přibližně třetina SSZ a tento systém je dále 
rozšiřován. 

Přestože ve sledovaných městech České 
republiky je v současném období v provozu více 
než 700 SSZ a v celé republice více než tisíc 
SSZ, je tento počet nedostatečný. Ve městech 
západoevropských států jsou relativní ukazatele 
počtu SSZ vyšší. 

A newly implemented traffic-actuated control 
TSD (that is control according to the demands 
taken by the detectors in real time), which already 
make approximately 44 % of all the TSD in 
operation and by which it is possible to apply a 
priority choice of proceed ("free") signal for trams 
(preference of public transport using traffic lights) 
help greatly to make traffic throughput and smooth. 

Another outstanding element in the TSD 
systém and a qualitative change in the traffic 
management is connection of TSD traffic controllers 
to the urban traffic control centers. Approximately 
one third of TSD operates in the system of central 
control and this system is further developed. 

Although in the monitored cities of the 
Czech Republic there are at present over 700 
TSD and all over the country more than one 
thousand TSD in operation, this number is still 
insufficient. Cities in Western Europe show 
higher relative figures of TSD deployment 

Porovnání celkového počtu SSZ 
Comparison of the numbers of traffic signal devices (TSD) 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Počet obyvatel (tis.) / Inhabitants (thous.) 1 166 369,6 315 164,2 425,5 

Počet SSZ/1 000 obyvatel / TSD per 1 000 inhabitants 0,38 0,32 0,25 0,51 0,28 

Počet motorových vozidel (tis.) / Registered motor vehicles (thous.) 785 174 135 112 238 

Počet SSZ/1 000 motorových vozidel / 
TSD per 1 000 registered motor vehicles 0,57 0,678 0,59 0,75 0,50 

Počet SSZ/100 km sítě / 
TSD per 100 km of road and street network 12,6 12,0 8,1 15,7 14,7 

Počet SSZ/1 mid. vozokm/rok / TSD per 1 bill, veh.-km per year 71,8 90,8 65,6 210 • 

• nezjištěno / not available 
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8 DOPRAVNÍ NEHODOVOST / T R A F F I C A C C I D E N T S 

Dopravn í nehodovost , jej íž růst 
v s e d m d e s á t ý c h a osmdesátých letech 
odpov ída l z h r u b a růstu dopravn ího výkonu, se 
po roce 1990 vyv í je la nepř íznivě. Počet 
dopravn ích n e h o d v devadesátých letech rostl 
- s vý j imkou Prahy - podstatně rychleji než 
dopravn í výkon . Uváděné hodnoty varuj í a 
vyb íze j í ke zvýšen í č innost i právě v oblasti 
dopravn ího inženýrstv í . 

Traffic accidents frequency, whose growth 
in the seventies and eighties corresponded 
roughly to the growth fo traffic performance, was 
developing unfavourably after 1990. A number of 
traffic accidents in the nineties grew - with the 
exception of Prague - significantly faster than 
traffic performance. The provided figures warn 
and urge for more work to be done in the area of 
transport engineering. 

Dopravní nehody 
Traffic accidents 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Celkem nehod za rok 2003 / In 2003 195 891 35 589 8 509 6 002 4 789 11 264 

Celkem nehod za rok 2001 / In 2001 185 664 34 195 7188 5 621 4 534 11 519 

Celkem nehod za rok 2000 / In 2000 211 516 40 560 10 050 5 866 5181 10 490 

Celkem nehod za rok 1990 / In 1990 94 664 18 024 3131 2 851 1 782 5 673 
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Porovnání dopravních nehod a intenzity automobilové dopravy (IAD) 2003/1990 
Comparison of traffic accidents and traffic performance 2003/1990 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Nárůst nehod 2003/1990 (%) 
Traffic accidents increasing 2003/1990 (%) +107 +97 +172 +111 +169 +99 

Nárůst IAD na síti 2003/1990 (%) 
Traffic performance increasing 2003/1990 (%) +71 +157 +106 +55 +90 • 

Poměr nárůstu nehod a nárůstu IAD 03/90 
Accidents increase/performance increase ratio 03/90 1,51 0,62 1,62 2,02 1,88 • 

• nezjištěno / not available 

Porovnání dopravních nehod a intenzity automobilové dopravy (IAD) 2003/1990 
Comparison of traffic accidents and traffic performance 2003/1990 

Č R / C Z Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

• Nárůst nehod 2003/1990 / Traffic accidents increasing 2003/1990 [%] 

• Nárůst IAD na síti 2003/1990 / Traffic performance increasing 2003/1990 [%] 
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Zranění při dopravních nehodách 
Injuries at traffic accidents 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava 

Počet DN celkem / Number of traffic accidents 195 891 35 589 8 509 6 002 4 789 11 264 

Počet zranění celkem / Number of all injuries 36 884 4 040 945 861 568 836 

z toho 

specifically 

smrtelných / fatal injuries 1 319 65 21 16 9 23 z toho 

specifically % 3,6 1,6 2,2 1,9 1,6 2,8 

z toho 

specifically 

těžkých / serious injuries 5 253 466 82 87 23 129 

z toho 

specifically 

% 14,2 11,5 8,7 10,1 4,0 15,4 

z toho 

specifically 

lehkých / slight injuries 30 312 3 509 842 758 536 684 

z toho 

specifically 

% 82,2 86,9 89,1 88,0 94,4 81,8 

Počet zranění/počet DN (%) / Injury/accidents ratio (%) 18,8 11,4 11,1 14,3 11,9 7,42 

Relativní nehodovost / Relative accidents rate 1,9* 5,7 6,1 4,9 12,0 • 

* dálnice a silnice I., II. a III. třídy / motorways and roads of I., II. and III. class 
• nezjištěno / not available 

Poměr počtu zranění k počtu dopravních 
nehod je ovlivněn dopravními poměry 
a režimem dopravy. Ve městech je nižší než 
v extravilánu. 

Relativní nehodovost (počet nehod 
na 1 milion ujetých vozokm) je z důvodu vysoké 
hustoty provozu ve velkých městech oproti 
extravilánu naopak vyšší. 

A ratio of the number of injuries to the number 
of traffic accidents is influenced by the traffic 
proportions and the arrangement of traffic. In the cities 
it is lower than in the roads outside cities and villages. 

A relative accident rate (number of 
accidents to 1 million travelled kilometres) is higher 
because of high traffic volume in large cities as 
opposed to the roads outside cities and villages. 

Hmotné škody při dopravních nehodách 
Material damage at traffic accidents 

ČR/CZ Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava* 

Počet DN celkem / Number of traffic accidents 195 891 35 589 8 509 6 002 4 789 11 264 

Celková hmotná škody (mil. Kč/rok) 
Total material damage estimated (mill. CZK/year) 

9 334 1 875 302 249 216 508 

Prům. hmotná škoda (Kč/1 nehodu) 
Average material damage per 1 accidents (CZK) 

47 649 52 684 35 535 41 486 45103 45 114 

* Údaje za Bratislavu přepočteny na Kč kursem 1Sk = 0,7871Kč, platným k 31.12.2003 / 
Data for Bratislava vere recounted from Slovak Crowns (SKK) to Czech Crowns (CZK) by the exchange rate 1 SKK = 0,7871 
CZK valid at 31.12.2003 

Průměrná hmotná škoda (Kč/1 nehoda) 
Average material demage per 1 accident (CZK) 
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9 FINANCOVÁNÍ DOPRAVY A DOPRAVNÍCH STAVEB / 
FUNDING OF TRANSPORT AND TRANSPORT CONSTRUCTION 

Celkovými výdaji na dopravu se rozumí 
všechny výdaje na provoz, údržbu a rozvoj 
dopravního systému města (eventuelně i 
př íměstské oblasti) uvedené v rozpočtu města, 
bez ohledu na to zda se jedná o výdaje běžné 
nebo kapitálové a v jaké kapitole rozpočtu jsou 
formálně zahrnuty. 

The total transport expendi tures include 
all expenditures covering operation, maintenance 
and development of the urban system of 
transportation (possibly compr is ing suburban 
areas) that are subsumed under the municipal 
budget regardless of them being current or 
capital expenditures and what chapter they are 
found in the budget. 

PRAHA 
Celkový rozpočet města pro rok 2003 (mid. Kč) / General city budget for 2003 (bill.CZK) 47,3 

Celkové výdaje na dopravu v rozpočtu města pro rok 2003 (mld. Kč) / 
All transport expeditures from city budget (bili. CZK) 

16,5 

Komunikační síť/] 
Street and road network 

27.9 % 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
3.0 % 

Hromadná doprava / 
Public transport 
69.1 % 

Rozvojové akce / 
Development issues 

23.0 % 

Rekonstrukce, inovace / 
Reconstructions, 

innovations 
16.4% 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
2.4 % 

Provoz, údržba, 
běžné opravy / 
Operation, maintenance 
and usual repairs 
58.2 % 

BRNO 
Celkový rozpočet města pro rok 2003 (mld. Kč) / General city budget for 2003 (bill.CZK) 9,25 

Celkové výdaje na dopravu v rozpočtu města pro rok 2003 (mld. Kč) / 
All transport expeditures from city budget (bili. CZK) 

2,28 

Komunikační síť/ 
Street and road 

network 
48.5 % 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
2.4 % 

Hromadná doprava / 
Public transport 
49.1 % 

Rozvojové akce / 
Development issues 

25.9 % 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
2.0 % 

Rekonstrukce, inovace / 
Reconstructions, 

innovations 
17.3% 

Provoz, údržba, 
běžné opravy / 
Operation, maintenance 
and usual repairs 
54.8 % 
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OSTRAVA 
Celkový rozpočet města pro rok 2003 (mld. Kč) / General city budget for 2003 (bill.CZK) 5,777 

Celkové výdaje na dopravu v rozpočtu města pro rok 2003 (mld. Kč) / 
All transport expeditures from city budget (bili. CZK) 

1,593 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
0.3 % 

Komunikační síf / 
Street and road 

network 
34.1 % 

Hromadná doprava / 
Public transport 
65.6 % 

Ostatní výdaje / 
Other expenditures 
2.8 % 

Rozvojové akce / 
Development issues 

25.3 % 

Provoz, údržba, 
běžné opravy / 
Operation, maintenance 
and usual repairs 
71.9% 

PLZEN 
Celkový rozpočet města pro rok 2003 (mld. Kč) / General city budget for 2003 (bill.CZK) 4,472 446 

Celkové výdaje na dopravu v rozpočtu města pro rok 2003 (mld. Kč) / 
All transport expeditures from city budget (bili. CZK) 

1,237 592 

Komunikační síť/ 
Street and road 

network 
56.1 % 

Hromadná doprava / 
Public transport 
43.9 % 

Rekonstrukce, inovace / 
Reconstructions, 

innovations 
38.9 % 

Rozvojové akce / 
Development issues 
1.3% 

Provoz, údržba, 
běžné opravy / 
Operation, maintenance 
and usual repairs 
59.8 % 
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BRATISLAVA 
Celkový rozpočet města pro rok 2003 (mid. Sk) / General city budget for 2003 (bill.SKK) 6,15 mld. Sk 

Celkové výdaje na dopravu v rozpočtu města pro rok 2003 (mld. Sk) / 
All transport expeditures from city budget (bili. SKK) 1,75 mld. Sk 

Komunikační síť / 
Street and road 

network 
22.7 % 

Hromadná doprava / 
Public transport 
77.3 % 

Rekonstrukce, inovace / 
Reconstructions, 

innovations 
18.3% 

Rozvojové akce / 
Development issues 
9.5 % Provoz, údržba, 

běžné opravy / 
Operation, maintenance 
and usual repairs 
72.2 % 

Porovnání finančních výdajů na dopravu 
Comparison of transport expenditures 

Praha Brno Ostrava Plzeň Bratislava* 

Celkový počet obyvatel (tis. obyvatel) 
Inhabitants (thous.) 1 166 369,6 315 164,2 425,5 

Celkové rozpočtové výdaje na dopravu (mld. Kč.) 
All transport expenditures from city budget (bill. CZK) 16,5 2,28 1,593 1,238 1,38 

Podíl na celkových výdajích městského rozpočtu (%) 
Share in the whole city budget (%) 34,9 24,6 27,7 27,6 28,5 

Výdaje na dopravu na 1 obyvatele (Kč) 
Transport expenditures per inhabitant (CZK) 14151 6169 5 057 7 540 3 243 

Rozpočtové výdaje na hromadnou dopravu (mld. Kč) 
Budget expenditures for public transport (bili. CZK) 11,4 1,12 1,044 0,544 1,064 

Podíl hromadné dopravy na výdajích na dopravu (%) 
Share in the whole transport expenditures (%) 69,1 49,1 65,6 43,9 77,3 

Rozpočtové výdaje na komunikační síť (mld. Kč) 
Budget expenditures for roud and street network (bili. CZK) 4,6 1,105 0,544 0,694 0,312 

Podíl komunikační sítě na výdajích na dopravu (%) 
Share in the whole transport expenditures (%) 27,9 48,5 34,1 56,1 22,7 

Podíl rozvojových akcí na výdajích na dopravu (%) 
Share of development actions (%) 23,0 25,9 25,3 1,3 9,5 

* finanční údaje přepočteny dle kurzu ČNB k 31.12.2003 (100 Sk = 78,71 Kč) 
Data for Bratislava were recounted from Slovak Crowns (SKK) to Czech Crowns (CZK) by the exchange rate 100 SKK = 78,71 
CZK valid at 31.12.2003 
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USTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 
INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGINEERING 
OF THE CITY OF PRAGUE 
110 00 Praha 1, Bolzanova 1 
tel.: 420 221 197 111, fax: 420 224 211 380 
e-mail: udi@udi.mepnet.cz 
http://www.udi-praha.cz 

ředitel/director: Ing. Ladislav Pivec 
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OSTRAVSKÉ KOMUNIKACE, A.S. 
Dopravně inženýrská kancelář 
Traffic engineering office 
709 00 Ostrava - Mariánské Hory, Novoveská 25/1266 
tel.: 420 595 621 111, fax: 420 595 621 103 
e-mail: okas@okas.cz 
http://www.okas.cz 

ředitel/director: Ing. Jindřich Mihal 
vedoucí DIK/DIK leader: Ing. František Havel, CSc. 
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MAGISTRAT HL. M. SR BRATISLAVY 
Sekcia dopravy a čestného hospodárstva 
CITY HALL OF BRATISLAVA - CAPITAL OF THE SR 
Section of Transport and Road Management 
814 88 Bratislava, Primaciálne nám. 1 
tel: 00421 259 356 349, fax: 00421 259 356 439 
e-mail: rs4@bratislava.sk 
http://www.bratislava.sk 

riaditelka sekcie/section director: Ing. Tatiana Kratochvílová 

© 
BRNĚNSKÉ KOMUNIKACE a. s. 
specialised in road systems 
657 68 Brno, Reneská 1a, 
tel.: 420 543 321 225, fax: 420 543 214 098 
e-mail: bkom@bkom.cz 
http:/ /www.bkom.cz 

generální ředitel/generál director: Ing. Arne Žurek, CSc. 

SPRÁVA VEŘEJNÉHO STATKU MĚSTA PUNČ 

SPRAVA VEREJNEHO STATKU MĚSTA PLZNĚ 
PUBLIC AMENITIES AUTHORITY 
OF THE CITY OF PLZEŇ 
301 26 Plzeň, Klatovská 12 
tel.: 420 378 037 111, fax: 420 378 037 130 
e-mail: vohradsky@mmp.plzen-city.cz 
http://info.plzen-city.cz/svs/ 

ředitel/director: Ing. Stanislav Liška 
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