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Vážení čtenáři, 

jako každoročně Vám předkládáme ročenku, dokumentující 
základní data o dopravě v Praze v roce 2004. Mohu konstatovat, že 
i v tomto roce rostl provoz automobilové dopravy, který se promítl 
do nárůstu dopravních výkonů o dalších 5 % oproti předchozímu roku. 
Automobily tak po Praze každý den průměrně najedou již téměř 20 miliónů 
kilometrů. Bohužel čtvrtinu nárůstu automobilové dopravy v roce 2004 způsobily nákladní automobily. 
Ačkoliv v předchozím období rostly dopravní výkony nákladní automobilové dopravy průměrně jen 
0 1 % ročně, ve sledovaném roce došlo ke skokovému nárůstu o 14 %. Tato dramatická změna souvisí 
1 se vstupem ČR do Evropské unie k 1. květnu 2004, kdy bylo zrušeno celní odbavování na hraničních 
přechodech. Co nejrychlejší dobudování Pražského okruhu se tak stává mimořádně důležité. 

Pozitivní trend zaznamenáváme již několik let v počtu přepravených osob městskou hromadnou 
dopravou - i v uplynulém roce došlo k navýšení počtu cestujících, a to o 2 %. Denně to znamená 
průměrně 3,6 miliónu osob přepravených v MHD. 

V roce 2004 byly uvedeny do provozu dvě velmi významné dopravní stavby, které zásadně zlepšily 
dopravní poměry ve městě. V červnu byl zahájen provoz na novém úseku trasy C metra a stanicemi 
Kobylisy a Ládví se moderní dopravní prostředek konečně dostal na severní terasu města. Došlo 
nejen ke zkrácení cestovní doby při cestách do centra a zvýšení kultury cestování, ale i k významné 
úspoře autobusů. V srpnu pak byl uveden do provozu další úsek Městského okruhu v úseku Zlíchov 
- Strahovský tunel. Tunel Mrázovka, kterým je okruh veden, umožnil uvolnit komunikace Smíchova 
od zbytné dopravy a kvalitní a moderně zabezpečenou trasou vést dopravu bezpečně i šetrně 
k životnímu prostředí. 

I v roce 2004 byla postupně uplatňována četná organizační opatření, směřující k zajištění 
preference městské hromadné dopravy a ke zvýšení bezpečnosti dopravy jako celku. Zvláštní pozornost 
byla věnována chodcům a jejich bezpečnosti na přechodech. 

Trvalá optimalizace organizace a řízení městského silničního provozu, návrhy dopravně 
inženýrských opatření ke snižování dopravní nehodovosti, sledování a vyhodnocování vývoje dopravy 
i systematická příprava dalšího rozvoje celé dopravní soustavy města patří mezi základní úkoly oboru 
dopravního inženýrství. Pro potřeby hlavního města Prahy, ale i pro ostatní města a regiony, poskytuje 
služby v tomto oboru Ústav dopravního inženýrství hlavního města Prahy. 

Vážení čtenáři, 

budu rád, když informace z této ročenky poslouží jak k získání potřebného přehledu o současné 
situaci dopravy v Praze, tak i pro kvalifikované rozhodování o jejím dalším řešení. Podrobnější nebo 
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1. ZAKLADNI UKAZATELE 

1.1 Hlavní měs to Praha 

V y b r a n é údaje o h l a v n í m městě Praze k 31 .12 .2004 

Rozloha města 496 km2 

Počet obyvatel 1171000 

Celková délka komunikační sítě 3 538 km 

z toho dáln ice na území měs ta 10 km 

ostatní rychlostní komun ikace 76 km 

Počet mostních objektů na komunikační síti 591 
z toho mostů přes V l tavu 27 

m i m o ú r o v ň o v ý c h kř ížení 210 

podchodů 123 

Počet tunelů (celková délka 4 553 m) 7 

Počet motorových vozidel 735 350 

z toho počet osobn ích au tomob i lů 594 100 

Stupeň motorizace 
voz ide l na 1 000 obyvate l 628 

Stupeň automobilizace 
osobn ích au tomob i lů na 1 000 obyvate l 507 

Délka sítě metra (provozní) 53,7 km 

Délka tramvajové sítě 140,9 km 

z toho t r a m v a j o v é tratě na v las tn ím tě lese 52 % 

Délka sítě autobusů MHD 687,7 km 

Počet světelných signalizačních zařízení 458 
z toho v koordinaci do ze lených v ln 262 

ř ízeno d y n a m i c k y 226 

s preferencí M H D 89 

samosta tné přechody pro chodce 58 

Dopravní výkon automobilové dopravy na celé komunikační síti 
za p růměrný pracovn í den 19,7 mil. v o z o k m 

za rok 6,5 mld. v o z o k m 

Dělba přepravní práce (podle počtu všech cest na území měs ta v průběhu ce lého pracovn ího dne) 

h r o m a d n á doprava 57 % 

au tomob i lová doprava 43 % 

Počet dopravních nehod 29 598 

Počet zranění při dopravních nehodách: 
smr te lných 56 

těžkých 428 

lehkých 3 3 1 3 

Relat ivní n e h o d o v o s t (počet nehod př ipadaj íc í na 1 mi l ion ujetých k i lometrů) 4,6 
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1.2 Porovnání Prahy s Českou republikou 

Praha ČR Praha/ČR (%) 

Rozloha (km2) 496 78 864 0,6 

Počet obyvatel (mil.) 1,17 10,22 11,4 

z toho ekonomicky aktivních (mil.) 0,600 4,733 12,7 

Počet motorových vozidel (tis.) 735 5185 14,2 

z toho osobní automobily (tis.) 594 3 816 15,6 

Stupeň motorizace (motor, vozidel na tis. obyvatel) 628 507 

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 2,0 

Stupeň automobilizace (osob. automobilů na tis. obyvatel) 507 373 

(obyvatel na 1 osobní automobil) 2,0 2,7 

Dopravní výkony 1990 - 2004 (mil. vozokm/prům. prac. den 0-24 h) 

Rok Praha* ČR+ 

1990 7,3 80,9 

2000 16,6 131,2 

2001 17,1 124,9 

2002 17,7 130,9 

2003 18,8 138,4 

2004 19,7 145,0** 

Index 04/90 (%) 270,0 179,2** 

Index 04/03 (%) 104,9 104,8** 

* celá komunikační síť 
+ dálnice + silnice 1. + 2. + 3. třídy, včetně úseků na území Prahy 
** předběžný údaj 
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2 AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA 

2.1 Vývoj motorizace a automobilizace 

Celkový počet motorových vozidel registrovaných na území Prahy se výrazně zvyšoval až 
do roku 1999, poté se nárůst zpomalil. Rozhodující podíl na přírůstcích motorových vozidel tvoří 
osobní automobily. 

Počty registrovaných motorových vozidel 1961 -2004 

Rok 

PRAHA Česká republika (do roku 1971 Československo) 

Rok 

Obyvatel Motorová vozidla Osobní automobily Obyvatel Motorová vozidla Osobní automobily 

Rok (tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem % 
1961 1 007 93 106 22 44 891 13 13 746 1 326 801 291 680 

1971 1 082 203 519 48 133 129 40 14419 2 931 629 1 041 137 

1981 ! 1_183 367 007 86 284 756 85 10 306 3 449 300 85 1 872 694 79 

1990 1 215 428 769 100 336 037 100 10 365 4 039 606 100 2 411 297 100 

2000 1 181 746 832 174 620 663 185 10 267 5 230 846 129 3 720 316 154 

2001 1 170 760 726 177 627 891 187 10 270 5 357 727 133 3 788 627 157 

2002 1 152 775 014 181 639 000 190 10182 4 961 169 123 3 619 374 150 

2003 1 166 654 700* 153 534 100* 159 10211 5 041 255 125 3 702 153 154 

2004 1 171 735 350* 171 594143* 177 10 221 5185 218 128 3 815 547 158 
100 % rok 1990 
* údaje za rok 2003 jsou zatíženy chybou v evidenci až 130 000 vozidel, jak je uvedeno v poznámce; údaje za rok 

2004 jsou rovněž zatíženy chybou, avšak chybou nespecifikované výše 

Poznámka: do roku 2001 byly údaje o počtech registrovaných motorových vozidel v Praze 
i v ČR přebírány od Policie ČR. Od roku 2002 jsou tyto údaje přebírány od nových správců těchto 
údajů, kterými jsou za Prahu Magistrát hlavního města Prahy, odbor dopravně správních agend, 
a za ČR Ministerstvo dopravy, odbor dopravně správních agend. Uvedený počet osobních automobilů 
v Praze v roce 2002 je odborným odhadem Ústavu dopravního inženýrství hl. m. Prahy, neboť 
správce údajů za Prahu v období leden 2002 až září 2003 nerozlišoval jednotlivé druhy vozidel 
registrovaných po 1.1.2002 a tudíž měl k dispozici pouze údaje o celkovém počtu motorových vozidel. 
Správce údajů za Prahu od října 2003 již rozlišuje všechny druhy vozidel, avšak s tím, že počet 
654 700 vykazovaných registrovaných vozidel k 31.12.2003 je o cca 130 000 vozidel nižší než 
skutečný. Jako zdůvodnění správce údajů uvádí: „Od 6.10.2003 je nainstalovaná upravená verze 
programu RSV, který provádí výpočet dle číselníku typů, což přispěje k přesnějšímu přehledu 
o množství provozovaných vozidel v hlavním městě Praze. Tím se ovšem změnila filozofie výpočtu 
evidovaných vozidel. V současné aplikaci programu je k dispozici algoritmus pro výpočet 
provozovaných vozidel, kterým.bylo zjištěno o cca 130 000 (méně!) provozovaných vozidel oproti 
předchozímu stavu. O tomto rozdílu byl gestor programu MV ČR informován. Zatím nemáme jinou 
možnost, než tyto údaje zveřejnit i s tímto rozdílem. Čísla, která jsou v tomto přehledu použita, 
odpovídají současným možnostem výpočetní techniky a jejího programového vybavení na úrovni 
regionálního registru". 
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Stupně motorizace a automobilizace 1961 • 2004 

Rok 

PRAHA Česká republika (do r. 1971 Československo) 

Rok 

Stupeň motorizace Stupeň automobilizace Stupeň motorizace Stupeň automobilizace 

Rok 
Vozidel na 

1 000 obyv. 

Obyv. na 

1 vozidlo 

Os. aut. na 
1 000 obyv. 

Obyv. na 

1 os. aut. 
Vozidel na 

1 000 obyv. 

Obyv. na 

1 vozidlo 
Os. aut. na 

1 000 obyv. 

Obyv. na 

1 os. aut. 

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1 

1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8 

1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 5,5 

1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3 

2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8 

2001 650 1,5 537 1,9 522 1,9 369 2,7 

2002 673 1,5 555 1,8 487 2,1 355 2,8 

2003 561* 1,8* 458* 2,2* 494 2,0 363 2,8 

2004 628* 1,6* 507* 2,0* 507 2,0 373 2,7 
údaje za rok 2003 jsou zatíženy chybou v evidenci až 130 000 vozidel, jak je uvedeno v předcházející poznámce; 
údaje za rok 2004 jsou rovněž zatíženy chybou, jejíž výši nelze specifikovat 

Stupně automobilizace 1961 - 2004 
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• Praha • Česká republika (do 1971 Československo) 

2.2 Intenzity au tomobi lové dopravy v p racovn ích dnech 

Automobi lová doprava ve městech s př ibývaj íc ími počty vozidel a s nárůstem provozu stále v íce 
ovl ivňuje obyvatele i městské prostředí, v posledních deset i let ích předevš ím ve větš ích městech ČR a 
zvláště v Praze. V automobi lové dopravě České republiky zau j ímá hlavní město Praha specif ické 
postavení, projevuj íc í se v nadprůměrně vysokých intenzitách i dopravn ích výkonech ve srovnání 
s j inými českými městy nebo s dálnicemi a si lnicemi v extravi lánu. 

Zák ladn ím agregovaným ukazate lem vývo je automobi lové dopravy v Praze jsou dopravní 
výkony (ujeté vozoki lometry) na celé komunikační síti. Dopravní výkony sleduje Ústav dopravního 
inženýrství od roku 1978, s využ i t ím v lastn ího databankového softwaru IDIS ( Informační dopravně-
inženýrský systém). 
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K r o m ě dop ravn í ch v ý k o n ů slouží ke z j i š ťován í t rendů v ý v o j e pražské au tomob i lové dopravy 
také k o r d o n o v á s ledován í , tzn. per iod ická dopravn í sč í tání na m í s t e c h vy tvá ře j í c í ch ucelený kordon 
v š e c h v ý z n a m n ý c h vs tupn ích komun ikac í do v y m e z e n é oblast i . Vývo j vn i t roměs tské dopravy j e 
s ledován na tzv. cen t rá ln ím kordonu, vývo j vně jš í d o p r a v y j e s ledován na tzv. v n ě j š í m kordonu. 
Č a s o v é řady na obou kordonech jsou v ÚDI Praha k d ispozic i od roku 1961. 

Poznámka: všechny údaje o dopravních výkonech se vztahují k období 0-24 h průměrného 
pracovního dne; veškeré údaje o automobilové dopravě jsou uváděny bez autobusů městské 
hromadné dopravy. 

Z p rovedených dopravn ích sčí tání v y p l ý v á zák ladn í závěr , že v roce 2004 au tomobi lová 
doprava v centrální oblasti stagnovala, zatímco na ostatním území města dále vzrůstala. 
Celkově se automobilová doprava na území hlavního města Prahy v roce 2004 zvýšila - měřená 
d o p r a v n í m v ý k o n e m na celé komun ikačn í síti - v p růměru o 4,9 % ve s rovnán í s předcháze j íc ím 
rokem. 

V obdob í 0 -24 h p růměrného p racovn ího dne (stav na podz im 2004) ujela mo to rová voz id la 
na ce lém území Prahy ce lkem 19,691 mi l ionu vozok i lomet rů . Z toho činil podí l osobn ích au tomobi lů 
17,815 mi l ionu vozok i lomet rů , tj. 91 %. 

V e s rovnán í s p ředcháze j í c ím rokem to z n a m e n á , že na podz im 2004 ujela mo to rová voz id la 
v Praze za den o 920 t is íc vozok i lomet rů v í c e než v roce 2003. 

Specifickým jevem vývoje dopravy v roce 2004 je skokový nárůst provozu těžkých 
nák ladn ích au tomobi lů . Z a t í m c o v období 1990-2000 těžká nákladní au tomob i lová doprava 
(nad 6 tun ce lkové hmotnost i ) na území h lavn ího měs ta Prahy t é m ě ř s tagnova la (zvyšova la se 
v p růměru j en o 0,5 % ročně, tzn. p růměrný mez i ročn í nárůst d o p r a v n í c h v ý k o n ů činil jen 2,6 t isíc 
vozok i lomet rů za den) a v l e t e c h 2001-2003 se z v y š o v a l a v p růměru o 5 , 4 % ročně (p růměrný 
mez i ročn í nárůst dop ravn ích v ý k o n ů činil 34,3 t is íc vozok i l omet rů za den), v roce 2004 to bylo o 18 % 
(mez i ročn í nárůst dop ravn ích v ý k o n ů o 127 t is íc vozok i l ome t rů za den). Na tento skokový nárůst mě lo 
v ý z n a m n ý vl iv zvýšen í počtu j í zd těžkých nák ladn ích au tomob i lů (kamionů) na území města od května 
2004, kdy se Česká republ ika stala č lenem Evropské unie a bylo z rušeno celní odbavován í 
na hraničn ích přechodech. 

V širší oblast i centra města (dle sč í tání na tzv. cen t rá ln ím kordonu, který vy jadřu je 
obousměrno u intenzi tu dopravy na vs tupech do širší oblast i cent ra města, v y m e z e n é zhruba Pet ř ínem 
na západě, Letnou na severu, R iegrovými sady na v ý c h o d ě a V y š e h r a d e m na j ihu; S t rahovský tunel a 
tunel M r á z o v k a jsou v n ě cent rá ln ího kordonu) a u t o m o b i l o v á d o p r a v a v e s rovnán í s p ředcháze j íc ím 
rokem s tagnova la - zůsta la prakt icky stejná. Ve s rovnán í s rokem 1990 však v j í ždě lo do širší oblast i 
cent ra města o 35 % voz ide l v íce . Veškerý nárůst po roce 1990 byl t vořen pouze osobn ím i au tomobi ly 
(+46 %), neboť počet nák ladn ích voz ide l a au tobusů naopak od roku 1990 poklesl o v í ce než 
o po lov inu (-54 %). 

Intenzi ta au tomob i lového provozu v širší oblast i cent ra měs ta každoročně vzrůs ta la až do roku 
1998, kdy dosáhla za t ím histor ického m a x i m a a od té doby v í c e m é n ě - s m í r n ý m i v ý k y v y - stagnuje. 
Do širší oblast i cent ra města v j í ždě lo v roce 2004 za obdob í 6 -22 h p růměrného pracovn ího dne 
294 000 voz ide l , z toho 279 000 osobn ích automobi lů . 

Zas taven í nárůstu intenzit v cent ru měs ta v pos ledních 6 letech je způsobeno t ím, že 
v e šp ičkových obdob ích j iž dopravn í nároky na řadě mís t dosáhly kapac i tn ích mez í k l í čových 
kř ižovatek a přet ížení komun ikačn í sí tě j iž n e m á bodový, nýbrž plošný charakter . 

V e s t ředn ím p á s m u města se au tomob i lový provoz zvýši l oprot i p ředcháze j í c ímu roku 
o 3 až 10 %. Doprava v e s t ředn ím pásmu od roku 1990 t rva le a vý razně roste a v e srovnání s rokem 
1990 se na některých komun ikac í ch zvýš i la t ro jnásobně až č tyřnásobně. 

V e vně jš ím p á s m u města (dle sč í tání na tzv. v n ě j š í m kordonu, který vy jadřu je obousměrnou 
intenzi tu au tomob i lové dopravy na vs tupech h lavn ích v ý p a d o v ý c h si lnic a dálnic do souvis le 
zas tavěného území města ) vzrost la intenzi ta au tomob i lové dopravy oprot i roku p ředcháze j í c ímu 
o 2,3 %. V e srovnání s rokem 1990 př i j íždělo denně do Prahy z j e j í ho okol í (z př íměstské zóny, 
z os ta tn ího území státu a ze zahran ič í ) 3,2x v í c e voz ide l (+216 %). Rozhoduj íc í část nárůstu po roce 
1990 byla t vo řena osobn ím i automobi ly , neboť je j ich počet se zvýši l j iž téměř č ty řnásobně (+278 %). 

A u t o m o b i l o v ý p rovoz v e vně jš ím pásmu měs ta od roku 1990 t rva le vzrůstá. Do Prahy př i j íždělo 
v roce 2004 v období 6-22 h p růměrného p racovn ího dne cca 221 000 voz ide l , z toho 191 000 
osobn ích automobi lů . 
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Průměrné meziroční nárůsty automobilové dopravy v Praze (v procentech) 

Období Centrum Vnější pásmo Praha celkem 

1991-1995 +3,4 +11,9 +12,1 
1996-2000 +4,0 +7,5 +5,1 
2001 - 2004 -1,6 +5,9 +4,2 

z toho 2001 -6,1 +2,0 +6,5 
2002 +0,2 +5,9 +3,5 
2003 0 +14,0 +5,9 
2004 -0,5 +2,3 +4,9 

Nejzat íženějšími úseky na pražské komunikační síti v roce 2004 byly 

• Jižní spojka v úseku 5. května - V ídeňská, kde proj íždělo 133 000 vozidel za den (0-24 h) 
• Barrandovský most (125 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka v úseku Chodovská - V Korytech (107 000 vozidel za den) 

• Jižní spojka v úseku V ídeňská - Modřanská (103 000 vozidel za den) 
• Brněnská (dálnice D1) v úseku Chodovec - Chodov (102 000 vozidel za den) 

• Strakonická v úseku Z l íchov - Barrandovský most (96 000 vozidel za den) 

Nejzatíženějšími mimoúrovňovými křižovatkami v roce 2004 byly 

• 5. května - Jižní spojka (215 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - V ídeňská (167 000 vozidel za den) 

• Strakonická - Barrandovský most (167 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - Chodovská (152 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - Sul ická (133 000 vozidel za den) 
• Bulhar (122 000 vozidel za den) 

Nejzatíženějšími úrovňovými kř ižovatkami v roce 2004 byly 

• Ži tná - Mezibranská (74 000 vozidel za den) 
• Angl ická - Legerova (73 000 vozidel za den) 

• Argent inská - Jateční (69 000 vozidel za den) 
• Poděbradská - Kbelská (68 000 vozidel za den) 
• Argent inská - Plynární (67 000 vozidel za den) 
• Bělohorská - Ankarská (Vypich) (67 000 vozidel za den) 

Průměrná obsazenost osobních automobilů (osob na vozidlo) 

Rok Centrum (centrální kordon) Vnější pásmo (vnější kordon) Praha celkem 

1990 1,57 1,90 1,71 
2000 1,37 1,49 1,44 
2003 1,37 1,43 1,41 
2004 1,36 1,44 1,41 
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Vývoj automobilového provozu na území hlavního města Prahy od roku 1991 je 
charakterizován následujícími základními tendencemi: 

O d roku 1991 rostl počet au tomob i lů i intenzi ty a u t o m o b i l o v é dopravy v Praze t a k o v ý m 
e x p l o z i v n í m t e m p e m , které nemě lo - s v ý j i m k o u měs t v býva lé N D R - v Ev ropě obdoby. 

T e m p o nárůstu dopravn ích v ý k o n ů a u t o m o b i l o v é dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnání 
s 80. léty by lo v první po lov ině 90. let v í c e než 5x vyšš í , k o n c e m 90. let t éměř 4x vyšš í a v roce 2004 
pak v í c e než 6x vyšš í , jak ukazuje porovnán í p r ů m ě r n ý c h mez i ročn í ch př í růstků denn ích dopravn ích 
v ý k o n ů na celé komun ikačn í síti: 

1981 - 1990 mez i ročně +192 000 v o z o k m / d e n 

1991 - 1995 mez i ročně +1 134 000 v o z o k m / d e n 

1 9 9 6 - 2 0 0 0 mez i ročně +736 000 v o z o k m / d e n 

2001 - 2004 mez i ročně +763 000 v o z o k m / d e n 

z toho 2001 +480 000 v o z o k m / d e n 

2002 +597 000 v o z o k m / d e n 

2003 +1 053 000 v o z o k m / d e n 

2004 +920 000 v o z o k m / d e n 

Ce lkově se denní dopravn í v ý k o n zvýši l za pos ledn ích 14 let (1991-2004) ze 7,3 mil . v o z o k m / d e n 
na 19,7 mil . v o z o k m / d e n , tedy o 12,4 mil . v o z o k m / d e n . A u t o m o b i l o v ý p rovoz v Praze tak v uplynulých 
14 le tech narostl v í c e než za p ředcháze j í c í ch 100 let ex is tence au tomob i l i smu (od konce 19. století až 
do roku 1990). 

V porovnán í s nárůstem au tomob i lové dopravy na dá ln ic ích a s i ln ic ích České republ iky byl 
nárůst v Praze v t o m t o obdob í cca 1,5x vyšš í . 

P řevážná část nárůstu au tomob i l ové dopravy v Praze po roce 1990 je způsobena osobn ími 
au tomobi ly . V období 1991 - 2004 se dopravn í v ý k o n y v Praze podle jedno t l i vých druhů vozidel zvýš i ly 
nás ledovně: 

osobní au tomob i l y +205 % 
nákladní au tomobi ly a autobusy +30 % 

voz id la ce l kem +170 % 

Mí ra nárůstu au tomob i lové dopravy je různá v jedno t l i vých p á s m e c h města. V letech 1991 -

2004 se zvýš i l au tomob i lový p rovoz nás ledovně: 

v p růměru na celé síti +170 % 

v širší oblasti cent ra měs ta +35 % 

v e vně jš ím pásmu +216 % 

v e s t ředn ím p á s m u města +100 až +300 % 

Vysoký nárůst osobní au tomob i lové dopravy v Praze v pos ledních letech je způsoben řadou 
v l ivů, z n ichž rozhoduj íc í j sou dále uvedené jevy : 

• zvyšu je se ce lkový počet cest po městě, souv ise j íc í z ř e j m ě s rozvo jem podnikání a se z m ě n o u 
ž ivo tn ího stylu obyva te ls tva 

• vzrůs tá počet osobn ích automobi lů , které denně př i j ížděj í do Prahy z os ta tn ího území státu nebo 
ze zahranič í (za období 1991 - 2004 zvýšen í o 278 %, tj. na téměř č tyřnásobek s tavu roku 1990) 

• část obyvate l přestala použ íva t k ces tám po měs tě M H D a mís to toho jezd í po Praze svými 
osobn ím i au tomobi ly . Pok les počtu ces tu j íc ích M H D , ke k te rému docháze lo do roku 1998, a 
je j ich přesun na osobní au tomob i l y je pro dopravn í poměry i pro ž ivot v e měs tě nepř ízn ivý. 

Vliv automobilové dopravy na dopravní poměry ve městě z širšího pohledu 

První dopravn í p rob lémy jako důs ledek př ibýva j íc ího počtu au tomob i lů vzn ika ly v Praze j iž 
v e 30. letech 20. stolet í . V l i vem 2. svě tové vá lky a pová lečného v ý v o j e se au tomob i lový provoz 
v e měs tě na čas v ý z n a m n ě ut lumil (má lo z n á m o u skutečnost í např ík lad je, že s tupeň automobi l izace 
z roku 1937 - kdy 1 osobní automobi l př ipadal v Praze na 32 obyvate l - byl po v á l e č n é m a pová lečném 
poklesu dosažen z n o v u teprve v roce 1959). Rozvo j au tomob i lové dopravy od počátku 60. let s sebou 
přinesl opě tovný vzn ik z n á m ý c h dopravn ích p rob lémů a j e d n í m z nich byla nedosta tečná kapaci ta 
k l í čových kř ižovatek v z h l e d e m k d o p r a v n í m nárokům. Důs ledkem pak byl vzn ik front pomalu 
popo j í ždě j í c í ch vozidel . 

V e srovnání se současným s tavem se však až do konce 80. let ty to p rob lémy týkaly spíše jen 
o m e z e n é h o počtu k l í čových kř ižovatek, o m e z o v a l y se větš inou jen na cen t rum města, mě ly v průběhu 
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dne obvykle jen krátkodobé trvání a vyskytovaly se převážně pouze v dopravních špičkách. 
Připomeňme si, že - ve srovnání s rokem 2004 - byl například v roce 1970 automobilový provoz 
v Praze v průměru 3,9x nižší a v roce 1990 cca 2,7x nižší. 

Explozivní nárůst automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvořil kvalitativně zcela novou situaci: 
• Přetížení komunikační sítě již nemá bodový, nýbrž plošný charakter. Za přetíženou lze 

považovat celou oblast centra a navazujícího středního pásma města o rozměrech cca 7 x 6 
km, vymezenou zhruba Strahovem na západě, mostem Barikádníků na severu, nákladovým 
nádražím Žižkov na východě a Pankráci na jihu. 

• V důsledku prudkého nárůstu automobilového provozu v Praze dochází v posledních letech 
stále častěji k dopravním zácpám nejen v centru města, ale na řadě míst v celé komunikační 
síti. Dopravní zácpy se tvoří i na nejkapacitnějších komunikacích (například na Barrandovském 
mostě nebo na Jižní spojce), které „suplují" funkci nevybudovaného Pražského okruhu. 

• Postupně se snižuje rozdíl mezi špičkami a sedlovými obdobími, neboť na řadě míst se intenzita 
automobilové dopravy zvyšuje již jen v mimošpičkových obdobích, protože ve špičkových 
hodinách už tato místa více vozidel nepropustí. 

• Prodlužuje se zároveň doba v průběhu dne, kdy je kapacita rozhodujících křižovatek vyčerpána, 
a tak jsou dopravní zácpy stále četnější, rozsáhlejší a déle trvající. Vliv této „dopravy 
popojížděním" na životní prostředí, obzvláště v centru města, je zřejmý. 

• centrální kordon • vnější kordon 

Intenzita dopravy na centrálním a vnějším kordonu 1961 • 2004 
Pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

Rok 

Centrální kordon Vnější kordon 

Rok 

Osobní Nákladní Vozidla celkem Osobní Nákladní Vozidla celkem 

Rok počet % počet % Počet % počet % počet % počet % 
1961 69 000 18 32 000 82 128 000 29 14 000 14 14 000 41 36 000 26 

1971 241 000 63 38 000 97 299 000 69 50 000 50 23 000 68 77 000 55 

1981 247 000 64 39 000 100 292 000 67 67 000 66 31 000 91 104 000 74 

1990 385 000 100 39 000 100 435 000 100 101 000 100 34 000 100 140 000 100 

2000 594 000 154 23 000 59 627 000 144 304 000 301 43 000 126 351 000 251 

2001 556 000 144 21 000 54 589 000 135 310 000 307 43 000 126 358 000 256 

2002 560 000 145 18 000 46 590 000 136 329 000 326 45 000 132 379 000 271 

2003 561 000 146 18 000 46 590 000 136 376 000 372 50 000 147 432 000 309 

2004 558 000 145 18 000 46 587 000 135 382 000 378 54 000 159 442 000 316 
100 % = rok 1990 
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Vývoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v ČR 1990 - 2004 
Průměrný pracovní den 
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• Praha - centrální kordon 

•Praha - celkem 

- Praha - vnější kordon 

-ČR - dálnice a silnice 1., 2. a 3.třídy 

Dopravní výkony automobilové dopravy 1961 - 2004 
Celá komunikační síť, průměrný pracovní den 
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Dopravní výkony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2004 
Celá komunikační síť, průměrný pracovní den 0-24 h 

Rok 

Motorová vozidla celkem Z toho osobní automobily Podíl osobních automobilů 
na celkových dopravních výkonech (%) Rok mil. vozokm % mil. vozokm % 

Podíl osobních automobilů 
na celkových dopravních výkonech (%) 

1961 2,273* 31 1,273* 23 56 
1971 5,061* 69 3,543* 65 70 
1981 5,562 76 4,338 79 78 
1990 7,293 100 5,848 100 80 
2000 16,641 228 15,131 259 91 
2001 17,121 235 15,585 267 91 
2002 17,718 243 16,191 277 91 
2003 18,771 257 17,123 293 91 
2004 19,691 270 17,815 305 91 

100 % = rok 1990 
* odhad podle trendů vývoje intenzit na centrálním a vnějším kordonu (dopravní výkony jsou v Praze sledovány až od roku 1978) 

2.3 Skladba dopravn ího p roudu vozidel v p racovn ích dnech 

Ve skladbě dopravního proudu výrazně převažují osobní automobily. Zvyšování intenzit 
automobilové dopravy je způsobováno nárůstem jízd osobních automobilů. Důsledkem toho byl 
i zvyšující se průměrný podíl osobních automobilů v dopravním proudu (celosíťové hodnoty): 

• v roce 1961 56 % 
• v roce 1971 7 0 % 
• v roce 1981 7 8 % 
• v roce 1990 80 % 
• v roce 2000 91 % 
• v roce 2003 91 % 
• v roce 2004 91 % 

Co se týče územního rozložení, podíl osobních automobilů v dopravním proudu se zvyšuje 
směrem k centru města. V roce 2004 činil: 

• na centrálním kordonu 95 % 
• na vnějším kordonu 86 % 
• v průměru na celé síti 91 %. 

Skladba dopravního proudu 1961 - 2004 (v procentech) 
3racovní den, oba směry celkem, obdobi 6-22 h 

Centrální kordon Vnější kordon 
Rok Osobní 

automobily Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 

(bez MHD) 
Osobní 

automobily Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 

(bez MHD) 

1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 344 4,9 
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1 
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0 
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4 

2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2 
2001 94,4 0,9 3,6 1,1 86,5 0,3 12,1 1,1 
2002 94,9 0,9 3,1 1,1 86,6 0,3 11,8 1,3 
2003 95,0 0,9 3,1 1,0 86,9 0,3 11,5 1,3 
2004 95,0 0,9 3,1 1,0 86,4 0,2 12,2 1,2 
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2.4 Č a s o v é v a r i a c e a u t o m o b i l o v é d o p r a v y 

D e n n í v a r i a c e d o p r a v n í c h v ý k o n ů a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v p r a c o v n í d n y j s o u charak te r i s t i cké 
n á s l e d u j í c í m i s k u t e č n o s t m i . 

• V d e n n í m o b d o b í se o d e h r á v á p ř e v a ž u j í c í čás t d o p r a v n í c h v ý k o n ů c e l é h o d n e (75 % za 6 - 1 8 h, 
r e s p e k t i v e 80 % z a 6 - 1 9 h), pod í l o b d o b í 6 - 2 2 h č in í c c a 91 %. 

• P o 17. h o d i n ě z a č í n a j í d o p r a v n í v ý k o n y p r u d c e a v í c e m é n ě r o v n o m ě r n ě k lesat až do pů lnoc i . 
• R a n n í š p i č k o u j e o b d o b í 7 - 9 h, o d p o l e d n í š p i č k o v o u h o d i n o u j e 16-17 h. 
• Pod í l rann í š p i č k o v é hod iny č in í 6 ,9 %, pod í l o d p o l e d n í š p i č k o v é h o d i n y r o v n ě ž 6,9 % 

(100 % = 0 - 2 4 h). 
• R o z d í l y m e z i p o d í l e m š p i č k o v ý c h hod in a p o d í l e m hod in v p o l e d n í m s e d l o v é m obdob í ne jsou 

př í l iš v ý r a z n é . Po ledn í s e d l o v á h o d i n a (12 -13 h) p ř e d s t a v u j e 5 ,7 % z c e l é h o dne . 

• D e n n í v a r i a c e d o p r a v n í c h v ý k o n ů n á k l a d n í c h v o z i d e l a a u t o b u s ů (bez M H D ) maj í od l išný 
p r ů b ě h od c e l k o v ý c h va r i ac í . Je j i ch š p i č k o v á h o d i n a j e 10-11 h a č in í 8 , 8 % z c e l o d e n n í c h 
v ý k o n ů n á k l a d n í c h v o z i d e l a a u t o b u s ů . Po 11. h o d i n ě nás ledu je m í r n ý a v í c e m é n ě r o v n o m ě r n ý 
pok les bez sed la a da lš í šp ičky až d o pů lnoc i . 

• V d ů s l e d k u t o h o se podí l n á k l a d n í c h v o z i d e l a a u t o b u s ů v d o p r a v n í m p r o u d u v p růběhu d n e 
v ý z n a m n ě m ě n í : 

- v p r ů m ě r u c e l é h o d n e č in í 9 % 
- v d o p o l e d n í m o b d o b í se z v y š u j e až na 16 % 
- o d p o l e d n e k lesá až na 7 % 
- v e č e r a v noci se p o h y b u j e m e z i 4 až 10 %. 

Denní variace - nákladní automobily a autobusy (bez MHD) 

10 i 

CNro-5fLncoi^ooa)OT-cNoo^(-mtDt--ooa)ot-(Moo-5t 
T— C N C O ^ T I O C O I ^ O O I i i i i i i i i i i i i i i OTOi-o-jro-^-mcor^ooaio-i-CNco •«—•*— i— T - T — T— f \ i r x i r \ i r \ i 
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Časové variace automobilové dopravy v Praze v roce 2004 
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2.5 Rekreační automobilová doprava 

Součást í každoročního pravidelného s ledování intenzit ÚDI Praha je i sčí tání rekreační dopravy 
na hranici města. Z a t í m c o rekreační vý jezd z města se uskutečňuje větš inou v pátek odpoledne mezi 
15. až 19. hodinou, v sobotu mezi 8. až 11. hodinou a částečně i v neděli dopoledne, je rekreační 
návrat soustředěn do užšího neděln ího návra tového období 14-22 h. V tomto intervalu se také provádí 
periodický průzkum rekreační dopravy v ja rn ím p růzkumovém obdob í na vně jš ím kordonu. ÚDI Praha 
sleduje vývo j rekreační au tomobi lové dopravy od roku 1973. 

Po vý razném mez i ročn ím poklesu v roce 1991, způsobeném zdvo jnásoben ím ceny benzínu 
v roce 1990, dosáhla rekreační au tomobi lová doprava výchoz í ú rovně roku 1990 v letech 1993-1994. 
V 2. polovině 90. let se tato doprava vyv í je la s malými výkyvy (-3 až +4 %) v jednot l ivých letech. 
Ce lkově se rekreační au tomobi lová doprava v průběhu 90. let zvýš i la o 20 % ve srovnání s rokem 
1990. K vý raznému mez i ročn ímu zvýšení rekreační au tomobi lové dopravy došlo v roce 2002 (o 11 %). 

Ve skladbě dopravního proudu při rekreační dopravě jednoznačně převažují osobní 
automobi ly ; v roce 2004 činil je j ich podíl 97 %. Průměrná obsazenost osobních automobi lů 
při rekreační dopravě v roce 2004 byla 2,16 osoby na vozidlo. 

Intenzita rekreační dopravy 1973 - 2004 
Neděle, vnější kordon, směr do Prahy, období 14-22 h 

Rok 

Osobní automobily Vozidla celkem 

Rok počet % počet % 
1973 70 000 74 77 000 77 
1981 77 000 82 80 000 80 
1990 94 000 100 100 000 100 
2000 116 000 123 120 000 120 
2001 117 000 124 121 000 121 
2002 130 000 138 134 000 134 
2003 131 000 140 136 000 136 
2004 129 000 137 133 000 133 

100 % = rok 1990 

Vývoj intenzity rekreační dopravy 1973 - 2004 
Neděle, vnější kordon, směr do Prahy, období 14-22 h 
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3 VEŘEJNÁ OSOBNI DOPRAVA 

3.1 Pražská integrovaná doprava 

3.1.1 Základní údaje 

Sys tém pražské in tegrované d o p r a v y organizu je Regionáln í o rgan izátor pražské in tegrované 
dopravy (ROPID) , p ř í s p ě v k o v á organ izace, z ř í zená h lavn ím m ě s t e m Prahou. 

Do sys tému Pražské in tegrované dopravy je k romě h lavn ího města Prahy zapo jena i řada 
m i m o p r a ž s k ý c h obcí , které př isp ívaj í ( vče tně St ředočeského kraje) na p rovoz au tobusových l inek 
m i m o území h lavn ího města . Provozovate l i j sou Dopravn í podnik hl. m. Prahy, který p rovozu je metro, 
t ramva je , lanovou dráhu a vě tš inu au tobusových linek, České dráhy, a. s., p rovozu j í c í že lezn ičn í 
dopravu, a tř ináct da lš ích dopravců , pod í le j í c ích se na p rovozován í au tobusových l inek. 

Návrh na vy tvo řen í in tegrovaného dopravn ího sys tému h r o m a d n é dopravy osob v Praze a 
v pražské ag lomerac i byl z p r a c o v á n j iž v e druhé polov ině 70. let, v lastn í real izace však zača la až 
v roce 1992. Další v ý v o j pokračova l pos tupným z a p o j o v á n í m že lezn ičn ích tratí do in tegrované 
soustavy, z v ě t š o v á n í m rozsahu p ř íměs tské au tobusové dopravy v počtu l inek, vel ikost i 
obs luhovaného území a počtu obcí , obs luhovaných př íměstskými au tobusy PID. Spo lu s t ím se vyv í j e l 
i tari fní sys tém, byl z a v e d e n p á s m o v ý tari f a postupně se zvyšo v a l i počet tar i fn ích pásem. Postupný 
rozvoj sys tému PID je znázorněn v nás ledu j í c ím grafu: 

Rozvoj systému PID 

• Př íměstské au tobusové l inky PID • Obs luhované obce • Že lezn ičn í stanice a zas távky 

Stan ice na regionální trati Host iv ice - Podleš ín j iž nebyly v roce 2004 do sys tému PID 
započteny. 

V roce 2004 došlo k da l š ímu rozvoj i celé in tegrované soustavy, a to plnou integrací že lezn ičn ích 
tratí Praha - Kol ín, Praha - Nymburk a Praha - Beroun, umožňu j í c í j í zdu na jednot l i vé j í zdenky , 
rozš í řen ím sys tému PID v oblast i Š těchov ice, Davle, Slapy, Nový Kn ín a rozš í řen ím noční p ř íměstské 
dopravy do dalš ích oblast í . K o n c e m roku 2004 bylo v provozu ce lkem 147 reg ionáln ích au tobusových 
linek. 
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Počet provozovaných autobusových linek 
Provozovatel Na území města* Na území regionu** 

DP hl. m. Prahy, a. s. (včetně nočních a školních linek) 179 20 

Ostatní provozovatelé 6 127 

Celkem 185 147 

* linky vedené pouze na území města 
** linky mezi městem a ostatním územím a linky vedené mimo území města 

V průměrný pracovní den překroči lo hranici města v obou směrech v íce než 2 700 autobusů 
regionální autobusové dopravy PID, které přepravi ly cca 65 000 cestuj íc ích. 

Základní údaje o Pražské integrované dopravě 1997 - 2004 
Rok 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Počet obcí obsluhovaných příměstskými autobusy PID 69 83 104 159 218 251 278 299 
Počet železničních stanic a zastávek zapojených do PID 181 181 181 190 200 219 221 211 
Počet příměstských autobusových linek PID 38 48 54 89 114 133 146 147 
Dopravní výkony příměstských autobusových linek PID (mil.vozokm) 4,12 5,03 7,99 9,36 12,91 15,79 18,48 20,20 
Dopravní výkony všech linek PID mimo železnici 
/metro + tramvaje + městské a příměstské autobusy/ (mil.vozokm) 150 149 156 157 163 161,6 172,89 177,75 

Podíl jízdních dokladů PID na železničních tratích zapojených 
do PIĎ (v procentech z celkového počtu) 32,5 35,6 37,2 39,2 43,0 52,1 56,5 57,7 

3.1.2 Městská hromadná doprava (MHD) 

Metro je páteřní sítí MHD. Tvoř í ji tři trasy s ce lkovou provozní délkou 53,7 km a 53 stanicemi 
(včetně tří přestupních uzlů). Bezbar iérový přístup je možný j iž do 24 stanic. V roce 2004 byl uveden 
do provozu další provozní úsek trasy C mezi stanicemi Nádraží Holešovice - Ládví s provozní délkou 
3,9 km a d v ě m a stanicemi. V laky metra jezdí průměrnou cestovní rychlostí 34,6 km/h při průměrné 
vzdálenost i stanic 1 074 m. Podle provedeného sčí tání počtu cestuj íc ích v roce 2004 činil v pracovním 
dni podíl metra na počtu přepravených osob 43,8 % z ce lkového počtu cestuj íc ích MHD. Ob jemy 
nastupuj íc ích a vystupuj íc ích ve stanicích metra jsou uvedeny na následují straně. 

V roce 2004 pokračovala dodávka nových souprav vlaků metra M1, takže v provozu je již 
42 vlakových souprav M1. Inventární stav vozového parku tvoří 715 vozů, provozní vozový park je 490 vozů, 
z toho je 265 vozů typu 81-71, 15 vozů modernizovaného typu 81-71 a 210 nových vozů typu M1. 

Tramvajová síť měří 140,9 km. Z celkového rozsahu sítě t ramvajových tratí je na vlastním tělese 
(na zvýšeném tramvajovém pásu v komunikacích a na některých místech i v samostatných trasách, 
vedených mimo komunikace) 52 % tratí, 48 % tratí je v úrovni vozovky. Průměrná vzdálenost zastávek 
v tramvajové síti je 529 m. Tramvajová doprava se na počtu přepravených osob podílí 30,2 %. Vozový 
park tramvají tvořilo ke konci roku 968 vozů, z toho je 928 vozů provozních včetně 45 vozů tříčlánkových. 

Autobusy tvoř í dop lňkovou síť k metru a t ramva j ím a zajišťují jednak plošnou obsluhu území , 
jednak některá důležitá tangenciální spojení ze jména ve vně jš ím pásmu města. Provozní délka sítě 
na území města je 687,7 km. Průměrná vzdálenost stanic a zastávek je 688 m. V inventárním stavu 
vozového parku DP, a. s. je 1 321 autobusů, provozní park je 1 293 vozidel. Z toho je 623 vozů 
standardních, 325 vozů n ízkopodlažních, 292 vozů k loubových a 53 vozů je n ízkopodlažních 
k loubových. Podíl autobusové dopravy na ce lkovém počtu přepravených osob je 26,0 %. 

Lanová dráha zaj išťuje spojení mezi Újezdem a Petř ínem (s mezi lehlou zastávkou Nebozízek). 
Dva vagóny na tažném laně s obsaditelností 100 osob se pohybují po kolejové dráze 510 m dlouhé 
průměrnou rychlostí 6,12 km/h a překonávaj í výšku 130,45 m. Tažné lano s elektr ickým pohonem m á 
průměr 35,3 m m . V roce 2004 lanová dráha přepravi la téměř 1,45 mil ionu cestuj íc ích. 
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Základní údaje o městské hromadné dopravě - rok 2004 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.) 

Metro Tramvaje Autobusy Celkem 

Provozní délka sítě (km) 53,7 140,9 687,7 882,3 

z toho na vlastním tělese (%) 100 52 - -

Provozní délka sítě mimo území Prahy (km) - - 134,4 134,4 

Průměrná vzdálenost stanic a zastávek (m) 1 074 529 688 -

Průměrná cestovní rychlost (km/h) 34,6 19,3 26,1 -

Ujeté vozokilometry na území Prahy za rok (tis.) 44 705 49 702 63 020 157 427 

Ujeté vozokilometry mimo území Prahy za rok (tis.) - - 1 414 1 414 

Přepravené osoby na území Prahy za rok (tis.) 496 013 342 844 294 887 1 133 744 

Přepravené osoby mimo území Prahy za rok (tis.) 26 788 26 788 

Počet zaměstnanců DP hl. m. Prahy, a. s. 12 974 

Tržby z jízdného (mil. Kč) 2 971 

Provozní náklady (mil. Kč) 13 212 

Podíl tržby/náklady (%) 22,49 

Vývoj vybraných charakteristik MHD 

Rok 

Provozní délka sítě v knr Průměrná cestovní rychlost (km/h) 
Dopravní a přepravní výkony za průměrný 

pracovní den 

Rok Metro Tramvaje Autobusy Metro Tramvaje Autobusy Místové km (mil.) Přepraveno osob (tis.) 

1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3 638 

1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189 

1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3 409 

1996 43,6 136,2 724,6** 34,9 19,0 23,8** 54,5" 3 423++ 

1997 43,6 136,4 745,6** 34,9 18,9 24,0** 54,1" 3 393++ 

1998 49,8 136,4 759,7** 34,9 18,7 24,3** 54,4++ 3 349" 

1999 49,8 136,4 797,5** 34,9 19,0 24,3** 56,1" 3 302" 

2000 49,8 136,4 812,4** 35,7 18,9 25,2** 56,0++ 3 290" 

2001 49,8 137,5 806,8** 35,4 19,2 25,9** 56,8" 3 468" 

2002 49,8 137,5 818,0** 35,4 19,5 25,9** 56,4" 3 492" 

2003 49,8 140,9 819,8** 35,7 19,6 26,3** 58,3++ 3 530" 

2004 53,7 140,9 822,1** 34,6 19,3 26,1** 61,3++ 3 599" 
* provozní délka je celková délka tras s pravidelným provozem, které jsou k dispozici cestujícím, (tj. bez manipulačních 

úseků, odstavných kolejí, smyček, vozoven, dep apod.), měřená v osách tratí, u autobusů v osách ulic. U metra je 
provozní délka součtem délek tras mezi středy nástupišť konečných stanic. 

** včetně příměstských linek PID, provozovaných DP hl. m. Prahy, a. s. 
" výkony a osoby přepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na území Prahy. 

3.1.3 Vnější hromadná doprava PID 

Vnější hromadnou dopravu PID (tj. dopravu, přesahuj íc í hranici h l .m.Prahy) zajišťuje jednak 
železniční , jednak autobusová doprava. Železniční př íměstskou dopravu provozuj í České dráhy, a. s. 
na všech 10 železničních tratích, zaústěných do Prahy. Délka železničních tratí na území hl. m. Prahy je 
145 km. Největší výkony dosahuje železniční doprava na trat ích Praha - Kol ín a Praha - Benešov 
u Prahy. 

Použit í železniční dopravy je pro cestuj ící z okra jových částí města do železničních stanic 
v centru města časově ve lmi výhodné. Dobu j ízdy i interval v období přepravních špiček ve čtyřech 
nejdúležitějších směrech udává následuj ící tabulka: 
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Charakteristika přepravy na nejdůležitějších úsecích železničních tratí 
Trať Průměrný interval ve špičce Průměrná doba jízdy Délka 

Praha-Klánovice - Praha-Masarykovo nádraží 30 min 21 min 18 km 

Praha-Kolovraty - Praha-Hlavní nádraží 30 min 18 min 13 km 

Praha-Radotín - Praha-Hlavní nádraží 30 min 28 min 17 km 

Praha-Sedlec - Praha-Masarykovo nádraží 30 min 12 min 9 km 

Počet cestujících na území Prahy, přepravených železniční dopravou v rámci PID 
Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Počet osob (tis.) 8 093 10 048 14 932 15 700 16 032 15 998 

Autobusová doprava zaj išťuje ze jména přepravní vz tahy mezi ú z e m í m regionu a městem. 
Dopravní výkony př íměstských autobusových linek PID v roce 2004 byly 20,2 mil vozokm, z toho 
5,39 mil. vozokm bylo real izováno na území města a 14,81 mil. v o z o k m v okolí Prahy. V roce 2004 se 
systém PID rozšíři l ze jména v oblasti Štěchovice, Davle, Slapy, Nový Knín. Došlo také k rozšíření 
noční př íměstské dopravy do dalš ích oblastí . 

3.2 Vnější osobní doprava 

3.2.1 Železniční doprava 

Železniční doprava zaj išťuje přepravní vz tahy mezi Prahou a ostatn ím ú z e m í m osobními a 
dá lkovými v laky. Dopravu provozuj í ČD, a. s., železniční s íť spravuje státní organizace Správa 
železniční dopravní cesty (SŽDC). 

Do železničního uzlu Praha je zaústěno 10 tratí, z toho 7 tratí je plně zapojeno 
do in tegrovaného dopravn ího systému. Na území města je s i tuováno 65 železničn ích stanic a 
zastávek, z toho je 18 zastávek provozně neobsazených. Na trat ích v pražském že lezn ičn ím uzlu ČD 
provozuj í v pracovní dny denně průměrně 439 v lakových spojů, ve kterých se podle údajů G Ř ČD 
přepraví včetně př íměstské dopravy v průměru 145 t isíc cestuj íc ích v obou směrech. Za celý rok to 
na území města představuje 27,1 mil iónů nastupuj íc ích a 25,6 mi l iónů vystupuj íc ích cestuj íc ích. 

Výkony nejdůležitějších nádraží v Praze v roce 2004 
Nastupující (tis.osob) Vystupující (tis.osob) Vypravené vlaky 

Praha-Hlavní nádraží 7 774 7 080 70 032 

Praha-Masarykovo nádraží 4119 3 575 49 938 

Praha-Smíchov 3 226 2 897 17017 

Praha-Vršovice 505 360 9 582 

Praha-Libeň 488 338 3 989 

Praha-Vysočany 454 462 2 

Praha-Holešovice 88 88 1 123 

Vývoj výkonů nejdůležitějších nádraží v Praze 2002 - 2004 (tis. nastupujících a vystupujících osob) 

2002 2003 2004 
Praha-Hlavní nádraží 12 522 13152 14 854 
Praha-Masarykovo nádraží 6 789 6 420 7 694 
Praha-Smíchov 4 778 5 232 6123 
Praha-Vršovice 804 528 865 
Praha-Libeň 745 684 826 
Praha-Vysočany 829 828 916 
Praha-Holešovice 162 175 177 
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Vývoj výkonů železniční dopravy na území hlavního města Prahy 

2002 2003 2004 
Celkem přepraveno cestujících (tis. osob) 46 296 47 481 52 739 

Průměrné zatížení tratí (tis. osob/km) 2 359 2211 2 686 
Počty vlaků z pražských nádraží výchozích 162 578 170 706 159 681 Počty vlaků z pražských nádraží 

končících 162 990 170 324 160 888 
Počty vlaků z pražských nádraží 

celkem 325 568 341 030 320 569 

Zatížení důležitých tratí v příměstské železniční dopravě 2004 (oba směry) 

Železniční trať Praha - Kolín Praha - Benešov Praha - Beroun Praha - Kralupy Praha - Lysá n. Labem 

tis. osob 8 208 3 801 4 863 2 836 2 769 

3.2.2 Autobusová doprava 

Veřejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatn ím ú z e m í m provozuje řada dopravců 
z celé České republiky, některé mezinárodní l inky i dopravci z j iných států. Podle odhadu překračuje 
v období 5-22 hodin průměrného pracovního dne hranici Prahy v obou směrech v íce než 2 500 
autobusů regionální a dá lkové dopravy (kromě PID). 
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4. RIZENI DOPRAVY SVETELNOU SIGNALIZACI 

4.1 Výstavba a obnova světelných signalizačních zařízení 

V průběhu roku 2004 pokračova ly práce na postupné o b n o v ě a rozvoj i svě te lných 
s ignal izačních zař ízen í (dále jen SSZ) . Modern izace ce lého sys tému m á zajistit ne jen vyšš í 
bezpečnost s i ln ičn ího provozu, ale také z jednoduš i t operat ivnost j eho ř ízení . Toho to c í le se dosahuje 
rovněž pos tupným p ř ipo jován ím S S Z k H lavn í dopravn í ř íd íc í ús t ředně (HDŘÚ) . Z v ý š e n ý důraz je 
k laden na z lepšován í p o d m í n e k pro bezpečně jš í p řecházen í chodců. 

Na konci roku 2004 bylo v h lavn ím měs tě Praze v p rovozu ce l kem 458 SSZ. Z tohoto počtu je 
ce lkem 262 S S Z na k ř i žova tkách v z á j e m n ě propojeno do koord inovaných skupin, je j i chž s ignální 
p rogramy jsou synchron izovány . Jde o takzvané ze lené v lny. C e l k o v ý údaj o počtu S S Z dále zahrnu je 
60 samosta tných světe lně ř ízených přechodů pro pěší, kde si chodc i m o h o u vyvo la t s ignál vo lno 
s t isknut ím v ý z v o v é h o t lač í tka. Pro z lepšení bezpečnost i n e v i d o m ý c h spo luobčanů je 314 S S Z 
v y b a v e n o z v u k o v o u s ignal izací . 

V roce 2004 bylo na území hl. m. Prahy 
nově postaveno 18 SSZ: 

0.329 Vršov ická - Kodaňská 

4.439 Zálesí - Su l ická - p řechod 

4 .445 Modřanská - U D o m u s lužeb 

4 .446 K o m o ř a n s k á - Generá la Šišky 

4 .490 L ibušská - Du rychova 

5.493 J e r e m i á š o v a - A rcheo log ická 

5.498 B u c h a r o v a - Pekařská 

5.540 J e r e m i á š o v a - Bavorská 

5.545 Radl ická - Z P A 

5.552 Nárožní - K O C 

5.556 Radl ická - tunel M r á z o v k a 

8.245 St ře ln ičná - D a v í d k o v a 

8.274 Č im ická - S lužská 

8.276 Č im ická - P ísečná 

9.211 Č e s k o m o r a v s k á - Ze lený ostrov 

9.239 Náchodská - Har tenberská 

9.262 Náchodská - V e ž l íbku 

9.269 O c e l k o v á - Bryksova 

rekonstruováno 7 SSZ: 
1.042a,b Bulhar, Se i fe r tova - Husi tská 

2.318 Se i fe r tova - I talská 

4.631 K v ě t n o v é h o v í tězs tv í - Ke stáč í rně 

9.212 Harfa 

9.214 Soko lovská - F reyova 

9.292 K o l b e n o v a - Pod pekárnami 

9.605 Českobrodská - B roumarská 

provedena výměna řadičů na 9 SSZ: 
5.586 St rakon ická - U Krá lovské louky 

6.147 Mi lady Horákové - U Brusnice 

6.148 S t řešov ická - Pa točkova 

8.206a,b Soko lovská - Zenk lova 

8.978 Č im ická - Libišská 

9.225 Vysočanské náměst í 

9.265 Broumarská - C íg le rova 

9.272 K Ž i ž k o v u - přechod 

9.297 Ko lbenova - Kbelská 
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doplněna a rozšířena 3 SSZ: 
4.405 Budějovická - Michelská - rampa JS (rozšíření s távaj íc ího SSZ a v ý m ě n a řadiče) 

4.454 Modřanská - rampa C,D (preference M H D pro BUS a v ý m ě n a řadiče) 

8.243 Střelničná - Zdibská (rozšíření s távaj íc ího přechodu na celé SSZ a v ý m ě n a řadiče) 

zrušena 2 SSZ: 
4.918 Obchodní náměst í - přechod 
8.284 Sokolovská - U Balabenky 

Základní údaje o světelných signalizačních zařízeních 1961 - 2004 
Rok 1961 1971 1981 1990 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Počet SSZ celkem 33 76 339 348 366 376 385 395 398 406 427 445 458 
z toho přechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 55 57 55 56 61 60 

řízeno v koordinaci - 48 276 277 263 269 267 272 266 277 272 272 262 
řízeno dynamicky - 1 3 19 72 93 117 149 150 156 163 197 226 
s preferencí tramvají - - 1 31 39 51 57 59 60 60 75 82 
s preferencí autobusů 2 7 

Do roku 1998 jsou uváděna SSZ jen ve správě TSK hl. m. Prahy. 

Nová i rekonstruovaná SSZ jsou vybavena zař ízen ími , která k romě dynamického řízení 
na základě poptávky vozidel a chodců umožňuj í i upřednostňování vozidel městské hromadné 
dopravy (MHD) před dopravou automobi lovou. Real izace preference vozidel MHD v pražských 
podmínkách vychází ze zásad Dopravní polit iky h lavního města Prahy při jatých v roce 1996. Jde 
o velmi potřebná opatření , protože provoz M H D je výrazně ov l i vňován nárůstem individuální dopravy, 
nyní p ředevš ím ve st ředním a vně jš ím pásmu města. 

Preference t ramva jové dopravy na světelně ř ízených kř ižovatkách je v Praze postupně 
zaváděna od roku 1993. V průběhu roku 2004 se počet SSZ s preferencí zvýši l o dalších 7 míst, 
například o kř ižovatky v okolí nově vybudované Sazka Arény. K datu 31.12.2004 byla preference 
t ramvaj í zavedena na 82 místech, což představuje 41 % z ce lkového počtu 200 SSZ na pražské 
t ramva jové síti. Na 35 kř ižovatkách s jednodušš ími dopravn ími poměry je naprogramována preference 
absolutní , která umožňuje t ramvaj i průjezd kř ižovatkou vždy bez nutnosti zastavení . Na ostatních 
mís tech pak funguje preference podmíněná, která zohledňuje i nároky ostatních druhů dopravy, 
př ípadně t ramvaj í z různých směrů. Vždy jde o součást dynamického ř ízení SSZ, které je 
uskutečňováno na základě poptávky. 

Již v průběhu roku 2003 byl v rámci projektu Trendsetter zahájen testovací provoz preference 
autobusů MHD na dvou světelně ř ízených kř ižovatkách, jmenov i tě na kř ižovatkách Holečkova -
Zapova a Barrandovský most - rampa Braník. V roce 2004 byla na základě výs ledků tohoto projektu 
zavedena preference autobusových linek na Čimické ulici, a to v souvislosti se zprovozněn ím nového 
úseku trasy C pražského metra mezi stanicemi Nádraží Holešovice a Ládví . 
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SSZ s preferencí tramvají (stav k 31.12.2004) 

Číslo Název SSZ Číslo Název SSZ 

0.327 Vinohradská - Starostrašnická 5.558 Radlická - větve Městského okruhu 

0.329 Vršovická - Kodaňská A 5.564 Tréglova - přechod 

A 0.342 Vinohradská - Za strašnickou vozovnou A 5.566 Werichova - Do Klukovic 

A 0.359 Vršovická - Užocká A 5.571 Na Zlíchově - smyčka Hlubočepy 

A 0.622 Švehlova - Práčská A 5.572 K Barrandovu - Slivenecká 

0.632 Černokostelecká - Sazečská 5.582 Nádražní - Nádraží Smíchov 

1.010 Národní divadlo 5.583 Nádražní - U Královské louky 

1.011 Masarykovo nábřeží - Myslíkova (Mánes) 6.122 Bělohorská - Ankarská (Vypich) 

1.012 Jiráskovo náměstí 6.147 M. Horákové - U Brusnice 

1.035 Křížovnická - Karlova 6.148 Patočkova - Střešovická 

1.052 Havlíčkova - Hybernská A 6.149 Patočkova - Myslbekova 

1.056 Křížovnická - Kaprova 7.002 nábřeží Kpt. Jaroše - Štefánikův most 

1.067 Těšnov - Na Poříčí 7.028 nábřeží Kpt. Jaroše - Dukelských hrdinů 

1.071 Čechův most - Dvořákovo nábřeží A 7.125 Dělnická - Jankovcova 

1.089 nábřeží E. Beneše - Čechův most 7.129 Strossmayerovo náměstí 

1.106 Malostranské náměstí - Letenská 7.130 Dukelských hrdinů - Veletržní 

A 1.111 Keplerova - Parléřova 7.133 Dukelských hrdinů - U Výstaviště 

1.156 Klárov - Letenská 7.135 Bubenské nábřeží - Argentinská 

2.013 Palackého náměstí 7.137 Argentinská - Plynární 

2.020 Rašínovo nábřeží - Libušina 7.141 Dělnická - Komunardů 

2.021 Výtoň (Rašínovo nábřeží - Svobodova) A 7.142 Plynámí - Komunardů 

A 2.022 Svobodova - Vyšehradská 7.155 Letenské náměstí 

2.023 Svobodova - Na Slupi 7.163 Dukelských hrdinů - Kostelní 

A 2.066 Vyšehradská - Benátská A 7.172 Plynární - Osadní 

2.318 Seifertova - Italská A 7.176 Partyzánská - Vrbenského 

3.304 Táboritská - Ondříčkova 7.187 Bubenské nábřeží - tramvajová trať 

3.306 Olšanské náměstí A 8.207 Sokolovská - Šaldova 

3.364 Koněvova - Spojovací A 8.208 Sokolovská - U nádražní lávky 

A 3.374 Koněvova - Na vrcholu 8.220 Sokolovská - Švábky 

A 3.613 Vinohradská - Pod židovskými hřbitovy A 8.237 Sokolovská - Ke Štvanici 

4.401 Bělehradská - Otakarova A 8.251a Zenklova - Kotlaska 

A 4.418 Podolské nábřeží - Podolská A 8.251b Zenklova - Voctářova 

A 4.419 Podolské nábřeží - Kublov A 8.251c Zenklova - OÚNZ 

A 4.420 Podolské nábřeží - Jeremenkova A 8.267 Trojská - přejezd tramvajové tratě 

A 4.424 Podolské nábřeží - U podolského sanatoria 9.209 Balabenka 

A 4.450 Generála Šišky - Čs. exilu A 9.210 Sokolovská - Na rozcestí 

A 4.469 Modřanská - Údolní 9.211 Českomoravská - Zelený ostrov 

A 4.470 Generála Šišky - odbočení tramvaje 9.214 Sokolovská - Freyova 

A 4.628b Modřanská - Mlejnek sever A 9.233 Sokolovská - Na Břehu 

5.515 Štefánikova - Holečkova A 9.264 Kolbenova - přechod 

5.556 Radlická - Tunel Mrázovka 9.292 Kolbenova - Pod pekárnami 

Celkem 82 SSZ s preferencí, z toho 35 SSZ s absolutní pre ferencí (A) Celkem SSZ na tramvajové síti: 200 

SSZ s preferencí autobusů (stav k 31.12.2004) 

4.454 Modřanská - rampy C,D 8.274 Čimická - Služská (přechod) 

5.525 Holečkova - Zapova 8.276 Čimická - Písečná 

8.241 Kobyliské náměstí 8.978 Čimická - Libišská (přechod) 

8.273 Čimická - K Pazderkám 
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Světelná signalizace (SSZ) na tramvajové síti 1990 - 2004 

350 

o T — CN CO m CO N- OO CT) O T — CM CO TJ-
O) CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) O O O O O 
CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) CT) o o O o O v - CM CM CM CM CM 

• počet S S Z na t r a m v a j o v é sít i ce lkem • z toho SSZ s preferencí t ramva j í 

4.2 Řídicí ústředny 

Postupné rozš i řování " S y s t é m u ř ízení a regulace městského s i ln ičn ího p rovozu" pokračova lo i 
během roku 2004. V rámci met ropo le m á správu tohoto sys tému a j eho rozvoj v e své kompetenc i 
Techn ická správa komun ikac í hl. m. Prahy. 

Hlavní dopravní řídicí ústředna (dále jen HDŘÚ) je umístěna v objektu Centrálního 
dispečinku M H D v ulici Na bojišti v Praze 2. Jej í obs luhu zaj išťu j í př ís lušníc i Pol ic ie Č R - Sp rávy hl. m. 
Prahy. 

V ústředně jsou p rovozovány sys témy V R S 2100, M I G R A a A D T pro ř ízení SSZ. Dále je zde 
pracoviště sys tému ř ízení pražských s i ln ičních tunelů, do něhož bylo v roce 2004 za in tegrováno 
i ř ízení a dohled nad nově z p r o v o z n ě n ý m tune lem Mrázovka . Ke s ledován í a v y h o d n o c o v á n í aktuální 
dopravn í s i tuace ve měs tě s louží k romě sys témů ř ízení S S Z i pracoviš tě te lev izn ího dohledu, kam se 
sbíhaj í aktuální záběry z v í c e než dvou set kamer umís těných na důlež i tých úsec ích komun ikac í a 
na kř ižovatkách. 

Na řídicí poč í tač (BFR-server ) sys tému V R S 2100 jsou př ipojeny oblastní ř ídicí poč í tače (GBR) 
oblasti 1 - Ho lešov ice - Letná (od roku 2000), oblast i 5 - Cen t rum (od roku 2001) a od ja ra roku 2004 
také část oblasti 8 - Východ. Ta to lokal i ta byla př ipojena do sys tému V R S v souvis lost i s k o n á n í m 
mis t rovstv í svě ta v ledn ím hokej i , které v Praze proběhlo v kvě tnu roku 2004, v návaznost i 
na dobudován í v í c e ú č e l o v é spor tovn í haly v Libni a j ako reakce na z m ě n y v d o p r a v n í m rež imu v je j ím 
okol í . Na ř ídicí úst řednu oblast i 1 je nyní př ipojeno 27 SSZ, na ř ídicí úst řednu oblast i 5 j e př ipojeno 
14 S S Z a ř íd íc í úst ředna oblasti 8 m ů ž e p ř ímo řídit 24 SSZ. 

Sys tém V R S 2100 umožňu je au tomat ické ř ízení s časovou či d y n a m i c k o u vo lbou programů, 
nebo opera t ivně navol i t jednot l i vé p rogramy, S S Z ručně řídit či vypnout na bl ikaj íc í ž lutou. Úst ředna 
dále umožňu je vy tváře t sestavy s ignáln ích plánů vycháze j í c í ch z plánů s t rukturá ln ích a jedno t l i vá S S Z 
zařazovat do různých koord inačn ích skupin. Dispečer m ů ž e opera t ivně měni t data, časové a s tavové 
parametry ř ízení . Na zák ladní ob razovce systém zobrazu je plán měs ta a aktuáln í stav dopravy , který 
vycház í z ak tuá ln ích intenzit a obsazenost i detektorů. Data j sou nás ledně v y h o d n o c o v á n a a 
arch ivována. 

V rámci ústředny V R S 2100 je v p rovozu také sys tém ř ízení T R A S S I S - dop ravně záv is lá vo lba 
s ignálních p rogramů na osmi S S Z oblast i 1 v koo rd inovaném tahu Argent inská - Bubenské nábřeží -
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nábřeží Kpt. Jaroše, pro který zpracova l dopravn í řešení Ústav d o p r a v n í h o inženýrs tv í ve spolupráci s 
f i rmou Signalbau Huber CZ. 

Oblastn í ř ídicí úst ředna M I G R A s louží k ř ízení oblast i 3 - S m í c h o v . Z d ispečerského pracov iš tě 
na H D Ř Ú , kde je na m a p ě oblast i v y z n a č e n o v š e c h 27 př ipo jených SSZ, lze pomoc í v izua l izace 
kont ro lovat a p ř ípadně upravova t č innost j edno t l i vých SSZ. S y s t é m M I G R A d isponuje někol ika stupni 
ř ízení . Adapt ivn í ř ízení m ů ž e dle údajů ze s t ra teg ických, p rod lužovac ích a v ý z v o v ý c h detektorů 
op t imal izovat dé lky cyklu, časový ods tup ze lených na nás ledných k ř i žova tkách a mezn í hodnoty 
ze lené. Sys tém nevyb í rá př ip ravené programy, ale opt imal izu je p rovoz v reá lném čase. 

Z ř íd ic ího poč í tače úst ředny A D T bylo na konci roku 2004 ř í zeno 72 SSZ, a to v oblasti 10 -
V inohrady, N o v é Město. P r o g r a m o v é v y b a v e n í sys tému, který vzn ik l j iž v osmdesátých letech 
minu lého stolet í , bylo up raveno novou verz í sof twaru na S Y D O V. Sys tém může , stejně jako 
předchozí , s ledovat stav sof twaru a hardwaru př ipo jených řadičů, vyp ína t S S Z a přepínat je 
na bl ikaj íc í ž lutou. Doprava je z H D Ř Ú ř ízena na pr incipu p rod lužován í fáz í s t rukturá ln ího s ignáln ího 
plánu pomoc í z a s t a v o v a c í c h bodů (okamž iky v cyklu, v n ichž j e m o ž n é prob íha j íc í stav prodlouži t 
o určitý časový úsek). Na zák ladě výs ledků sč í tání d o p r a v y j e z a d á n a č a s o v á vo lba programů, 
p ř ípadně je m o ž n ý operat ivn í zásah d ispečera ( z m ě n o u délky prod loužení v z a s t a v o v a c í m bodě, 
vo lbou l ibovo lného p rogramu nebo ze lené v lny). Z d ů v o d u špa tného s tavu kabe lového propojení je 
na 18 SSZ, t vo ř í c í ch koord inovaný tah kř ižovatek na Evropské ulici v Praze 6, m o ž n o v této lokal i tě 
navol i t z H D Ř Ú pouze přepnut í na bl ikaj íc í ž lutou. 

H D Ř Ú Na Bojišti obsahu je rovněž pracoviště pro ř ízení tune lů , k teré integruje: 

• ř ídicí pracov iš tě S t rahovského au tomob i l ového tunelu - SAT; 
• ř íd íc í pracov iš tě a u t o m o b i l o v é h o tunelu M r á z o v k a - MAT; 

• ř ídicí pracov iš tě Letenského au tomob i l ového tunelu - LAT (dočasně řídí j en technolog ická 
zař ízení ) ; 

• ř ídicí p racov iš tě T ě š n o v s k é h o a u t o m o b i l o v é h o tunelu - T A T ; 
• ř ídicí pracov iš tě pod jezdu Z l í chov - Radl ická - Z l -Ra. 

V rámci H D Ř Ú je p r o v o z o v á n a i mís tnost te lev izn ího doh ledu , kde j sou mon i to rována kr i t ická 
mís ta komun ikačn í s í tě. V Praze je umís těno ce l kem 219 pevných a o točných kamer te lev izn ího 
dohledu, je j ichž záběrů v y u ž í v a j í k romě p racovn íků H D Ř Ú např. i d ispečeř i Dopravn ího podniku hl. m. 
Prahy. Dále je do H D Ř Ú zač leněn sys tém P + R (Park and Ride) v západn í části města. P r o m ě n n é 
in formační tabule , k teré ř id iče pomoc í t ex tových zpráv in formuj í o dů lež i tých aktuá ln ích z m ě n á c h 
v d o p r a v ě v dané oblast i (kongesce, nehody, dopravn í s i tuace), j sou pos tupně insta lovány v da lš ích 
lokal i tách města. Přenos dat a in formac í zaj išťu je za pomoc i své rad iové s í tě provozovate l , j í m ž je 
T S K hl. m. Prahy. 

Na úseku měs tského ok ruhu Z l í chov - Radl ická, v e S t rahovském tune lu a od roku 2004 také 
v nově otevřeném tunelu Mrázovka je provozováno měření rychlosti dopravního proudu pomocí 
v ideokamer U N I C A M V E L O C I T Y . Ten to sys tém je rovněž napojen na ř íd ic í pracov iš tě v H D Ř Ú a 
sbírá, vyhodnocu je a arch ivu je in fo rmace o přestupc ích ř idičů na d a n é m úseku městského okruhu. 
Úsek je m i m o j iné v y b a v e n p r o m ě n n ý m i i n fo rmačn ím i tabu lemi a 115 v i d e o k a m e r a m i pro dohled 
nad dopravou . 

Na síti pražských komunikací jsou instalována zařízení pro trvalé měření rychlosti jízdy a 
kamery zjišťující a dokumentující na SSZ jízdu na červenou. V závěru roku 2004 byla jízda 
na č e r v e n o u d o k u m e n t o v á n a na 13 S S Z a ex is tova lo 15 mís t pro stabi ln í měřen í rychlosti vozidel . 
M a p k a s lokal izací těchto mís t je u v e d e n a na 3. s t ránce obálky této ročenky. 

Dopravn í te lemat ika integruje in formační a te lekomun ikačn í techno log ie s d o p r a v n í m 
inženýrs tv ím tak, aby se ve s táva j íc í inf rastruktuře zvýš i ly přepravn í výkony , s toupla bezpečnost a 
zvýš i l se komfor t ces tován í . P romyš lený př ístup umožňu je využ i t í v š e c h možnos t í , které modern í 
d o p r a v n ě techn ická zař ízen í nabíze j í pro zaj ištění požadovaných funkc í d o p r a v n í h o systému města, a 
to i při tak v y s o k é dopravn í zátěži , j aká panuje na území Prahy. 

„Zásady rozvo je dopravn í te lemat iky na území hl. m. Prahy" byly při jaty usnesen ím Rady hl. m. 
Prahy č. 0349 ze dne 19.3.2002. T í m t o usnesen ím bylo de f inováno 11 zák ladn ích funkčn ích oblastí 

4.3 Telematika v dopravě 
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dopravn ího sys tému, v e k terých lze pr inc ipy te lemat iky v ý h o d n ě uplatnit a které budou v Praze dále 
rozv í jeny : 

• Ř ízen í s i ln ičn ího p r o v o z u 
• Posky tován í dop ravn í ch a c e s t o v n í c h in formac í 

• Parkovac í sys témy 
• Veře jná doprava 

• D o h l e d o v é a v a r o v n é sys témy 

• Bezpečnostn í a zách ranné sys témy 

• E lekt ron ické platby 

• S y s t é m y ve voz id lech 

• P řep rava zbož í a nák ladů 

• Sběr a správa dat 
• S p r á v a dopravn í in f rastruktury 

Od roku 2002 j sou s o h l e d e m na ce l kovou arch i tekturu sys tému budovány jednot l i vé funkčn í 
oblasti . Prakt ická real izace te lemat i ckého sys tému hl. m. Prahy je d louhodobá záleži tost a s oh ledem 
na svůj ve lký rozsah prob íhá postupně. V roce 2004 se podle schvá lené strategie nadále rozv í je l 
subsys tém „ř ízení s i ln ičn ího provozu" a v návaznost i na možnost i , které poskytuj í dopravn í ústředny, 
byl z p r o v o z n ě n dopravně in fo rmačn í sys tém, poskytu j íc í i n fo rmace o dopravn í zátěži z okol í Sazka 
arény a další dopravn í in fo rmace, j ako např. poh ledy z v y b r a n ý c h kamer T V D a in fo rmace o počtu 
vo lných míst na parkov iš t ích P + R pros t ředn ic tv ím internetu a mob i ln í ch te lefonů. V centrální oblast i 
města byla ins ta lována zař ízen í pro p rovozn í in fo rmace poskytu j íc í ř id ičům aktuáln í údaje o počtu 
vo lných mís t na parkov iš t ích S lovan a W i l s o n o v a . 

Mater iá ly zp racované o prob lemat ice dopravn ích a ces tovn ích in formac í v p ředcháze j íc ích 
letech potvrd i ly zá jem veřejnost i o tento typ in formací , a proto byly v roce 2004 zahá jeny p ř íp ravné 
práce pro real izaci dop ravn ího in fo rmačn ího centra hl. m. Prahy (DIC Praha). D IČ Praha bude 
zp racováva t dopravn í in fo rmace z území Prahy a poskytovat je p ros t ředn ic tv ím internetu, mob i ln ích 
te lefonů, méd i í a zař ízení pro provozn í in fo rmace ř id ičům a ces tu j í c ím. Jako zce la novou in fo rmačn í 
p la t formu v Praze i v Č R bude DIC Praha u m o ž ň o v a t využ i t í sys tému R D S - T M C . Jedná se o plně 
s tandard izovaný systém pro poskytován í dop ravn ích in formac í ř id ičům, kteří maj í ve voz id le 
z a b u d o v a n ý nav igačn í sys tém s T M C funkcional i tou. Na real izaci se podí l í řada subjektů ve ře jného 
i souk romého sektoru. Zahá jen í zkušebn ího p rovozu se p ředpok ládá v roce 2005. 
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SÍŤ HLAVNÍCH 
KOMUNIKACÍ 

A METRA 



Orientační mapka ulic zóny placeného stání v Praze 1 

RESSLOV A 

Modrá zóna - rezidentní a 
abonentní stání 
Blue zone - resident and 
company cars parking 

Číslo oblasti I I Oblast 1 
Sector number , _ 

1 1 Oblast 2 
• Hranice oblastí i i nhia<st ? 

Sectors border 1 1 UĎIast 6 

Zelená zóna - parkovací 
hodiny, stání max. 6 hodin 
Green zone - pay-and-display 
machine, max. 6 hours parking 

Oranžová zóna - parkovací 
hodiny, stání max. 2 hodiny 
Orange zone - pay-and-display 
machine, max. 2 hours parking 

Pěší zóna 
Pedestrian zone 

Zákaz zastavení 
No stopping and parking 

~j> Evropark Praha a. s. - správcel 
- administrator 

Příklad svislého dopravního značení 

Modrá zóna 
(rezidentní a 
abonentní 
stání) 

KUW 
re AHA T 

3 

Určena držitelům parkovacích 
karet (obyvatelům s trvalým 
bydlištěm a podnikatelským 
subjektům se s íd lem nebo 
provozovnou v zóně placeného 
stání v pravobřežní části Prahy 1) 

Příklad svislého dopravního značení 

Po - So 8°° - 1800 
max. 2h • M 

Oranžová zóna 
(parkovací 
hodiny) 

Určena pro krátkodobé placené 
stání (max. 2 hodiny). Provozní 
doba, způsob platby a cena je 
u v e d e n a na p a r k o v a c í c h 
hodinách označených oranžovou 
barvou. 

Příklad svislého dopravního značení 

Zelená zóna 
(parkovací 
hodiny) 

Určena pro střednědobé placené 
stání (max. 6 hodin). Provozní 
doba, způsob platby a cena je 
u v e d e n a na p a r k o v a c í c h 
hodinách označených zelenou 
barvou. 

Evropark Praha a. s., Politických vězňů 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224 221 568,(+420) 224 212 269, fax : (+ 420) 224 224 828 
informace na internetových stránkách : http://www.evropark.cz , e -ma i l : evropark@evropark.cz 

http://www.evropark.cz
mailto:evropark@evropark.cz


5. ZMĚNY V ORGANIZACI DOPRAVY 
V ý z n a m n o u z m ě n o u organ izace dopravy v městské h r o m a d n é dopravě , k terá se dotkla 

z e j m é n a severn í části města, bylo zahájen í p rovozu na n o v é m úseku met ra t rasy IV. C Nádraží 
Ho lešov ice - Kobyl isy - Ládví . Současně došlo k vý razným z m ě n á m l inkového veden í autobusové 
dopravy MHD, kdy větš ina autobusů ze severn ího sektoru měs ta by la ukončena u nových stanic 
metra. Z k r á c e n í m napájec ích au tobusových linek, d ř í ve v e d e n ý c h až ke stanici met ra Nádraží 
Holešov ice, došlo k úspoře v o z o v é h o parku autobusů a ke sn ížen í intenzi ty au tobusové dopravy 
na př ís lušných komun ikac ích , p ředevš ím na ulici V Holešov ičkách. Vzn ik lo i nové parkoviště P + R 
u stanice met ra Ládv í a další m ís ta pro zas taven í typu K + R (Kiss and Ride) u obou n o v ý c h stanic. 

Z h lediska preference h r o m a d n é dopravy v Praze se v up lynu lém roce podař i lo pro zaj ištění 
p lynu lého p rovozu t ramva j í osadi t t é m ě ř 1 500 m podélných o d d ě l o v a c í c h prahů podél t r a m v a j o v ý c h 
tratí a ce lková dé lka těchto úprav tak dosáhla bezmá la 8 km. V sít i au tobusů byl v roce 2004 v y z n a č e n 
vyh razený j í zdn í pruh pro au tobusy M H D v ul. Modřanské ve směru z cen t ra před n á j e z d e m na r a m p u 
Bar randovského mos tu v dé lce 120 m. Ce lková délka v y h r a z e n ý c h j í z d n í c h pruhů pro autobusy 
dosáh la na komun ikac í ch měs ta dé lky 6,6 km a na t r a m v a j o v ý c h tě lesech da lš ích t é m ě ř 5 km. 

V organizac i au tomob i lové dopravy v pohybu z n a m e n a l o další v ý r a z n o u z m ě n u o tevřen í úseku 
měs tského okruhu mez i ulicí Rad l ickou a j i žn ím předpo l ím S t rahovského tunelu, j e h o ž ne jvýznamně jš í 
částí je tunel Mrázovka . Tunel j e v y b a v e n ne jmoderně jš í technolog i í pro dop ravn í značen í a ř ízení 
p rovozu (p ruhová s ignal izace, or ientační dopravn í značení , z á v o r y pro p ř ípad uzavřen í tune lu nebo 
j eho části). Na nejvyšš í úrovni j e rovněž bezpečnostn í zař ízen í pro m i m o ř á d n é s tavy v tune lu 
(samosta tné vzducho techn ické kanály, detekce l ineární au tomat i cké požárn í s ignal izace, pokryt í 
ce lého tunelu rad iovým s igná lem v š e c h bezpečnostn ích složek, v č e t n ě G S M operá torů , rozh lasovou 
stanic í Radiožurná l s možnos t í h lasového vstupu, e v a k u a č n í m rozh lasem a skř íněmi S O S 
se s tandardn í bezpečnostn í v ý b a v o u ) . Zp rovozněn í tunelu M r á z o v k a umožn i l o rozš í řen í s táva j íc í z ó n y 
se z á k a z e m v j e z d u nák ladn ích voz ide l nad 6 t ce lkové hmotnost i v širší oblast i cent ra Prahy o část 
ú z e m í Městské části Praha 5, které bylo v e 3. čtvr t let í 2004 rea l izováno. 
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Na území centra Prahy (ze jména M Č Praha 1) byly v roce 2004 rea l i zovány níže uvedené 
drobné a t rva lé z m ě n y organizace dopravy, navázané v některých p ř ípadech na dokončen í s tavebních 
akcí na mís tn í komun ikačn í sít i: 

- Hašta lská ul ice v úseku U obecn ího dvora - R á m o v á byla po rekonst rukc i z jednosměrněna 
od ul ice Kozí k ulici Rámové , 

- Hašta lské náměst í : po s tavební úpravě byl usměrněn provoz voz ide l ko lem kostela v e směru 
pohybu hod inových ručiček, to z n a m e n á od ul ice Rybné k u l ic ím R á m o v á - A n e ž s k á - Řásnovka 
- Z a Hašta lem - Haštalská, 

- Lodní mlýny: d ř í ve zas lepená ul ice byla z jednosměrněna od ul ice H o l b o v ý k nábřeží Ludv íka 
Svobody , do ul ice maj í povo len př ís tup pouze voz id la dopravn í obs luhy, k te rým bylo umožněno 
též odbočován í v l e v o z ul. Ho lbový od Těšnovského tunelu, 

- nábřež í Ludv í ka Svobody : v návaznost i na dopravn í rež im na p ř í s tupové komunikac i Lodní 
m lýny byl z j ednosměrněn provoz voz ide l dopravn í obsluhy před o b j e k t e m Min is ters tva dopravy 
a Českých drah od ul. Lodní m lýny k ul. S tárkově, zbýva j íc í p locha k o m u n i k a c e před t ím to 
ob jek tem byla fyz icky oddě lena a slouží jako veře jně př ís tupné h l ídané parkov iš tě s p ř í jezdem 
jen z ul ice Stárkovy, 

- z ř ízen í obytné zóny v oblasti S tarého Města ko lem Kar lovy ul ice v úsec ích ul ic Ji lská mezi 
u l icemi Z la tá a Kar lova, Ja lovcová mezi ul icemi Husova - Ji lská, Kar lova mez i u l icemi Husova -
Malé náměst í a na Ma lém náměst í , p rovoz voz ide l v úseku Kar lovy ul ice mez i u l icemi Husova -
J i lská byl po d louho t rva j í c ím o m e z e n í obnoven v e směru od ul ice J i lské k ulici Husově, 

- V inohradská ul ice v úseku W i l s o n o v a - Legerova: obnoven í p rovozu voz ide l podél objektu 
Rádia S v o b o d n é Evropy pouze v e s mě r u W i l s o n o v a - Legerova, 

- Be t lémská ul ice v úseku mezi u l icemi U Dobřenských - Be t lémské náměs t í : z m ě n a směru 
p rovozu voz ide l od ul ice U Dobřenských k Be t l émskému náměst í , 

- V Cípu: do s lepé ulice, př ís tupné jen z ul ice Panské, maj í povo len v jezd pouze voz id la dopravn í 
obsluhy; v ulici je upraven i rež im stání vozidel (důvod: zaj iš tění z á s o b o v á n í př i lehlých objektů), 

- Ma ise lova ul ice v úseku mezi u l icemi B řehová - Široká: př ís tup j e povo len pouze voz id lům 
dopravn í obsluhy, je j ichž p rovoz je j ednosměrný od ulice B ř e h o v é k ulici Široké, o m e z e n í 
př ís tupu voz ide l platí též pro ulici U Starého hřbi tova s j e d n o s m ě r n ý m p rovozem voz ide l 
od ul ice Ma ise lovy k ulici Břehové, do které je umožněn v j e z d voz ide l pouze z uvedeného 
úseku Maise lovy ulice, 

- Nový Svě t (Hradčany) : v ulici, která je součást í obytné zóny, byl ob rácen s m ě r p rovozu voz ide l 
od ul ice Čern ínské k ulici Kapuc ínské (U Brusnice) spolu se z á k a z e m prů jezdu vozidel touto 
komun ikac í , 

- Have lská ul ice v úseku Uhelný trh - Melant r ichova: ve směru od Uhe lného trhu byl z a m e z e n 
d ř í ve povo lený př ís tup voz ide l dopravn í obsluhy, př ístup z á s o b o v a c í c h voz ide l do tohoto úseku 
Have lské ul ice je u m o ž n ě n pouze od ul ice Melant r ichovy v době 17-08 h. 

39 -|1 ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
1 1 HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 



6. DOPRAVNÍ NEHODOVOST NA KOMUNIKAČNÍ SÍTI 

6.1 Dopravní nehody 

V roce 2004 došlo v Praze k 29 598 nehodám (-17 % oproti roku 2003), 56 osob bylo usmrceno 
(-14 %) a 3 741 osob bylo zraněno (-6 %). S účastí chodců došlo k 825 nehodám (-9 %), při kterých 
bylo 26 osob usmrceno (-7 %) a 835 osob bylo zraněno (-9 %). Chodci sami zavini l i 384 nehod 
(-15 %), p ř ičemž bylo usmrceno 12 osob (+9 %) a 392 osob bylo zraněno (-13 %). Rozhoduj íc í podíl 
nehod zavini l i řidiči (28 695 z 29 598 nehod, t. j. 97 %). Hlavními př íč inami nehod zav iněných řidiči 
byly nesprávný způsob j ízdy, nedání přednosti v j ízdě a nepř iměřená rychlost j ízdy. Počet nehod, 
při kterých byl u v in íka zj ištěn alkohol, byl 820 (-17 %). 

Nehody, následky na zdraví a hlavní příčiny nehod 
Rok 2002 2003 2004 rozdíl 04/03 (%) 

Počet nehod 35 888 35 589 29 598 -17 

Počet smrtelných zranění 82 65 56 -14 

Počet těžkých zranění 477 466 428 -8 

Počet lehkých zranění 3 679 3 509 3 313 -6 

Počet nehod se zraněním 3 398 3 269 3 086 -6 

Počet nehod bez zranění 32 490 32 230 26 512 -18 

Zaviněno ňdičem 34 782 34 630 28 695 -17 

rychlost 2 860 2 473 2 821 +14 

předjíždění 345 299 222 -26 

nedání přednosti v jízdě 10177 9 588 8 463 -12 

způsob jízdy 21 400 22 270 17189 -23 

Nezaviněno řidičem 1 106 959 903 -6 

zaviněno závadou komunikace 138 98 121 +23 

zaviněno chodcem 487 454 384 -15 

Základní t rend nehodovost i v roce 2004: vý razný pokles počtu nehod, pokles počtu 
smrte lných zranění a mí rný pokles těžkých a lehkých zranění ve srovnání s předcházej íc ím rokem. 

Z posouzení d louhodobějš ích trendů ve vývoj i dopravní nehodovost i je možné konstatovat, že 
v 60. až 80. letech byla dlouhodobá tendence vývo je nehodovost i relat ivně př íznivá, neboť počet 
dopravn ích nehod zhruba odpovídal vývoj i dopravn ích výkonů a zvyšova l se pomalej i než dopravní 
výkony. 

V 90. letech se základní tendence vývo je změni la v nepř íznivou, neboť dopravní nehody začaly 
př ibývat rychleji než dopravní výkony. T í m vzrůstala i m í ra nehodového rizika, vy jádřená ukazate lem 
relat ivní nehodovost i (počtem nehod př ipadaj íc ím na mil ion ujetých vozoki lometrů) . 

O d roku 2001 se počet ev idovaných dopravn ích nehod sníži l i při dále pokračuj íc ím nárůstu 
au tomob i lového provozu, takže se relativní nehodovost rovněž sníži la (o 38 % v roce 2004 
v e srovnání s rokem 1990). 

V roce 2004 př ipadalo v celopražském průměru 4,6 ev idovaných dopravn ích nehod na 1 mi l ion 
ujetých vozok i lomet rů . 
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Počty dopravních nehod, zranění a relativní nehodovost 1961 - 2004 

Rok 

Celkem nehod Smrtelná zranění Těžká zranění Lehká zranění Relativní 
nehodovost 

Dopravní 
výkony % Rok počet % počet % počet % počet % 

Relativní 
nehodovost 

Dopravní 
výkony % 

1961 5 495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31 

1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69 

1981 13 064 72 81 89 401 109 2 572 92 7,1 76 

1990 18 024 100 91 100 369 100 2 806 100 7,5 100 

2000 40 560 225 80 88 521 141 3 260 116 7,4 228 

2001 34195 190 67 74 452 122 3 521 125 6,1 235 

2002 35 888 199 82 90 477 129 3 679 131 6,1 243 

2003 35 589 197 65 71 466 126 3 509 125 5,7 257 

2004 29 598 164 56 61 428 116 3 313 118 4,6 270 
100 % = rok 1990 
Relativní nehodovost = počet nehod připadající na jeden milion ujetých vozokilometrů (prům. hodnoty, celá komunikační síť) 
Dopravní výkony = ujeté vozokilometry, celá komunikační síť 

Na pokles počtu e v i d o v a n ý c h dopravn ích nehod od roku 2001 však m ě l o v l iv také ustanovení 
zákona č. 361/2000 Sb. o p rovozu na p o z e m n í c h komunikac ích , podle k terého platí od ledna 2001 
pov innost nah lašovat polici i pouze ty dopravn í nehody, při nichž doš lo ke z raněn í nebo k hmotné 
škodě z ř e j m ě převyšu j íc í částku 20 000 Kč, z a t í m c o do konce roku 2 0 0 0 plat i la pov innos t nahlašovat 
polici i ty nehody, při n ichž došlo ke z raněn í nebo k hmotné škodě z ř e j m ě převyšu j íc í částku 1 000 Kč. 
Z m ě n a pravidel pro nah lašován í dop ravn ích nehod se odrazi la v m e z i r o č n í m pok lesu e v i d o v a n ý c h 
dopravn ích nehod v Praze v roce 2001 o 16 % ve srovnání s rokem 2000. 

Nehody a dopravní výkony 1961 - 2004 
Celá komun ikačn í síť, rok ce lkem 

300 

„ 250 
o 
cr> 
CT) 

-g 200 

o 150 
o 

100 

50 

0 i 
CD 

u 
ř-CT> OO G> 

O 05 CT) CM cn 
CT) 

co ct> CT) O) CT) 
1Í5 cn CT) 

co 
CT> 
CT) 

<35 
CT) 

CO 
O) 
CT) 

CT) 
CT) 
CT) 

O O O 
CM 

O O 
CM 

CM CO M-O O O O O O 
CM CN C\l 

• Dopravn í výkony • Počty dopravn ích nehod 

41 ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 



6.2 Dopravní výchova 

Ústav d o p r a v n í h o inženýrstv í hl. m. Prahy se podí l í na dopravn í v ý c h o v ě dospě lých účastn íků 
s i ln ičního p rovozu, dětí i školní mládeže. Část akcí z a m ě ř e n ý c h na prevenc i dopravn í nehodovost i 
p rob íhá v e spoluprác i s Min is ters tvem dopravy ČR. V roce 2004 bylo na tyto d o p r a v n ě v ý c h o v n é 
činnost i u v o l n ě n o z prostředků hl. m. Prahy 1560 tis. Kč (z toho 550 tis. Kč na společný projekt Ús tavu 
d o p r a v n í h o inženýrs tv í hl. m. Prahy a Městské pol icie hl. m. Prahy „Bezpečná si lnice v š e m " ) a 
cca 200 tis. Kč z prost ředků Ministerstva dopravy. 

V oblast i dop ravn í v ý c h o v y dětí probíhaly v roce 2004 tyto p rogramy: 

• P rog ram pro zač ína j íc í cykl isty (Dopravn í soutěž m ladých cykl istů). 
• P rog ram sys temat ického výcv i ku na dětských dopravn ích hř išt ích (dále jen DDH). 

• D o p r a v n ě v ý c h o v n é pořady pro děti a mládež . 
• In terakt ivn í dě tská d ivadeln í představení s d o p r a v n ě v ý c h o v n o u temat ikou . 
• D o p r a v n ě v ý c h o v n ý program pro děti z dětských d o m o v ů . 

• Akce k 1. zář í z a m ě ř e n á na žáky 1. ročn íků všech pražských škol. 

• S e m i n á ř pro p racovn íky dětských dopravn ích hřišť. 

• S e m i n á ř pro pedagogy 1. stupně zák ladn ích škol. 

P r o g r a m u pro zač ína j íc í cykl isty se v zák ladn ích ko lech zúčastn i lo cca 4 500 žáků a 
v o b v o d n í c h ko lech 4 1 5 žáků. V červnu bylo na dě tském d o p r a v n í m hřišti J a n d o v á v Praze 3 
z o r g a n i z o v á n o ce lopražské kolo této soutěže, k terého se zúčastn i lo 60 dět í . 

V návaznost i na Program pro zač ína j íc í cykl is ty byla v e spolupráci s A u t o m o t o k l u b e m 
h a n d i c a p o v a n ý c h motor is tů př ipravena podobná akce pro děti z dě tských d o m o v ů Horní Počern ice a 
K lánov ice . 

Na dě tských dopravn ích hř išt ích v Praze 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 probíhal v ý c v i k podle p ředem 
z p r a c o v a n ý c h h a r m o n o g r a m ů . Ce lkem se v ý c v i k u zúčastn i lo 18 4 8 9 žáků ze zák ladn ích škol, 2 169 
žáků mate řských škol a 2 267 dětí využ i lo D D H v odpo ledn ích hod inách. Z á j e m zák ladn ích škol 
o zák ladn í v ý c v i k na D D H vykazu je vzes tupnou tendenci . V rámci Ev ropského týdne mobi l i ty 2004 byl 
na D ě t s k é m d o p r a v n í m hřišti v Praze 3 zo rgan izován Den p revence proti d o p r a v n í m n e h o d á m 
pro žáky ma te řských škol, zák ladn ích škol i rodiče s dětmi . 

V roce 2004 byla dokončena výs tavba da lš ího D D H při Z Š J á n o š í k o v a 1300, které j e určeno 
p řevážně pro v ý c v i k dět í ze zák ladn ích škol v Praze 4. 

Dále byl zahá jen pilotní program d o p r a v n ě v ý c h o v n ý c h pořadů pro děti a mládež, které byly 
u rčeny pro dět i z mateřských , zák ladn ích i s t ředních škol. V e spolupráci s Mez iná rodn ím s tuden tským 
d i v a d l e m E v r o p a by lo uspořádáno 32 pořadů, které v idě lo cca 6 4 0 0 dět í a s tudentů. 

Z pros t ředků hl. m. Prahy byla hrazena série in terakt ivn ích dě tských d ivade ln ích představen í . 
„ P o h á d k o v ý semafo r " je určen pro poslední ročn íky M Š a 1. až 3. ročn íky ZŠ, „Kolo tety Berty" je 
z a m ě ř e n o na 4. až 7. ročn íky zák ladn ích škol. To to představení , které prob íhá f o r m o u „černého 
d ivad la" s p rvky lumin iscenčn í techniky, v idě lo v roce 2004 2 450 dět í . 

K počátku n o v é h o ško ln ího roku byla př ip ravena akce, u rčená v š e m ž á k ů m 1. ročn íků 
zák ladn ích škol. Pro z lepšení v idi telnost i p řecháze j íc ích dět í obdržel i p rvňáčc i ref lexní odrazky, pásky 
na ruku a le táčky s instruktáží pro rodiče jak pomoc i dě tem, aby je j ich cesta do školy byla co 
ne jbezpečně jš í . 

Pro dospě lé účastn íky s i ln ičního provozu byla v roce 2004 zo rgan i zována řada akcí . 
V e spo luprác i s A u t o k l u b e m Č R proběhly Jarní a Podz imn í j í zdy zručnost i u rčené pro ř id ičskou 
veře jnost . V e spoluprác i s A u t o m o t o k l u b e m hand icapovaných motor is tů byly uspořádány 2 soutěže 
pro tě lesně pos t ižené motor is ty . V měsíc i dubnu „Total Cup" - soutěž o Pražský pohár, v měs íc i ř í jnu 
soutěž „J ízdy bez nehod". Pro Au tomotok lub nes lyš íc ích motor is tů byly zo rgan izovány 2 přednášky 
z a m ě ř e n é na spec iá ln í potřeby těchto ř idičů v s i ln ičn ím provozu. Kona ly se také 2 semináře 
pro s tudenty s t ředn ích škol a abso lventy odborných uči l išť z a m ě ř e n é na bezpečnostn í k a m p a n ě 
„Př ipoute j te se" a „Alkohol za vo lan tem" . 

B ě h e m ce lého roku probíhal v rámci p revence dop ravn í ch nehod spo lečný projekt Ús tavu 
d o p r a v n í h o inženýrs tv í hl. m. Prahy a Městské pol ic ie hl. m. Prahy „Bezpečná si lnice všem" . 
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6.3 OPATŘENÍ KE ZVÝŠENÍ DOPRAVNÍ BEZPEČNOSTI 

V roce 2004 byla rea l izována četná dopravn í opatření , z e j m é n a pak s o h l e d e m na zvýšení 
bezpečnost i chodců na přechodech pro chodce a v bl ízkosti školských zař ízen í . 

Pro sn ížení rychlosti voz idel byly osazeny př íčné zpoma lovac í p rahy se s tavební úpravou 
(v u l ic ích Alž í rská, Ruzyňská, Na Hřebenkách, Národn ích hrdinů, Tř ís to l ičná, Šustova, Láskova) nebo 
m o n t o v a n é (v ul ic ích U mi losrdných, V krav inách, Boční , Němčická , na n o v ý c h komun ikac í ch sídl iště 
Bar randov , U školské zahrady, Č ihákova, K Šeberovu, Komořanská, L ibušská, Rotavská, Vyb í ra lova, 
Na Báních, Skuteckého) . 

Děl íc í p rvky typu B O C H byly osazeny v ul ic ích Ke Krči, Hv iezdos lavova , Rozty lská, Čs. exi lu, 
Hornoměcho lupská , Výs tavn í a Mi lánská, prvky typu City blok v u l ic ích Petra Rezka, Na Zlatnici , 
P lzeňská, Nad Tejnkou, Nad štolou, Ruská, Šrobárova, Bryksova a V inořská . 

Př isv ícení p řechodů pro chodce bylo insta lováno v 70 lokal i tách, na 20 p řechodech pro chodce 
bylo z v ý r a z n ě n o dopravn í značen í re t roref lexn ím f luorescenčn ím p o d k l a d e m . 

Z da lš ích dopravněbezpečnos tn ích prvků lze uvést ant iparkovac í s loupky v u l ic ích Raš ínova, 
Na Vesel í a U Pergamenky , dopravn í z rcadla v ul ic ích Podskalská, Nad štolou, Spoř ická, Spo jovac í , 
Českobrodská a Komořanská , dopravně bezpečnostn í zábradl í v u l ic ích Podska lská, Budějov ická, 
Argent inská a Soko lovská a opt ické brzdy v ul ic ích Záběhl ické, Š robárova a Posp ícha lova . 

V bl ízkost i školských zař ízen í „Základní škola Ke Kateř inkám" a „ G y m n á z i u m Jižní Město" v ulici 
Ke Kate ř inkám v Praze 11 a v ulici Ankarská u „Základní školy Petř iny - j ih" v Praze 6 byly umís těny 
in formační tabule sympat ického měřen í rychlosti . Při nižší rychlost i p ř i j í ždě j íc ího voz id la než je 
rychlostní l imit se rozsv í t í ze lený nápis „DĚKUJEME" , v př ípadě rychlej i j e d o u c í h o voz id la se rozsví t í 
če rveně nápis „POMALU" . 

Na real izaci bezpečnos tn ích opatření bylo v roce 2004 v y n a l o ž e n o v rámc i B E S I P ce l kem 
47,2 mil . Kč, z toho 17,1 mil . Kčna př isvět lení přechodů pro chodce, 4,8 mi l . Kč na z p o m a l o v a c í 
prahy, 3,2 mil . Kč na osazení svodidel , 4 ,9 mil. Kč na d o p r a v n ě b e z p e č n o s t n í zař ízen í , osazen í 
s i ln ičních zrcadel a zd rsňován í vozovek . 

f m \ I 
J X Jww. 
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7. DOPRAVA V KLIDU 

7.1 Parkování v centru města 

V Pražské památkové rezervaci (8,7 km2), tj. na území MČ Praha 1 a částí M Č Praha 2, 4 a 5, je: 

v uliční síti 16 150 stání 
ve dvo rech 2 842 stání 
ce lkem počet s tán í 18 992 státní (nejsou zahrnuty garáže) 

Parkován í v cent ru města je s oh ledem na rozsah poptávky po parkován í a na nedostatek 
pa rkovac í ch mís t regu lováno. Důsledně je regulace za t ím up la tňována na území v pravobřežn í části 
Prahy 1 (cca 3 km 2 ) , a to fo rmou "Zóny p laceného stání" (ZPS). Prav id la parkován í v Z P S jsou 
up ravena v y h l á š k o u č. 42 /2000 Sb. hl. m. Prahy. 

Úseky ulic v Z P S v pravobřežn í části Prahy 1 j sou rozděleny: 

- na stání č a s o v ě omezená , tzv. „oranžová a ze lená zóna", určená pro voz id la návš těvn íků , 

- na stání č a s o v ě neomezená , tzv. „modrá zóna", určená pro voz id la rez identů ( fyz ické osoby 
t rva le v Z P S bydl íc í ) a abonentů (právn ické nebo fyz ické osoby se s íd lem nebo p r o v o z o v n o u 
v ZPS) . 

Počet m ís t k stání v Z P S : 
- k rá tkodobá (o ranžová a ze lená zóna) 2 198 míst 
- d l o u h o d o b á ( m o d r á zóna) 5 986 míst 
- inva l idé 233 mís t 
- ostatn í ( vyh razená stání inst i tucím a o rgánům) 353 míst 

P r ů m ě r n á obsazenos t m ís t k stání v Z P S (2004) 
- k rá tkodobá stání 96,2 % 
- d louhodobá stání 87,1 % 

Mí ra respek tován í prav ide l s tanovených v Z P S pro v y u ž í v á n í mís t je stále nízká. Např ík lad podle 
p r ů z k u m ů Evroparku , a. s. p rovedených v roce 2004 čini la na 

- k rá tkodobých s tán ích 46 ,3 % 
- d louhodobých s tán ích 56,5 % 

Ceny z a v y u ž í v á n í m ís t k stání v Z P S 
- k rá tkodobá stání (o ranžová zóna) 4 0 Kč/h 
- k rá tkodobá stání (ze lená zóna) 30 Kč/h 
- k rá tkodobá stání (ze lená zóna - okra jové úseky) 15 Kč/h 
- 1. voz id lo f yz i cké osoby 700 Kč/voz/ rok 
- 2. voz id lo f yz i cké osoby 7 0 0 0 Kč/voz/ rok 
- 3. a dalš í voz id lo fyz ické osoby 14 000 Kč/voz/ rok 
- 1. voz id lo podn ika j íc í fyz ické osoby 12 000 Kč/voz/ rok 
- voz id lo podn ika j í c í p rávn ické osoby nebo 2. a další voz id lo 

podn ika j íc í f yz i cké osoby 50 000 Kč/voz/ rok 

V levobřežn í část i Prahy 1 o ploše 2,4 km 2 a kapaci tě 1,5 t is íce pa rkovac ích míst j e v y z n a č e n a 
zóna, v n íž m i m o v y h r a z e n á stání a s t řežená parkov iš tě m o h o u parkovat pouze voz id la rezidentů, 
o z n a č e n á p o v o l e n í m Úřadu M Č Praha 1. 
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7.2 Hromadné garáže v cent ru města 

V současné době jsou v širší oblasti centra města k dispozici následující hromadné garáže: 
Hromadné garáže veřejné 

Lokalita Počet stání 

Václavské garáže (Václavská ul.) 95 

Národní divadlo 216 

Garáže Palachovo náměstí - Rudolfinum 453 

Hotel Intercontinental 200 

Parking Kotva 300 

Parking hotel Marriott (ul. V Celnici) 480 

Garáže Opletalova 90 

Garáže Helios (ul. Wilsonova) 520 

Garáže Wilsonovo nádraží (ul. Wilsonova) 371 

Garáže hotel Renaissance (ul. V Celnici) 90 

TV věž (Fibichova ul.) 98 

Dorint-Novotel Don Giovanni (ul. Želivského) 150 

Olšanská (Olšanské nám.) 160 

Hotel Olšanka (ul. Táboritská) 100 

Kongresové centrum 1 090 

Zlatý Anděl 500 

KOC Nový Smíchov 2 000 

Hotel Corinthia Panorama (ul. Milevská) 150 

Bubenská - Sochorova 80 

Dukelských hrdinů 60 

ABC garáže (Veletržní 43) 60 

Dobrovského 25 96 

Na Maninách 78 

U Uránie 18 100 

Hotel Corinthia Towers (ul. Kongresová) 150 

Hotel Diplomat (ul. Evropská) 130 

Hotel Hilton (ul. Pobřežní) 300 

Garáže Flora (Vinohradská 116) 40 

Garáže Palác Flora 800 

Anděl City 400 

Celkem 9 357 

Hromadné garáže neveřejné (výběr) 

Lokalita Počet stání 

Na Florenci (Česká typografie) 140 

Na Florenci (ČSOB) 90 

Petrská - obchodní centrum 290 

Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100 

Celní Dvůr 100 

Politických vězňů 90 

Senovážné náměstí 102 

Myslbek 320 

Holan Centrum 180 

Vladislavova 90 

Lazarská - Vodičkova 90 

Štěpánská 190 

Na Rybníčku 90 

Kateřinská 250 

Na bojišti 138 

Rubešová (TRANSGAS) 90 

Lublaňská (MV ČR) 220 

Šafaříkova - Bělehradská 90 

Lucemburská 84 

Vinohradská (SONY) 97 

Koněvova (Raiffeisen) 68 

Ondříčkova 154 

Prokopova 72 

Parukářka 326 

Jeseniova 120 

Roháčova 138 

Ohrada 60 

Nad štolou (MV) 62 

Dělnická 300 

Jeseniova (nové obytné bloky) 351 

Karlovo nám. (Charles square) 200 

Hotel Four Seasons 17 

Hotel Palace 32 

Argentinská (Merkuria) 40 

Celkem 4 781 

7.3 Ostatn í území města 

Celoměstská bi lance garáží není k dispozici. Odhaduje se, že ce lková kapaci ta garáží je 
přibl ižně 160 t isíc stání. Za t ím je m i m o výše uvedené lokality centra města ev idováno 188 lokalit 
h romadných garáží (včetně řadových) s kapacitou 10 360 stání (větš inou se jedná o garáže 
neveřejné). 

Dále je na území města ev idováno 365 lokalit m imoul ičn ích parkov išť o kapaci tě cca 39 700 
míst k stání, z toho je 4 3 % hl ídaných. 
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7.4 Záchytná parkoviště P+R 

V roce 2004 bylo v první polovině roku provozováno sys témem P+R 14 záchytných parkovišť, 
od června pak, s prodloužením linky C metra do Ládví, bylo otevřeno další parkoviště u stanice metra 
Ládví, s kapaci tou 81 parkovacích stání. 

Ce lkový počet parkovacích stání pro uživatele systému P+R k 31.12.2004 na 15 záchytných 
parkovišt ích činil 1 482 stání + 52 stání pro invalidy. Počet parkovac ích stání pro veřejnost 
v jednot l ivých lokal i tách je patrný z následující tabulky: 

Záchytná parkoviště P+R 

Parkoviště 

Počet stání 

Parkoviště P+R Invalidé Rezidenti + ostatní Celkem 
Běchovice 94 6 100 

Černý Most I 294 6 300 

Černý most II 131 7 138 

Holešovice 74 2 1 77 

Ládví 81 4 85 

Modřany 51 2 53 

Nové Butovice 57 2 59 

Opatov 182 4 26 212 

Palmovka 119 3 122 

Radlická 35 2 37 

Radotín 21 2 40 63 

Rajská Zahrada 87 3 90 

Skalka 107 5 65 177 

Zličín I 85 2 1 88 

Zličín II 64 2 66 

Celkem 1482 52 133 1 667 
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Využit í záchytných parkovišť P+R je patrné z následující tabulky, která porovnává počty 
parkuj íc ích vozidel na parkovišt ích P+R v měsíc ích ř í jen 2002, ř í jen 2003, ř í jen 2004 

Počet vozidel parkujících na parkovištích P + R za měsíc říjen 2001, říjen 2002, říjen 2003 a říjen 2004 

Parkoviště 

Počet parku ících vozidel 

Parkoviště 10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 
Běchovice - 1 498 180 140 
Černý Most I 10716 3 481 9818 9 714 
Černý Most II - - 2 042 2 934 
Holešovice 3 226 1 453 3 299 2 759 
Ládví - - - 2184 
Modřany - 213 310 0* 
Nové Butovice 2 572 1 689 2136 1 988 
Opatov 5 073 5 389 5 732 5 890 
Palmovka 4 446 3 779 4183 3 521 
Radlická 1 272 948 1 169 1 003 
Radotín 463 878 918 768 
Rajská Zahrada 2 837 409 2 697 2 626 
Skalka 2 762 2 461 3 408 3 336 
Zličín I 3 508 3 622 3 510 3 618 
Zličín II 2111 3 432 2 505 2 609 
Celkem 38 986 29 252 41 907 43 090 

* Parkoviště P+R Modřany nepřístupné z důvodu rekonstrukce komunikace 

Využit í parkovišť v roce 2002 bylo ov l ivněno rež imem hromadné dopravy po povodni, ze jména 
o m e z e n í m provozu na některých úsecích metra. Od roku 2003 vykazuj í záchytná parkoviště větš inou 
nárůst obsazenost i . Nejvyšší využit í (počet vozidel na 1 s tán í /měsíc) mě lo v ř í jnu 2004 záchytné 
parkoviště Zl ič ín I. 

Ve snaze vyhovět rostoucí poptávce po parkovacích místech pro rezidenty vznik l námět využi t í 
vo lných parkovac ích míst na některých záchytných parkovišt ích v době, kdy provoz na parkovišt i 
slábne a v nočních hodinách, kdy jsou záchytná parkoviště m i m o provoz. Bylo provedeno 
vyhodnocení obsazenost i jednot l ivých záchytných parkovišť. Možnost využi t í některých parkovišť 
pro rezidentská stání se ukázala v době cca 18-07 h, avšak za předpokladu z m ě n y v př ípadě 
zvýšeného zá jmu o systém P+R, který je h lavn ím účelem systému záchytných parkovišť. Konkrétní 
počty poskytnutých stání pro rezidenty na vy typovaných lokalitách bude třeba upřesňovat na zák ladě 
dalš ích zkušenost í . 

Doplňkovou službou na záchytných parkovišt ích je možnost úschovy j í zdn ích kol. Tato služba je 
poskytována bezplatně, proto cyklisté nemohou využ íva t slev na MHD. 

V červnu 2004 byl na 10 záchytných parkovišt ích proveden do tazový průzkum u uživatelů 
parkovišť. Z j iš ťován byl zdroj cesty, cíl cesty, účel cesty, mot ivace pro využi t í záchy tného parkoviště a 
obsazenost vozidel . 

Rozložení doj ížďky na s ledovaná záchytná parkoviště P+R podle zdro jů cest je patrné z dále 
uvedené tabulky. Typy vz tahů se rozlišují podle tří územních celků - Praha, ag lomeračn í pásmo 
(zkráceně ag lomerace) a vnějš í území . Aglomerační pásmo je prstenec ko lem Prahy o šířce 
cca 30 km, zahrnuj íc í území bývalých okresů Praha - západ, Praha - východ, Kladno, větší části 
okresů Mělník, Beroun, Benešov a menší části okresů Kol ín a Nymburk . 
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Dojížďka na parkoviště P+R 

Parkoviště 

Dojížďka na parkoviště P+R 

Parkoviště Praha Aglomerace Ostatní území Celkem 

Počet % Počet % Počet % Počet % 
Černý Most I + II 12 9 52 39 68 52 132 100 

Holešovice 15 58 8 31 3 11 26 100 

Opatov 17 29 24 41 18 30 59 100 

Palmovka 28 53 23 38 4 9 55 100 

Radlická 4 17 15 62 5 21 24 100 

Rajská Zahrada 19 37 18 35 14 28 51 100 

Skalka 25 66 10 26 3 8 38 100 

Zličín I + II 2 3 55 76 15 21 72 100 

Celkem 122 27 205 45 130 28 457 100 

Nejčastěji uváděným účelem cesty byla cesta do zaměstnání - 70 %. Motivací pro využití 
záchytného parkoviště byla pro 32 % dotázaných časová úspora, střežení zaparkovaného vozidla -
18 %, problém parkování v cíli cesty - 17 %. 

Průměrná obsazenost byla zjištěna 1,29 osob na vozidlo. 

Četnost dojížďky na záchytná parkoviště byla ze vzdálenosti 0-10 km - 26 %, 11-20 km - 30 %, 
4 % vozidel přijela ze vzdálenosti větší než 130 km. Průměrná vzdálenost dojížďky na záchytná 
parkoviště činila 34,7 km. 

Místa pro zastavení K+R 

Kombinovaný způsob dopravy K+R (Kiss and Ride) využívá možnosti, kdy řidič na krátký čas 
zaparkuje, spolucestující vystoupí, pokračuje dál hromadnou dopravou a vozidlo pokračuje dál v jízdě. 
V Praze je tento způsob často praktikován u stanic metra, ačkoliv u nich mnohdy nejsou vytvořeny 
bezpečné podmínky pro výstup, resp. nástup spolujezdců. Pro zajištění vhodných podmínek pro tento 
způsob parkování se předpokládá postupné vyznačení částí vozovek u stanic metra pro zastavení 
vozidel a bezpečný výstup, resp. nástup spolucestujících. Doba zastavení na vyhrazeném místě je 
povolena na 5 minut. 

Pro tento způsob parkování jsou již vyznačena místa u stanice metra B Černý Most ve směru 
z centra a u stanic metra C Kačerov, Vltavská, Opatov, Kobylisy a Ládví ve směru do centra. 

V květnu 2004 byl u 3 stanic metra, kde je provozován systém parkování typu K+R, proveden 
osmihodinový průzkum. Výsledky průzkumu jsou vyhodnoceny v následující tabulce. 

Sčítání dopravy K+R (květen 2004) 
Počty vozidel a osob v průběhu sčítání 

Parkoviště Čas Směr do centra Směr z centra 

Vozidel Osob nastoupilo Osob vystoupilo Vozidel Osob nastoupilo Osob vystoupilo 

Vltavská 6-10 56 7 65 5 0 7 

14-18 52 11 93 24 5 20 

Celkem 108 18 158 29 5 27 

Kačerov 6-10 74 12 74 36 9 29 

14-18 89 9 91 44 9 40 

Celkem 163 21 165 80 18 69 

Černý Most 6-10 115 10 114 88 46 54 

14-18 94 15 96 74 37 47 

Celkem 209 25 210 162 83 101 

Nejvyšší poptávka ve špičkové čtvrthodině (7:00-7:15 h, 15:30-15:45) dosahuje až 15 vozidel 
na lokalitu. 
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8. CYKLISTICKÁ DOPRAVA 

Koncepce rozvoje zák ladn ího sys tému cykl ist ických tras na území hl. m. Prahy byla schvá lená 
usnesen ím R H M P č. 0544 dne 29.4.2003. Podle tohoto mater iá lu je p ř i p ravováno a postupně 
rea l izováno nav rhovaných 450 km cykl is t ických tras. Trasy, které tvoř í zák ladní sys tém, jsou zvo leny 
tak, aby plošně pokryly celé území h lavn ího města a jsou s i tuovány, pokud to mís tn í poměry dovol í , 
do ulic s n ízkou intenzi tou au tomob i lové dopravy, na komunikace, kde je cykl is t ická doprava vedena 
spo lečně s chodci nebo p ř ímo na samosta tné komunikace pouze pro cykl isty. Cykl is t ické trasy 
zák ladn ího sys tému jsou na území hl. měs ta značeny podle vyh lášky M D S č. 30 /2001 Sb., s m ě r o v ý m 
d o p r a v n í m z n a č e n í m pro cyklisty. 

Do roku 2004 byly j iž rea l izovány a jsou p rovozovány t rasy c e l o m ě s t s k é h o sys tému 
cykl is t ických tras v ce lkové dé lce 185 km. Z toho je přibl ižně třet ina (63 km) v e d e n a po komun ikac í ch 
bez au tomob i l ové dopravy , a to spo lečně s pěš ím p rovozem, po s táva j í c í ch k o m u n i k a c í c h v parc ích a 
sadech nebo po nově v y b u d o v a n ý c h samosta tných komun ikac í ch pro cykl is ty a chodce . 

V roce 2004 byl o tev řen nový úsek cykl ist ické stezky v e V y s o č a n e c h podél Rokytky mez i 
u l icemi Nad Ko lčavkou a F reyovou (1,6 km) , p rod loužena cykl is t ická s tezka podél Berounky s m ě r e m 
k př ís tavu v Radot íně (1,5 km), v y b u d o v á n nový úsek společné s tezky pro c h o d c e a cykl isty podél 
Bot iče v e vn i t rob loku S á m o v y ul ice mez i ul. Pet rohradskou a U v ršov i ckého nádraž í (0,5 km). 

V roce 2004 byly pro jek tově p ř ip ravovány tyto nové trasy: 

• Tró ja - hranice Prahy, v dé lce 4 km; p ředpok ládaný te rm ín real izace ja ro 2 0 0 5 

• Tró ja - Ďábl ice, v dé lce 8 km 

• S ta roměs tské náměst í - K lárov - Pohoře lec 

• Modřany - Lhotka - Cho lup ice - hran ice Prahy, v dé lce 13 km 

• Modřany - most Z á v o d u mí ru , v dé lce 3 km 

• Okružn í t rasa oko lo Prahy 

• Radot ín - Černošice, cyk l is t ická s tezka podél Berounky 
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9. PESI PROVOZ 

C h ů z e je ne jpř i rozenějš ím a nejčastě jš ím způsobem přemís ťován í osob. Každá cesta 
v y k o n á v a n á d o p r a v n í m prostředkem zač íná a končí chůzí . V Praze se jen chůzí vykoná př ibl ižně 23 % 
všech vn i t roměs tských cest. 

Ne jvě tš í počet vn i t roměstských pěších cest ( téměř 1/3) se koná v centru Prahy na území 
Městské části Praha 1. Na území Prahy 1 má ze všech vn i t roměstských pěš ích cest svůj zdroj či cíl 
23 % cest, da lš ích 9 % pěších cest se koná jen uvni t ř hranic je j ího území . 

Na některých komun ikac ích města, z e j m é n a v jeho centru, nevyhovu je š í řka částí dop ravn ího 
prostoru komun ikac í určeného chodcům intenzi tám a v ý z n a m u pěšího provozu. Je to způsobeno 
jednak t ím, že p ředevš ím v centru města je s t ísněný ul iční prostor, který neumožňu je v p ř iměřených 
kva l i ta t ivn ích p o d m í n k á c h souběžné veden í v š e c h druhů dopravy v pohybu, jednak v y u ž í v á n í m 
komun ikačn í ch ploch, s louž íc ích původně jen chodcům, pro potřeby dopravy v kl idu (často i 
nelegální ) , v y v o l a n é dnešní vysokou poptávkou po parkován í vozidel . I když se každoročně tato 
s i tuace nepat rně z lepšuje (ze jména v př i tažl ivých lokal i tách cent ra města) v důs ledku rozš i řování nebo 
zř izován í nových pěš ích či oby tných zón, narůstaj í stále p rob lémy tohoto charakteru z e j m é n a 
v oby tných oblastech, v e kterých značně převažu je pop távka po stání (ods tavován í ) voz ide l 
nad ex is tu j íc í nab ídkou těchto míst (např ík lad v oblast i V inohrad v Praze 2). 

V roce 2004 byla z ř ízena nová oby tná zóna v úsec ích úzkých ul iček Starého Města 
s in tenz ivn ími proudy chodců, ze jména m imopražských návš těvn íků (Ji lská, Ja lovcová , Kar lova, Malé 
náměst í ) , napo jená na pěší zónu v oblasti S ta roměstského náměst í . 

C h o d c ů m byl poskytnut větš í prostor a kval i tnějš í vybavenos t též v oblasti N o v é h o Města 
v sousedstv í náměst í Republ iky při ulici V celnici na ploše mez i z a d n í m t rak tem paláce U Hybernů 
a z r e k o n s t r u o v a n ý m ob jek tem staré celnice. To to řešení bylo u m o ž n ě n o též d íky tomu, že v nově 
pos tavených ho te lových a admin is t ra t ivn ích ob jek tech při ulici V celnici byly v y b u d o v á n y kapaci tn í 
podzemn í garáže, př ís tupné i veřejnost i . 

Sp rávn í o rgány měs ta a městských částí se i v roce 2004 zaměř i l y p ředevš ím na řešení lokali t , 
ve k terých docháze lo ke z v ý š e n é m u ohrožován í bezpečnost i pěš ího provozu, z e j m é n a v m ís tech 
p ř íčného přecházen í s i lnějších proudů chodců přes j í zdn í pásy komun ikac í . V závis lost i 
na konkré tn ích m ís tn í ch p o d m í n k á c h byla rea l izována opatření vedouc í ke zkrácení úseků j í z d n í c h 
pásů, k teré chodci přecházej í , ke z lepšení rozh ledových p o m ě r ů v těchto lokal i tách a v neposlední 
řadě i ke zvý razněn í p řechodů pro chodce. N a v r h o v á n í z v ý r a z n ě n ý c h přechodů v Praze v př íš t ích 
létech usnadn í též me tod ická p o m ů c k a zp racovaná ÚDI, obsahuj íc í t ypová řešení zvý razněn í 
samos ta tných p řechodů pro chodce v mez ik ř i žova tkových úsec ích komun ikac í . 

Kiř>a 
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10. LETECKÁ DOPRAVA 

L e t e c k á d o p r a v a osobn í i nák ladn í j e v Praze p r o v o z o v á n a z e j m é n a na let išt i P r a h a - Ruzyně. 
Os ta tn í tři let iště v p r a ž s k é m pros toru (Točná , Kbely , O d o l e n a V o d a ) s louž í v ě t š i n o u j i n ý m , spec iá ln ím 
ú č e l ů m . Let iš tě P raha - R u z y n ě m á k d ispoz ic i tři v z l e t o v é a p ř i s távac í d ráhy , z n i chž d v ě u m o ž ň u j í 
p ř í s t ro jový p r o v o z s m a x i m á l n í kapac i tou 36 p o h y b ů (star tů a p ř i s tán í ) le tade l /h . C e l k o v á roční 
p ř e p r a v n í kapac i ta let iště v roce 2 0 0 4 byla 6 ,6 mi l . ces tu j í c í ch ( teore t i cká kapac i ta ) , z toho 200 t is. 
c e s t u j í c í c h na t e r m i n á l u J ih a 6 ,4 mi l . ces tu j í c í ch na t e r m i n á l u S e v e r . P r o v o z n í k a p a c i t a let iště j e 
2 0 3 tis. p o h y b ů le tade l / rok . Pro o d b a v e n í nák ladů j sou k d ispoz ic i d v a t e r m i n á l y , k a ž d ý s kapac i tou 
100 tis. t / rok. V roce 2 0 0 4 o p e r o v a l o na letišti P raha - R u z y n ě 50 spo lečnos t í na l i n k á c h p rav ide lných 
a 3 4 6 s u b j e k t ů na l inkách cha r te rových . P r a v i d e l n á spo jen í do r ů z n ý c h čás t í s v ě t a by la dá le rozš í řena, 
t a k ž e c e l k o v ý počet des t inac í j a k v E v r o p ě , tak i na da lš í ch k o n t i n e n t e c h d o s á h l v t o m t o roce poč tu 
108. N e j v y š š í o b j e m y ces tu j í c í ch by ly o d b a v e n y do e v r o p s k ý c h des t i nac í L o n d ý n , Pař í ž , Frankfur t 
n. M., A m s t e r o d a m , Kodaň , M o s k v a , M a n c h e s t e r a Zür ich . 

Podíl letišť ČR na výkonech v osobní přepravě Podíl letišť ČR na výkonech v nákladní přepravě 
% z celkového objemu odbavených cestujících % z celkového objemu přepraveného zboží a pošty 

Praha 
95,8% 

Praha 
88,5% 

Ostrava 
2,6% Brno 

8,9% 

V roce 2004 bylo na letišti Praha - Ruzyně odbaveno c e l k e m 9 696 ,4 tis. cestu j íc ích 
(při překročení kapacity), což představuje oproti roku 2003 rekordní mez i ročn í nárůst o 2 ,2 mil. cestu j íc ích 
(28,9 %). Z uvedeného množs tv í bylo 83 % cestuj íc ích přepraveno na l inkách prav ide lných, zbýva j í c ích 
1 7 % na l inkách neprav idelných. Ne jv íce cestuj íc ích bylo odbaveno v s rpnu (1068,5 tis. osob), ne jméně 
v lednu (495,5 tis. osob). V e srovnání s rokem 2003 bylo dosažené měs íčn í m a x i m u m v roce 2004 
o 22,7 % vyšší . 
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Počet pohybů letadel v roce 2004 činil 144 962 pohybů/rok, což je o 29 206 pohybů v íce než v roce 
2003 (nárůst o 2 5 , 2 % ) . Nejvyšší počet pohybů (14 062) byl zaznamenám v srpnu, nejnižší (8 714) 
v únoru. V e srovnání s rokem 2003 byl maximální měsíční počet pohybů v roce 2004 o 26,1 % vyšší. 

V nák ladní p řepravě bylo v roce 2004 odbaveno 46 884,7 t zbož í a 5 201,3 t pošty. C e l k o v á 
přeprava nák ladu tak dosáhla hodnoty 52 086 t a byla oproti roku 2003 vyšší o 1 2 , 5 % . Ne jv í ce 
nák ladu bylo p řep raveno v prosinci (5 223,5 t), ne jméně v lednu (3 461,4 t). Měs íčn í m a x i m u m bylo 
v roce 2004 o 23,2 % vyšš í než v roce 2003. 

Po roce 1991, který byl v osobní přepravě ne js labš ím od roku 1982, začal počet o d b a v e n ý c h 
cestu j íc ích prudce růst, takže j iž v roce 1993 byly překonány nejvyšš í hodnoty předchoz í historie 
letiště (cca 2,2 mil . cestuj íc ích/rok v letech 1978-79). Současně vzrůsta j í i počty pohybů letadel. Také 
přeprava nák ladů stále vzrůstá a v d louhodobém průměru j iž takřka dosahuje hodnoty ne jvyšš ích 
p růměrných v ý k o n ů dosažených v minulost i . V e srovnání s léty 1981-90, kdy p růměrný roční v ý k o n 
činil 35,4 tis. t / rok, j e p růměr let 1995-2004 (35,1 tis. t / rok) nižší pouze o 0,9 % a roční o b jem nák ladní 
p řepravy dosažený v roce 2004 je nejvyšší za pos ledn ích 24 let. 
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Od centra města, kde je umístěn vni t roměstský terminál, je letiště Praha - Ruzyně vzdáleno 
cca 11 km. Pro letecké cestující je spojení zajištěno speciální autobusovou dopravou, kromě toho 
letiště obsluhují dvě rychlé linky městské autobusové dopravy směřuj íc í ke konečným stanicím tras 
metra v Dejv ic ích (A) a ve Zl ič íně (B). Další autobusové linky jsou vedeny přes Břevnov a Motol 
do J ihozápadního Města. K dispozici je taxi doprava provozovaná jednak osobními automobi ly, jednak 
minibusy ( l inkové taxi) a operuje zde řada půjčoven automobilů. Převažuj íc í podíl při zajišťování 
přepravy osob mezi let ištěm a městem m á individuální automobi lová doprava. 

Dělba přepravní práce letiště - město 
ř í jen 2003 

Osobní 
automobil 

Celkový počet odstavných a parkovac ích stání s loužíc ích v severní části areálu letiště (tj. v okolí 
h lavní odbavovac í budovy) veřejnost i , zaměstnancům letiště a různým f i rmám, které maj í na letišti svá 
pracoviště, činí cca 6 400 stání. Počet stání byl v roce 2004 mí rně snížen, neboť z důvodu výs tavby 
dalšího terminálu bylo zrušeno veřejné venkovn í parkoviště pro krátkodobé stání. Pro veřejnost je 
k dispozici v parkovac ím objektu C přes 2 700 stání, dalších 332 stání je zde vyhrazeno pro potřeby 
půjčoven automobi lů. Pro potřeby imobi ln ích osob je vyhrazeno 63 stání. Součást í služeb 
poskytovaných park ingem C je i možnost odstavu autobusů. V j ižní části areálu je pro veřejnost 
vyhrazeno 125 parkovac ích míst. 

Parking C - vývoj počtu vjezdů do parkingu 
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Poznámka: Výrazně nižší počet vjezdů v květnu 2004 je způsoben výpadkem monitorovacího systému. 
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11. LODNÍ DOPRAVA 

Přeprava osob a nákladů po řece Vltavě je zaj išťována lodní dopravou. Kapaci ta vodní cesty je 
dána kapaci tou p lavebních komor - Podbaba 5,2 mil. t /rok a Smíchov 2,8 mil. t/rok. 

Osobní lodní dopravu a jej í provoz, který je převážně rekreačního charakteru, zaj išťuje několik 
společností . Provozovate lé se specializují na různé typy okružních j ízd po Praze, ale také na výletní 
j ízdy Praha - Slapy, Praha - Trója nebo Praha - Mělník. Je možné si objednat lodě i na různé 
společenské akce, d iskotékové vy j ížďky na vodě, př ípadně jako restaurační prostory s vyh l ídkovou 
plavbou. 

Největš ími provozovatel i osobní lodní dopravy jsou Pražská paroplavební společnost, a. s. 
(PPS) a Evropská vodn í doprava, s. r. o. (EVD). 

Pražská paroplavební společnost,a.s. je společnost s nejstarší historii. Byla za ložena j iž v roce 
1865, kdy také z íska la první parník. Poslední parníky z ískala společnost ve 40. letech 20. století a dva 
z nich jsou ještě v provozu. Jsou to dva restaurační salonní parníky V l tava a Vyšehrad s kapaci tami 
200, 300 míst V provozu jsou dále 2 motorové restaurační lodě o kapacitách 164 míst a 2 vyh l ídkové 
motorové lodě s kapaci tami po 200 místech. 

V roce 2004 přepravi la PPS celkem 110 150 cestuj íc ích. Převážnou část kl ientely tvoři l i cizinci -
61 900 osob - tj 56 %. Na pravidelných l inkách se přepravi lo 46 240 cestuj íc ích - tj 42 %, z toho 
domác ích cestu j íc ích bylo 40 050 (87 %), cizinců 6 190 (13 %). Jiné možnost i přepravy využi lo 63 910 
cestuj íc ích, tj 58 % z ce lkového počtu přepravených osob. Z tohoto počtu bylo 8 200 domác ích 
cestuj íc ích (13 %) a 55 710 cizinců (87 %). 

Evropská vodn í doprava, s. r. o. provozuje 8 modern ích osobních lodí. Největší , poháněná 
kolesy, m á ce lkovou kapacitu 400 míst, 4 lodě mají kapacity po 140 místech, 2 lodě jsou o kapaci tách 
124 míst a 1 loď m á kapacitu 185 míst. EVD přepravi la v roce 2004 celkem 181 600 cestuj íc ích. 

Kromě těchto společností existují i menší společnosti, které provozuj í proj ížďky a společenské 
akce dle indiv iduáln ích objednávek. 

Lodní doprava je provozována celoročně, a to buď dle pravidelných j í zdn ích řádů nebo 
dle ind iv iduáln ích přání objednatelů. 

Po řece V l tavě se různými provozovatel i , včetně zahraničních, provozuje také nákladní lodní 
doprava. K ne jvě tš ím provozovate lům patří Evropská vodn í doprava, s. r. o., která zaj išťuje vnitrostátní 
i zahraniční přepravu hromadných substrátů, těžkých kusů, kontejnerů, kapal in apod. Její lodní park 
zahrnuje 37 lodí. Ce lková nosnost všech plavidel činí 28 000 t. Společnost vlastní i p lovoucí zař ízení -
plošiny pro s tavební a j iné účely. 

O b j e m nákladní lodní dopravy a počty proplavených lodí v roce 2004 jsou ve srovnání s roky 
2002 a 2003 uvedeny v následuj ící tabulce 

Plavební komora 

Přepravené zboží t) Počet proplavených lodí 

Plavební komora 2002 2003 2004 2002 2003 2004 
Modřany 71 136 63158 86 254 1 307 1 785 2 413 
Smíchov 126 206 77 398 130 404 17 729 21 617 23 967 
Mánes 7 251 6 523 4 018 2 604 2 878 2 998 
Štvanice 117 296 83 289 126 295 3 603 4 118 5 330 
Podbaba 214 173 241 000 293 027 1 203 1 415 1 690 

Na území města se nacházej í 3 př ístavy - Holešovice, Smíchov , Radot ín, které slouží 
pro přek ládku různých druhů nákladů. Provozovate lem jsou České př ístavy a. s.. Uživatel i př ís tavů 
jsou dopravn í , sk ladovac í , překladní a výrobní f i rmy a subjekty, které využ íva j í pozemky, objekty a 
infrastrukturu pro dopravu vodn í , železniční a si lniční. 
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12. ROZVOJ DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY 

12.1 Dopravní s tavby 

V roce 2004 bylo uvedeno do provozu několik v ý z n a m n ý c h d o p r a v n í c h staveb, jej ichž 
dokončen í podstatně zlepši lo kval i tu městské hromadné dopravy a mě lo v l iv na z lepšen í podmínek 
p rovozu au tomob i l ové dopravy v e městě. 

V če rvnu byla zahá jena doprava s cestu j íc ími na novém 3,9 km d l o u h é m p r o v o z n í m úseku 
metra IV. C1 ze stanice Nádraží Holešov ice přes stanici Kobyl isy do s tan ice Ládv í . V e stanici Kobyl isy 
je přestupní uzel jak na au tobusové l inky městské i p ř íměstské dopravy, tak i na 6 t r a m v a j o v ý c h linek. 
Ta to stanice j e prvn í jedno lodn í raženou stanicí pražského metra. V e stanici Ládv í j e umožněn 
přestup na další au tobusové l inky a t ramva je . V těsné vazbě na dočasně k o n c o v o u stanici l inky C 
met ra zde vzn ik lo nové parkoviš tě P + R o kapaci tě 85 stání. Na ulici S t ře ln ičné v mís tech vstupů 
do stanice j e s i tuováno i m ís to pro krá tkodobé zastavení sys tému K+R. Při ces tován í h romadnou 
d o p r a v o u do cent ra města se cestovní doba zkrát i la o cca 10 min. Napojen í severn í terasy na síť 
met ra mě lo podstatný v l iv na zkrácen í napá jec ích au tobusových l inek (dř íve v e d e n ý c h až ke stanici 
met ra nádraží Holešov ice) jen do stanice Kobyl isy, resp. Ládví . T í m t o o p a t ř e n í m došlo k úspoře 
v o z o v é h o parku autobusů a ke sn ížení intenzity au tobusové dopravy na př ís lušných komunikac ích , 
z e j m é n a v ulici V Holešov ičkách. 

V srpnu byl uveden do p rovozu další cca 1,3 km dlouhý úsek Měs tského ok ruhu vedouc í 
z Radl ic ke S t r a h o v s k é m u tunelu - tunel Mrázovka. 

Podle p r ů z k u m u v e 4. čtvr t let í roku 2004 projelo tune lem M r á z o v k a za o b d o b í 6 - 2 2 hod in 
p racovn ího dne v obou s m ě r e c h ce lkem 31,9 tis. voz ide l , z toho 1,7 tis. nák ladn ích a u t o m o b i l ů a 
autobusů. V ý z n a m n ě se t ím sníž i la intenzi ta dopravy v u l ic ích S m í c h o v a i ces tovn í d o b a a u t o m o b i l o v é 
i h r o m a d n é dopravy . 
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V srpnu byla uvedena do provozu i část v ý z n a m n é h o mos tn ího ob jektu na St rakonické 
komunikac i , a to Lahov ického mostu. Zrekonst ruovaný most m á v e své konečné podobě ved le dvou 
j í z d n í c h pruhů v k a ž d é m směru j ízdy také odbočovac í pruh do Radot ína v e směru od Strakonic a 
př ipo jovac í pruh z V ý p a d o v é ul ice ve směru z centra. Po mostě j e také v e d e n a n o v á cyklostezka. 
Součást í rekonst rukce mostu bylo i m i m o ú r o v ň o v é kř ížení mostu s V ý p a d o v o u ulicí a zvýšen í svět lé 
pod jezdné výšky o v í c e než jeden metr na 4,5 metru. Nive le ta V ý p a d o v é ul ice byla v mís tě podjezdu 
z v ý š e n a na ú roveň pět i leté vody. 

V zář í 2004 byl po d louhodobé uzávěře uveden opět do provozu podjezd pod tratí Č D v ulici 
Se i fe r tova j ako součást komplexu staveb v z á j e m n ě propoju j íc ích že lezničn í nádraží Praha-Hlavn í 
nádraž í a P raha-Masarykovo nádraží s nádraž ím Praha-L ibeň (tzv. „Nové spojení") . Komun ikace 
v pod jezdu byla rozš í řena tak, že umožni la zř ízen í samos ta tného zvýšeného t r a m v a j o v é h o tělesa, 
dvou řad íc í ch pruhů před kř ižovatkou Bulhar a jeden dosta tečně široký j í zdn í pruh v e směru na 
Ž ižkov . C h o d n í k y po obou stranách komunikace j sou vedeny ve zvýšené niveletě. Řešení n ivelety 
v o z o v k y v pod jezdu a v las tn ího přemostění umožn i lo zvýšen í podjezné výšky komun ikace . Součást í 
v ý s t a v b y byla i l ávka pro pěší přes Sei fer tovu ulici v úrovni ul ice Př íběnické. 

V roce 2004 pokračova la ještě obnova dopravn í infrastruktury cent ra měs ta po s rpnové povodni 
v roce 2002. Jednou z ne jvýznamně jš ích akcí bylo uvedení do p rovozu 870 metrů d louhého úseku 
ul ice S o k o l o v s k é mez i s íd l iš těm Inva l idovna a Ša ldovou ulicí v dubnu 2004 a dokončen í úplné 
rekonst rukce mez i s íd l iš těm Inva l idovna a ulicí Zenk lovou v měs íc i srpnu. Obnoven í p lného provozu 
v ulici Soko lovské předcháze ly rozsáhlé s tavební úpravy t r a m v a j o v é h o tě lesa i v o z o v e k , vče tně 
sanace podlož í a in jektáže z j iš těných kaveren, chodn íků a inženýrských sítí poškozených povodněmi . 

Po d v o u letech, kdy nemoh ly být s o h l e d e m na odst raňován í škod po povodni p rováděny 
prav ide lné rekonst rukce t ramva jových tratí , byly v roce 2004 opraveny tyto úseky: 

• Podo lské nábřež í vče tně v ý m ě n y ko le jových konstrukcí Dvorce a Podo lská v o d á r n a 
• C h o t k o v a v č e t n ě rekonstrukce komun ikace a galer ie 
• S p á l e n á - Národn í , Lazarská - Spá lená 

• M a s a r y k o v o a Raš ínovo nábřeží vče tně kř ižovatky Vý toň 
• J e č n á ul ice vče tně pře jezdů Sokolská a Legerova 

• Č e s k o m o r a v s k á (v souvislost i s o tev řen ím Sazka Arény byla p rovedena komp lexn í 
rekons t rukce vče tně rozšíření v o z o v e k ) 

V k o m u n i k a č n í sít i probíhaly tyto větš í op ravy nebo úpravy komun ikac í : 

• J ižn í spo jka (úseky Průběžná - Průmys lová , V Kory tech - Šveh lova , Přet lucká - V Kory tech) 

• Ku tnohorská vče tně výs tavby kanal izace 

• V Ho lešov ičkách (úpravy svod id lových z ídek a údržba komun ikace) 

• K B a r r a n d o v u - op rava di latací 

• K ř i ž í kova (Ke Štvanic i - P rvn ího pluku) 

• K M ě c h o l u p ů m (most přes železnic i ) 

• K o l b e n o v a 

V e d l e j iž d o k o n č e n ý c h s taveb v roce 2004 byly zahá jeny nebo pokračova ly s tavebn í práce 
na da lš í ch d o p r a v n í c h s tavbách. K ne jvě tš ím z nich patří : 

• p rod loužen í t rasy C met ra v úseku Ládv í - Letňany 

• N o v é spo jen í (tj. propojení že lezn ičn ích stanic Praha-Hlavn í nádraž í a P raha-Masarykovo 
nádraž í se s tan icemi Praha-L ibeň a Praha-Vysočany) . 

• s tan ice me t ra D e p o Host ivař 

• dalš í část P ražského okruhu v úseku S l i venec - Lahov ice 

• ražba p r ů z k u m n é štoly au tomob i lových tunelů v úseku Pražského ok ruhu Lahov ice - Jesen ice 

• propo jen í s táva j í c í ch komun ikac í s n o v ý m t e r m i n á l e m letiště Ruzyně 
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12.2 Financování dopravy a dopravn ích staveb 

Provoz městské dopravy a real izace dopravn í výs tavby byly v roce 2004 f i nancovány z rozpočtu 
h lavn ího měs ta Prahy, k němuž př isp íva ly zdroje státn ího rozpočtu a z v las tn ích zdro jů Dopravn ího 
podniku hl. m. Prahy, a.s. a dalš ích městských organizací . 

Rozpočet h lavn ího města Prahy, upravený k 30.06.2004, dosáhl na v ý d a j o v é straně 
58,7 mld. Kč, z toho 21,2 mld. Kč tvoř i ly výda je v kapitole 03 Doprava, k terá tak by la i v roce 2004 
nejsi lnější kapi to lou výda jové strany městského rozpočtu. V e výda j í ch kap i tá lových činil podíl 
dop ravn ích invest ic 4 7 % ze všech invest ic f i nancovaných z rozpočtu města. 

Rozložení výdajů v městském rozpočtu v roce 2004 
rozpočet upravený k 30.6.2004 

Celkové výdaje 

Městská 
infrastruktura 

9,0% 
Rozvoj obce 

7,5% 

Pokladní správa 
5,6% 

Vnitřní správa 
8,6% 

Hospodářství 
4,8% 

Doprava 
36,0% 

Kultura, sport á"-
Bezpečnost cestovní ruch 

2,1% 4,1% 

Zdravotnictví a 
sociální oblast 

5,3% 

Školství, mládež a 
samospráva 

17,0% 

Podíl dopravy na běžných výdajích Podíl dopravy na kapitálových výdajích 

Ostatní 
71% 

Doprava 
29% 

Ostatní 
53% 

Doprava 
47% 

Z u v e d e n é částky 21,2 mld. Kč bylo 10,2 mld. Kč určeno pro kryt í b ě ž n ý c h v ý d a j ů a 11,0 mld. 
Kč na výda je kapi tá lové. 

Na čerpání běžných výda jů se v dopravě rozhoduj íc í měrou podí l í do tace p rovozu h r o m a d n é 
dopravy osob na území měs ta a v j eho okol í . Na tento účel bylo v u p r a v e n é m rozpočtu s tanoveno 
8 mld. Kč, z toho v í c e než 1 mld. Kč na v y r o v n á n í s lev j í zdného . Na správu, údržbu a p rovoz 
komun ikac í byly vyč leněny necelé 2 mld. Kč. 

Z výda jů kapi tá lových byly hrazeny z e j m é n a rozvo jové invest ice, tj. v ý s t a v b a n o v ý c h 
komun ikac í , met ra a dalš ích d o p r a v n í c h zař ízen í (53 %) a dále rozsáhle jš í o p r a v y a rekonst rukce 
dop ravn í ch cest a zař ízen í a o b n o v a techn ického vybaven í (44 %). Z c e l k o v é čás tky nece lých 11 mld. 
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Kč bylo na obnovu a rozvoj komunikační sítě vyčleněno 5,6 mld. Kč, na investice do hromadné 
dopravy 5,1 mld. Kč. 

Celkově v rozpočtu na rok 2004 převládaly výdaje na zabezpečení provozu, obnovy a rozvoje 
hromadné dopravy osob, jejichž podíl na celkových výdajích určených pro dopravu činil necelých 
63 %. 

Struktura výdajů na dopravu v městském rozpočtu v roce 2004 
rozpočet upravený k 30.6.2004 

Celkové výdaje 
Hromadná 
doprava 
62,8% 

Komunikace 
35,6% 

Běžné výdaje 
Hromadná 

doprava 
79,9% 

Ostatní 
výdaje 
0,8% Komunikace 

19,3% 

Kapitálové výdaje Hromadná 
doprava 
46,9% 

Ostatní 
výdaje 
2,3% 

Komunikace 
50,8% 

Podrobnější rozbor položek v rozpisu kapitoly výdajů ukazuje, že 10,4 mld Kč směřovalo 
k zabezpečení provozu, běžných oprav a údržby dopravního systému města, 4,9 mld. Kč k zajištění 
rozsáhlejších oprav, rekonstrukcí a obnovy technického vybavení, 5,8 mld Kč bylo vyčleněno 
na investice rozvojové a necelých 100 mil. Kč na výdaje ostatní. 
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Struktura celkových výdajů na dopravu v rozpočtu 2004 
rozpoče t u p r a v e n ý k 30 .6 .2004 

Provoz, údržba, 

běžné o p r a v y 

4 9 , 1 % 

Osta tn í výda je 

0 , 5 % 
Rozvo jové akce 

2 7 , 4 % 

R e k o n s t r u k c e , 

rozsáh le jš í 

op ravy , i novace 

2 3 , 0 % 

Vývoj struktury výdajů na dopravu v rozpočtech hlavního města Prahy 

11.1 mld. Kč 1 2 , 1 

• 24% • [ 2 2 % [ 

7% 17% 

66% 

3% 

59% 

2% 

18,4 mld. Kč 

1998 1999 2000 

I ostatní výdaje • provoz, běžné opravy 

21,2 mld. Kč 

16,0 mld. Kč 16,5 mld. Kč 16,0 mld. Kč 

[ 2 6 % J [ 2 3 % [ 23% 

15% 17% 

58% 58% 
49% 

1% 2% 1% 

2002 

• rekonstrukce, inovace 

2003 2004 

I rozvojové akce 

Ú č e l o v ě v á z a n é p ř í s p ě v k y z e s tá tn ího r o z p o č t u a z p r o s t ř e d k ů S t á t n í h o f o n d u d o p r a v n í 
in f ras t ruk tu ry by ly h l a v n í m u m ě s t u P r a z e posky tnu ty na o p r a v y a ú d r ž b u p o z e m n í c h k o m u n i k a c í 
a v ý s t a v b u v y b r a n ý c h úseků k o m u n i k a č n í s í tě , na v ý s t a v b u me t ra , na n á k u p a u t o b u s ů . Stá t se též 
pod í l í na v ý s t a v b ě P r a ž s k é h o ok ruhu , z a j e h o ž f i n a n c o v á n í p ř e v z a l v m i n u l o s t i p lnou ga ranc i . 
K inves t i čn í v ý s t a v b ě př ispěl z v l a s t n í c h z d r o j ů i D o p r a v n í podn ik hl. m . P rahy , a. s. N a f i n a n c o v á n í 
p ř í m ě s t s k é d o p r a v y se pod í le l y o b c e v oko l í P rahy , j e j i chž o b y v a t e l é tu to d o p r a v u v rámc i P I D 
v y u ž í v a j í a na z a j i š ť o v á n í zák ladn í d o p r a v n í obs lužnos t i v p ř í m ě s t s k é ob las t i p ř ispě l i stát . 
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13. PROJEKTY EVROPSKÉ UNIE 

Hlavn í měs to Praha a jeho organizace se v roce 2004 podí le ly v oblasti dopravy na řešení 
pro jektu Trendset ter vypsaného Evropskou komis í . 

T R E N D S E T T E R (Sett ing Trends for Susta inable Urban Mobi l i ty) 

Ten to projekt byl v roce 2001 schválen Evropskou komis í j ako j eden z osmi projektů p rogramu 
C IV ITAS. Projekt je z a m ě ř e n k v y š š í m u využi t í ve ře jné dopravy, ke zdokonalen í sys témů nákladní 
dopravy , au tomob i lů a infrastruktury a k použ íván í nových služeb, umožňu j í c í ch zachova t př i jatelné 
ž ivotn í prostředí ve městech. Pod v e d e n í m města S tockho lm se projektu zúčastňuj í partneři 
ze S tockho lmu , Lilie, Grazu, Prahy a Pecsi. 

P raha se podí l í na řešení t řech úkolů, které se týkaj í j ednak zaveden í l inky c i tybusů v centru 
měs ta p ř e d e v š í m pro c í lovou skupinu cestu j íc ích (pacienti , hand icapovan í občané, matky s dě tmi 
apod.) , ak t ivn í p re fe rence pro autobusy na světe lně ř ízených k ř ižovatkách a regulace p rovozu 
nák ladn ích au tomob i lů . Řešení zabezpečuj í z e j m é n a DP hl. m. Prahy, a. s., ÚDI Praha, Magistrát 
hl. m. Prahy, T S K hl. m. Prahy. 

L inka c i tybusu č. 291 byla uvedena do p rovozu v dubnu 2003 s c í lem zabezpeč i t dosud 
chyběj íc í p ropo jen í koncent rovaných zdravo tn ických zař ízení v oblast i Kar lova s ne jb l ižš ími 
d o p r a v n í m i uzly I. P. Pav lova a Kar lovo náměst í . L inka zabezpeču je dostupnost těchto zař ízen í 
ve ře jnou h r o m a d n o u dopravou v ce lo týdenn ím období a je t rvale v y u ž í v á n a . Na l ince j sou nasazeny 
ma lé au tobusy (tzv. mid ibusy) , které jsou průměrně v y u ž í v á n y 20 osobami /spo j . L inka je ned í lnou 
součást í ta r i fn ího sys tému PID. 

Ak t ivn í p re fe rence byla ověřena a zp rovozněna na dvou kř ižovatkách s p rovozem autobusů MHD: 

• Ba r randovský mos t - ná jezdová rampa z Modřanské v Praze 4 

• Ho lečkova - Z a p o v a v Praze 5 

T e n t o sys tém u m o ž ň u j e preferenci autobusů při prů jezdu kř ižovatkou, j e za ložen na rad iové 
komun ikac i voz id la s řad ičem S S Z a sk ládá se ze stac ionární a mobi ln í části. K lokal izaci voz ide l se 
p o u ž í v á in f ramaják umís těný před kř ižovatkou. Sys tém preference je propojen s j í z d n í m i řády 
jedno t l i vých l inek. T a t o úprava umožňu je v závis lost i na sku tečné j í zdě autobusu vyhodnot i t j eho 
časovou po lohu vůč i j í z d n í m u řádu a ze z j iš těné odchy lky vyš le požadavek na odpov ída j í c í s tupeň 
preference. P re fe rence je tak podle p ředem s tanovených p o d m í n e k u m o ž n ě n a jen voz id lům, která j i 
potřebuj í . Nás ledně byl sys tém akt ivní pre ference autobusů M H D rozš í řen o dalš ích 5 S S Z v oblasti 
Prahy 8 v souvis lost i se z p r o v o z n ě n í m trasy IV. C1 metra. 

V úko lu „Opt ima l i zace zón omezen í př ís tupu nákladní au tomob i l ové dopravy" proběhl v březnu 
2004 o v ě ř o v a c í p r ů z k u m na území městské části Prahy 4, j ehož úče lem bylo zj ištění z m ě n , které 
ve s l e d o v a n é oblast i nastaly po rozší ření zóny 6 tun jak v ob jemech , tak v e sk ladbě nák ladní 
a u t o m o b i l o v é dop ravy , druhů cest a je j ich směrován í . O b j e m cest těžkých nák ladn ích voz ide l 
v do tčené oblast i poklesl o 11 %. 

V srpnu 2 0 0 4 (po zprovozněn í tune lů Mrázovka ) byla rozš í řena zóna o m e z e n é h o př ís tupu 
nák ladní a u t o m o b i l o v é dopravy s ce lkovou hmotnost í nad 6 tun i na části území Městské části 
Prahy 5. 

-|1 ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
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METROPROJEKT -

•^V řtfETRO PROJEKT Praha a.s. 
^ ^nám. I. P. Pavlova 2/1786 

120 00 Praha 2 
Tel.: +420 296 325 152 
Fax: +420 296 325 153 

E-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz 
http://www. metroprojekt.cz 

mailto:metroprojekt@metroprojekt.cz
http://www


Zkušenosti profesionality a spolehlivost. Každodenní správná řešeni 
pro novou tvář měst a obcí. Vývoj nových efektivních technologií 
pro stavby na zemi i pod zemí. Je tohle umění? 
Možná ne. Jen to dobře umíme. 

Metrostav a.s. Koželužská 2246 Praha 8 



STAVBY SILNIC A ŽELEZNIC 

Stavby silnic a železnic, a. s. 
ředi te ls tv í spo lečnos t i 
113 19 Praha 1, Národní třída 10 
Tel.: 224 952 020, Fax: 224 933 551 
E-mail: provoz@ssz.cz, ht tp: / /www.ssz.cz 

stavby silnic 
a železnic 

mailto:provoz@ssz.cz
http://www.ssz.cz


LTODO 
DOPRAVNÍ SYSTÉMY 

ELTODO dopravní systémy s.r.o. 
Novodvorská 1010/14, 142 01 Praha 4 

Tel.: +420 261 345 622, fax: +420 261 345 625 
E-mail: eds@eltodo.cz, http://www.eltodo.cz 

A Siemens Company 

Systémy řízení dopravy 
ve městech, tunelech a 

na dálnicích 

• Preference MHD, hasičů 
a vozů záchranné služby 

u/ — ; — t 
I, •< 

Bezpečnost silničního 
provozu 

Parkovací automaty 

Parkovací navigační 
a závorové systémy 

í- : : 

mailto:eds@eltodo.cz
http://www.eltodo.cz


Huber CZ 
Člen skupiny M-Tech 

DYNAMICKÉ 
ŘÍZENÍ 
DOPRAVY 

winds 
aktivní preference MHD 

WUĚSm 

prognost ický a meteorologický 
systém 

-a AM a: 
dopravní signalizace 

• á ' / 6 

— :— 

WW; 
dopravní f ídící ústředny** 

Firma Signalbau Huber patří j iž přes padesát let mezi přední 
evropské vý robce řadičů, d o p r a v n í signalizace, návěst idel , 
dopravních ústředen, meteorologických zařízení, naváděcích 
parkovacích systémů, televizního dohledu, měření rychlosti, aktivní 
preference MHD a mnoha dalších výrobků v oblasti dopravních 
telematických systémů. 

Signalbau Huber CZ patří ke skupině f i rem M-Tech. M-Tech AG 
působí v oblasti technologi í , nemovitost í a služeb a je aktivní 
i v mezinárodním měřítku. Její sídla najdete v Německu, Rakousku, 
Švýcarsku, Maďarsku, Slovensku, Polsku, Řecku a Číně. 

Úzká spolupráce s našimi sesterskými podniky nám dovoluje 
připravit opt imáln í řešení pro jakýkoli prob lém v oblasti dopravní 
techniky. 

www.mtech-ag.com 

Signalbau Huber CZ, s.r.o. 

Pod Višňovkou 37/1661 
140 00 Praha 4 
Tel.: +420 234 034 100 
Fax: +420 234 034 104 
E-mail: sbh@sbh.cz 
www.sbh.cz 

ü Signalbau Huber 1^ | |VILATI-SIGNALBAU HUBER 
Forgalom t e c h n i k a micKS U S S b l H 

a inrormacni systémy 

ám bezpečni 
lypodvozků 

http://www.mtech-ag.com
mailto:sbh@sbh.cz
http://www.sbh.cz




TRADICE A NOVÁ SÍLA 
U jsme spolehlivý partner na stavebním trhu, v podzemí 

i na povrchu, doma i v zahraničí 

• nabízíme stavby dopravní, podzemní, inženýrské, 

vodohospodářské, bytové a občanské 

Subterra a.s., Bezová 1658 
147 14 Praha 4, tel.: +420244 463 663 

fax: +420 244 466 179 
e-mail: info@subterra.cz 

člen DDM Group 

Sokolská 32,120 00 Praha 2 - Nové Město 
Česká republika 
telefon : (+420) 296 337 111 
fax: (+420) 296 337 100 
e-mail: satra@satra.cz 
web: www.satra.cz 

PROJEKČNÍ, KONZULTAČNÍ A INŽENÝRSKÉ 

• měření poměrných deformací v železobetonových konstrukcích 
pomocí vibračních strunových tenzometrů 

• návrh a dimenzování provozního a požárního větrání tunelů 
• zpracování statických výpočtů metodou konečných prvků 

• projekční, konzultační a inženýrské služby 

• technicko-ekonomické studie 
• dokumentace pro územní řízení a stavební povolení 
• dokumentace pro výběr zhotovitele stavby 
• realizační dokumentace 
• provozně-technické informační systémy staveb 
• provozní řády 

mailto:info@subterra.cz
mailto:satra@satra.cz
http://www.satra.cz


EVROPARKiRRAHA a.s. 

Společnost skupiny VIN 
VIN 

40ti leta tradice a zkušenosti v oboru parkování 
Pobočky ve 12 zemích 
795 000 parkovacích stání v garážích a na pozemních komunikacích 

Nabízí: 
Poradenství při realizace parkovacích systémů 

Optimalizace koncepce a provozních systémů garáží 
Financování garáží koncese, pronájmy, vlastnictví,... 
p Provozování parkovacích objektů a systémů 

Evropark Praha a. s., Politických vězňů 21, 110 00 Praha 1, tel. : (+420) 224221568, (+420) 224212269, fax : (+420) 224224828 
Firemní stránky : www.evropark.cz, e-mail : evropark@evropark.cz 

© ÚDI Praha, 2005 
Texty, grafické výstupy a údaje v nich obsažené je možno šířit jen s uvedením pramene: 

Ústav dopravního inženýrství hlavního města Prahy (ÚDI Praha) 

Ročenku připravil Ústav dopravního inženýrství hlavního města Prahy (ÚDI Praha) • Autorský kolektiv: Ing. Jan Adámek, 
Olga Boučkové, Ing. Jana Coufalová, Ing. Věra Fenclové, Ing. Zorka Holá, Ing. Jaroslav Horník, Ing. Marek Karban, 
Ing. Eva Kosteasová, Ing. Jan Kreml, Ing. Drahoš Macoun, Ing. Jiří Medek, Ing. Jug Mikuškovic, Ing. Jaroslav Nerad, 
Ing. Ladislav Pivec, Ing. Martin Šubrt, Ing. Jan Trešl • Redakce: Ing. Zdeněk Balcar, Mgr. Eva Černá • Podklady: 
ÚDI Praha, České dráhy, a. s., ČSL, s. p., ČSÚ, DP hl. m. Prahy, a. s., EVD s. r. o., Evropark Praha, a. s., Letiště Brno, a. s., 
Letiště Karlovy Vary s. r. o., Letiště Ostrava, a. s., MD ČR, MHMP, PČR, Povodí Vltavy s. p., PPS, a. s., ROPID, ŘSD ČR, 
TSK hl. m. Prahy • Fotografie: ÚDI Praha • Výroba: SOFIPRIN Praha • Vydáno v počtu 1 500 ks • Praha 2005 

http://www.evropark.cz
mailto:evropark@evropark.cz




HA 
GUE 

PRA GA 
PRA G 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 
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