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Vážení čtenář i , 

jako každoročně Vám p ředk ládáme ročenku, dokumen tu j í c í 
zák ladní d a t a o d o p r a v ě v Praze, ten tokrá t za rok 2005. Z a t í m c o 
o b j e m au tomob i l ové d o p r a v y v cen t ru m ě s t a v pos ledn ích 
7 le tech prak t icky s tagnuje nebo i mí rně klesá, ve s t ředn ím 
a vně jš ím p á s m u m ě s t a d o p r a v a stále s toupá , za pos ledn í rok 
o 3 až 6 % . Celkově od roku 1990 se o b j e m a u t o m o b i l o v é 
d o p r a v y ve s t ředn ím p á s m u zvýši l na něk te rých k o m u n i k a c í c h až 
č t y řnásobně . Do Prahy p ř i tom denně přij íždí 250 t isíc au tomob i lů , 
c o ž je také v íce než tř ikrát tol ik, co v roce 1990. Nejzat íženější 
p ražskou (i českou) k o m u n i k a c í je Jižní spo jka, k terou denně 
pro jede 130 t isíc vozidel . Přes 100 t isíc au tomob i l ů denně se 
pohybu je v ce lém tahu B r n ě n s k á - Jižní spo j ka - Bar randovský 
mos t - St rakonická, který nahrazuje d o s u d n e v y b u d o v a n ý Pražský 
ok ruh a je spo j kou dálnic D1 a D5, fak t icky také v ý c h o d u a z á p a d u Evropy. C o nejrychlejší 
d o b u d o v á n í Pražského okruhu, zby tečně b lokované a zdržované pseudozas tánc i och rany ž ivotn ího 
prost ředí , tak je a zůs tává m i m o ř á d n ě důleži té. 

V roce 2005 by la u v e d e n a d o p rovozu řada dop ravn í ch s taveb nebo je j ich částí , které 
z lepšuj í dopravn í p o m ě r y ve městě. J a k o součás t velmi v ý z n a m n é h o že lezničn ího projektu „Nové 
spo jen í " - železniční p ropo jen í s tanic Hlavní nádraží a M a s a r y k o v o nádraží se s tan icemi L ibeň 
a Vysočany - by la v y b u d o v á n a t ř i s tamet rová si lniční es takáda Krejcárek - Pa lmovka . Další dí lčí 
s t a v b o u by lo vybudován í m i m o ú r o v ň o v é kř ižovatky v Malé Chuch l i na S t rakon ické ulici, k terá 
ods t raňu je nebezpečné mís to na té to radiální komun ikac i . V souvis lost i s d o k o n č e n í m nového 
o b c h o d n í h o cent ra C h o d o v byly upraveny a p o d s t a t n ě rozšířeny př ipo jovac í r a m p y na Brněnskou 
a ze jména bylo v y b u d o v á n o nové ob jek tové parkov iš tě s y s t é m u P+R s kapac i tou téměř 700 míst . 
Pro rozvoj le tecké d o p r a v y by la důleži tá výs tavba nového terminá lu Sever 2 na letišti v Ruzyni. 

Trvalá op t ima l izace organizace a řízení m ě s t s k é h o s i ln ičního provozu, návrhy d o p r a v n ě 
inženýrských opatření ke snižování dopravn í nehodovos t i , s ledován í a v y h o d n o c o v á n í vývoje 
d o p r a v y i sys temat i cká př íp rava dalš ího rozvoje celé dopravn í sous tavy měs ta patř í mezi zák ladní 
úkoly o b o r u dopravn ího inženýrství . Pro po t řeby ze jména h lavního m ě s t a Prahy, ale i pro ostatn í 
m ě s t a a regiony, posky tu je s lužby v t o m t o o b o r u již 40 let Ústav dopravn ího inženýrství hlavního 
m ě s t a Prahy. ÚDI Praha byl zř ízen na zák ladě usnesení v lády č. 3 4 / 1 9 6 6 orgány hlavního m ě s t a 
Prahy k 1. únoru 1966 s c í lem zabývat se s o u s t a v n ý m s ledován ím d o p r a v n í c h poměrů , navrhovat 
dopravn í opatření pro z lepšení bezpečnos t i a p lynulost i dop ravy a zp racováva t koncepc i dop ravy 
ve všech fáz ích výs tavby dop ravn í ch sítí v Praze. Dopravně inženýrská č innos t v Praze byla 
organ izována pod le vzoru a zkušenost í o b d o b n ý c h pracovišť v západn í Evropě a USA, kde si 
ve lký nárůst au tomob i l i zace již v první po lov ině 20. stolet í vyžádal rychlý rozvoj t o h o t o nového 
o b o r u (traffic and t ranspor ta t ion engineering). V Praze ta to nu tnos t nasta la až v šedesá tých letech 
20. stolet í a významně se zvýši la po roce 1989, kdy doš lo k nebýva lému rozmachu v řadě oborů , 
k rozvoji podn ika te lských aktivi t , rad iká ln ímu z lepšení o b c h o d u a s lužeb, k otevření hranic, a to 
vše vyúst i lo i d o ob rovského nárůstu p o č t u m o t o r o v ý c h vozidel i d o p r a v n í c h v ý k o n ů au tomob i lové 
d o p r a v y v Praze. Lze d o k o n c e konsta tovat , že za t ě c h t o pos ledn ích 15 let narost l au tomob i lový 
p rovoz v Praze v íce než za p ředchoz ích 100 let ex is tence au tomob i l i smu. Tento d y n a m i c k ý 
rozvoj d o p r a v y jako odraz h o s p o d á ř s k é h o růstu však s sebou př ináší i některé negat ivní stránky. 
O to v íce nyní vys tupu je d o popřed í kvali tní d o p r a v n ě inženýrská č innost , k terá n a p o m á h á řešit 
dopravn í obs luhu m ě s t a v její komp lexnos t i se zaměřen ím na p lynulost a bezpečnos t dopravy, 
vysoké využit í p ros t ředků veřejné h r o m a d n é d o p r a v y i na och ranu ž ivotn ího prostředí . 

15. d u b n a 2 0 0 6 
Ing. Ladislav Pivec 

ředitel 



OBSAH 

1 Základní ukazatele 5 
1.1 Hlavní m ě s t o Praha 5 

1.2 Porovnání Prahy s Č e s k o u repub l ikou 6 

2 Automobilová doprava 7 
2.1 Vývoj moto r i zace a au tomob i l i zace 7 
2.2 Intenzi ty a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v p racovn ích d n e c h 9 
2.3 S k l a d b a d o p r a v n í h o p r o u d u vozidel v p racovn ích d n e c h 17 
2.4 Č a s o v é var iace a u t o m o b i l o v é d o p r a v y 18 

2.5 Rekreační a u t o m o b i l o v á d o p r a v a 20 

3 Veřejná osobní doprava 21 
3.1 Pražská in tegrovaná d o p r a v a 21 

3.2 Vnější osobn í d o p r a v a 26 

4 Řízení dopravy a dopravní telematika 28 
4.1 Výs tavba a o b n o v a svě te lných s ignal izačních zařízení 28 

4.2 Řídicí ús t ředny 34 

4.3 Telemat ika v d o p r a v ě a DIČ Praha 38 

5 Změny v organizaci dopravy 41 

6 Dopravní nehodovost na komunikační síti 43 
6.1 Dopravn í nehody 43 
6.2 Dopravn í v ý c h o v a 44 
6.3 Opatřen í ke zvýšení dopravn í bezpečnos t i 45 

7 Doprava v klidu 46 
7.1 Parkování v cen t ru měs ta 46 
7.2 H r o m a d n é garáže v cen t ru měs ta 48 
7.3 Ostatn í území m ě s t a 48 
7.4 Z á c h y t n á parkov iš tě P+R 49 

8 Cyklistická doprava 52 

9 Pěší provoz 54 

10 Letecká doprava 55 

11 Vodní doprava 59 

12 Rozvoj dopravní infrastruktury 60 
12.1 Dopravn í s tavby 60 
12.2 F inancování dop ravy a dop ravn í ch s taveb 61 

13 Projekty Evropské unie 64 

# 1966 2006 619 



1 ZÁKLADNÍ UKAZATELE 

1.1 Hlavní město Praha 

Vybrané údaje o h lavním měs tě Praze k 31 .12 .2005 

Rozloha města 496 km2 

Počet obyvatel 1 180 000 

Celková délka komunikační sítě 3 538 km 

z t o h o dá ln ice na území měs ta 10 k m 

ostatn í rychlostn í k o m u n i k a c e 76 k m 

Počet mostních objektů na komunikační síti 591 
z t o h o m o s t ů přes Vl tavu 27 

m i m o ú r o v ň o v ý c h křížení 210 

p o d c h o d ů 123 

Počet tunelů (celková délka 4 553 m) 7 

Počet motorových vozidel 749 786 

z t o h o poče t o s o b n í c h au tomob i lů 602 339 

Stupeň motorizace 
vozidel na 1 000 obyvate l 6 3 5 

Stupeň automobilizace 
o s o b n í c h au tomob i l ů na 1 000 obyvate l 510 

Délka sítě metra (provozní) 53,7 km 

Délka tramvajové sítě 140,9 km 

z t o h o t ramva jové t ratě na v las tn ím tě lese 52 % 

Délka sítě autobusů MHD 675,7 km 

Počet světelných signalizačních zařízení 473 

z t o h o v koord inac i d o ze lených vln 265 

ř ízeno d y n a m i c k y 245 

s preferencí M H D 102 

s a m o s t a t n é p řechody pro c h o d c e 66 

Dopravní výkon automobilové dopravy na celé komunikační síti 
za p růměrný p racovn í den 19,9 mil. v o z o k m 

za rok 6,6 mld. v o z o k m 

Dělba přepravní práce (podle počtu všech cest na území města v průběhu celého pracovního dne) 

h r o m a d n á d o p r a v a 57 % 

a u t o m o b i l o v á d o p r a v a 43 % 

Počet dopravních nehod 33 349 

Počet zranění při dopravních nehodách: 
smr te lných 61 

těžkých 393 

lehkých 2 603 

Relativní nehodovost (počet nehod připadající na 1 mil ion ujetých ki lometrů) 5,1 

1966 te£ # 2006 620 



1.2 Porovnání Prahy s Českou republikou 

Praha CR Praha/ČR (%) 

Rozloha (km2) 496 78 864 0,6 

Počet obyvatel (mil.) 1,18 10,25 11,5 

z toho ekonomicky aktivních (mil.) 0,601 4,707 12,8 

Počet motorových vozidel (tis.) 750 5 402 13,9 

z toho osobní automobily (tis.) 602 3 955 15,2 

Stupeň motorizace (motor, vozidel na tis. obyvatel) 635 527 

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,6 1,9 
Stupeň automobilizace (osob. automobilů na tis. obyvatel) 510 386 

(obyvatel na 1 osobní automobil) 2,0 2,6 

Dopravní výkony 1990 - 2005 (mil. vozokm/prům. prac. den 0-24 h) 

Rok Praha* CR+ 

1990 7,3 80,9 

2000 16,6 131,2 

2003 18,8 138,4 

2004 19,7 143,3 
2005 19,9 148,0** 

Index 05/90 (%) 273,0 182,9** 

Index 05/04 (%) 101,1 103,3** 

* celá komunikační síť 
+ dálnice + silnice 1. + 2 
** předběžný údaj 

+ 3. třídy, včetně úseků na území Prahy 

1 9 6 6 ^ = ^ 2 0 0 6 6 



2 AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA 

2.1 Vývoj mo to r i zace a au tomob i l i zace 

Celkový počet motorových vozidel registrovaných na území Prahy se výrazně zvyšoval až 
do roku 1999, poté se nárůst zpomalil. Rozhodující podíl na přírůstcích motorových vozidel tvoří 
osobní automobily. 

Počty registrovaných motorových vozidel 1961 - 2005 

Rok 

PRAHA Česká republika (do roku 1971 Československo) 

Rok Obyvatel Motorová vozidla* Osobní automobily* Obyvatel Motorová vozidla Osobní automobily Rok 

(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem % 
1961 1 007 93106 22 44 891 13 13 746 1 326 801 291 680 

1971 1 082 203 519 48 133129 40 14419 2 931 629 1 041 137 

1981 1 183 367 007 86 284 756 85 10 306 3 449 300 85 1 872 694 79 

1990 1 215 428 769 100 336 037 100 10 365 4 039 606 100 2 411 297 100 

2000 1 181 746 832 174 620 663 185 10 267 5 230 846 129 3 720 316 154 

2001 1 170 760 726 177 627 891 187 10 270 5 357 727 133 3 788 627 157 
2002 1 152 775 014 181 639 000 190 10 182 4 961 169 123 3 619 374 150 

2003 1 166 654 700 153 534 100 159 10211 5 041 255 125 3 702 153 154 

2004 1 171 735 350 171 594 143 177 10 221 5 185 218 128 3 815 547 158 

2005 1 180 749 786 175 602 339 179 10 247 5 401 917 134 3 954 769 164 

100% rok 1990 
* údaje od roku 2003 jsou zatíženy chybou v evidenci, jak je uvedeno v poznámce 

Poznámka: do roku 2001 byly údaje o počtech registrovaných motorových vozidel v Praze i v ČR 
přebírány od Policie ČR. Od roku 2002jsou tyto údaje přebírány od nových správců těchto údajů, kterými jsou 
za Prahu Magistrát hlavního města Prahy, odbor dopravně správních agend, a za ČR Ministerstvo dopravy, 
odbor dopravně správních agend. Uvedený počet osobních automobilů v Praze v roce 2002 je odborným 
odhadem Ústavu dopravního inženýrství hi m. Prahy, neboť správce údajů za Prahu v období leden 2002 
až září 2003 nerozlišoval jednotlivé druhy vozidel registrovaných po 1.1.2002 a tudíž měl k dispozici pouze 
údaje o celkovém počtu motorových vozidel. Správce údajů za Prahu od října 2003 již rozlišuje všechny druhy 
vozidel, avšak s tím, že počet 654 700 vykazovaných registrovaných vozidel k 31.12.2003 je o cca 130 000 
vozidel nižší než skutečný. Jako zdůvodnění správce údajů uvedl: „Od 6.10.2003 je nainstalovaná upravená 
verze programu RSV, který provádí výpočet dle číselníku typů, což přispěje k přesnějšímu přehledu o množství 
provozovaných vozidel v hlavním městě Praze. Tím se ovšem změnila filozofie výpočtu evidovaných vozidel. 
V současné aplikaci programu je k dispozici algoritmus pro výpočet provozovaných vozidel, kterým bylo 
zjištěno o cca 130 000 (méně!) provozovaných vozidel oproti předchozímu stavu. O tomto rozdílu byl gestor 
programu MV ČR informován. Zatím nemáme jinou možnost, než tyto údaje zveřejnit i s tímto rozdílem. 
Čísla, která jsou v tomto přehledu použita, odpovídají současným možnostem výpočetní techniky a jejího 
programového vybavení na úrovni regionálního registru". 
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Stupně motorizace a automobilizace 1961 - 2005 

Rok 

PRAHA Česká republika (do r. 1971 Československo) 

Rok 

Stupeň motorizace* Stupeň automobilizace* Stupeň motorizace Stupeň automobilizace 

Rok 

Vozidel na 

1 000 obyv. 

Obyvatel na 

1 vozidlo 

Os. aut. na 
1 000 obyv. 

Obyvatel na 

1 os. aut. 

Vozidel na 

1 000 obyv. 

Obyvatel na 

1 vozidlo 

Os. aut. na 

1 000 obyv. 

Obyvatel na 

1 os. aut. 

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1 

1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8 

1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 5,5 

1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3 

2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8 

2001 650 1,5 537 1,9 522 1,9 369 2,7 

2002 673 1,5 555 1,8 487 2,1 355 2,8 

2003 561 1,8 458 2,2 494 2,0 363 2,8 

2004 628 1,6 507 2,0 507 2,0 373 2,7 

2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6 

údaje od roku 2003 jsou zatíženy chybou v evidenci, jak je uvedeno v předchozí poznámce 

Stupně automobilizace 1961 - 2005 
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i B Praha • Česká republika (do 1971 Československo) 

Ke konci roku 2005 př ipadal v Praze 1 osobní au tomobi l na 1,96 obyvatele. T ím Praha 
předstihuje i nejmotor izovanějš í západoevropská velkoměsta, kde se s tupeň automobi l izace 
obvykle pohybuje v hodnotách 1 osobn í automobi l na 2,1 až 2,3 obyvatele. 
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Stupně automobilizace - mezinárodní porovnání 

2.2 Intenzi ty au tomob i l ové dopravy v p racovn í ch d n e c h 

A u t o m o b i l o v á d o p r a v a ve m ě s t e c h s p ř ibýva j í c ím i p o č t y voz ide l a s n á r ů s t e m p r o v o z u 

s tá le v í ce ov l i vňu je o b y v a t e l e i m ě s t s k é p ros t řed í , v p o s l e d n í c h dese t i l e t í ch p ř e d e v š í m ve vě tš í ch 

m ě s t e c h Č R a zv láš tě v Praze. V a u t o m o b i l o v é d o p r a v ě Č e s k é repub l i ky z a u j í m á h lavní m ě s t o 

P r a h a s p e c i f i c k é p o s t a v e n í , p ro jevu j í c í se v n a d p r ů m ě r n ě v y s o k ý c h i n tenz i t ách i d o p r a v n í c h 

v ý k o n e c h ve s rovnán í s j i nými č e s k ý m i m ě s t y n e b o s d á l n i c e m i a s i ln icemi v ex t rav i lánu. 

Z á k l a d n í m a g r e g o v a n ý m u k a z a t e l e m v ý v o j e a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v Praze j s o u d o p r a v n í 

v ý k o n y (ujeté v o z o k i l o m e t r y ) n a ce lé k o m u n i k a č n í sít i. D o p r a v n í v ý k o n y s ledu je Ú s t a v d o p r a v n í h o 

inženýrs tv í o d roku 1 9 7 8 s v y u ž i t í m v las tn ího d a t a b a n k o v é h o s o f t w a r u IDIS ( In fo rmačn í 

d o p r a v n ě i n ž e n ý r s k ý sys tém) . 

K r o m ě d o p r a v n í c h v ý k o n ů s louž í ke z j iš ťování t r e n d ů v ý v o j e p r a ž s k é a u t o m o b i l o v é d o p r a v y 

t a k é k o r d o n o v á s ledován í , tzn . p e r i o d i c k á d o p r a v n í sč í tán í n a m í s t e c h vy tvá ře j í c í ch uce lený k o r d o n 

v š e c h v ý z n a m n ý c h v s t u p n í c h k o m u n i k a c í d o v y m e z e n é ob las t i . Vývo j v n i t r o m ě s t s k é d o p r a v y je 

s l e d o v á n n a tzv. c e n t r á l n í m k o r d o n u , v ý v o j vnějš í d o p r a v y je s l e d o v á n n a tzv. v n ě j š í m k o r d o n u . 

Č a s o v é řady na o b o u k o r d o n e c h j s o u v ÚDI P r a h a k d i s p o z i c i o d roku 1961 . 

Poznámka: všechny údaje o dopravních výkonech se vztahují k období 0-24 h průměrného 
pracovního dne; veškeré údaje o automobilové dopravě jsou uváděny bez autobusů městské hromadné 
dopravy. 

Z p r o v e d e n ý c h d o p r a v n í c h sč í tán í v y p l ý v á zák ladn í závěr, že v r o c e 2 0 0 5 a u t o m o b i l o v á 
doprava v centrální oblasti stagnovala (respektive mírně klesla), zatímco na ostatním území 
města dále vzrůstala. Celkově se automobilová doprava na území hlavního města Prahy v roce 
2 0 0 5 zvýši la - m ě ř e n á d o p r a v n í m v ý k o n e m n a ce lé k o m u n i k a č n í sít i - v p r ů m ě r u o 1,1 % 
ve srovnání s předcházejícím rokem. 

V o b d o b í 0 - 2 4 h p r ů m ě r n é h o p r a c o v n í h o d n e u je la m o t o r o v á v o z i d l a na c e l é m území Prahy 

c e l k e m 1 9 , 8 9 9 mi l i onu v o z o k i l o m e t r ů . Z t o h o čini l pod í l o s o b n í c h a u t o m o b i l ů 18 ,023 mi l i onu 

v o z o k i l o m e t r ů , t j . 91 % . Ve s rovnán í s p ř e d c h á z e j í c í m r o k e m t o z n a m e n á , že v roce 2 0 0 5 uje la 

m o t o r o v á v o z i d l a v Praze z a d e n o 0 , 2 0 8 mi l ionu v o z o k i l o m e t r ů v í ce než v roce 2 0 0 4 . 
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V širš í ob last i cen t ra m ě s t a (dle sčítání na tzv. centrálním kordonu, který vyjadřuje 
obousměrnou intenzitu dopravy na vstupech do širší oblasti centra města, vymezené zhruba 
Petřínem na západě, Letnou na severu, Riegrovými sady na východě a Vyšehradem na jihu; 
Strahovský tunel a tunel Mrázovka jsou vně centrálního kordonu) se automobilová doprava 
ve srovnání s předcházejícím rokem mírně snížila - o 2,2 %. Ve srovnání s rokem 1990 však 
vjíždělo do širší oblasti centra města o 32 % vozidel více. Veškerý nárůst po roce 1990 byl 
tvořen pouze osobními automobily (+42 %), neboť počet nákladních vozidel a autobusů naopak 
od roku 1990 poklesl o více než o polovinu (-56 %). 

Intenzita automobilového provozu v širší oblasti centra města každoročně vzrůstala až 
do roku 1998, kdy dosáhla zatím historického maxima a od té doby víceméně - s mírnými výkyvy 
- stagnuje. Do širší oblasti centra města vjíždělo v roce 2005 za období 6-22 h průměrného 
pracovního dne 287 000 vozidel, z toho 273 500 osobních automobilů. 

Zastavení nárůstu intenzit v centru města v posledních letech je způsobeno tím, že 
ve špičkových obdobích již dopravní nároky na řadě míst dosáhly kapacitních mezí klíčových 
křižovatek a přetížení komunikační sítě již nemá bodový, nýbrž plošný charakter. 

Ve s t ředn ím p á s m u města se automobilový provoz zvýšil oproti předcházejícímu roku 
o 3 až 6 %. Doprava ve středním pásmu od roku 1990 trvale roste a ve srovnání s rokem 1990 
se na některých komunikacích zvýšila trojnásobně až čtyřnásobně. 

Ve vně jš ím pásmu měs ta (dle sčítání na tzv. vnějším kordonu, který vyjadřuje obousměrnou 
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavních výpadových silnic a dálnic do souvisle 
zastavěného území města) vzrostla intenzita automobilové dopravy oproti roku předcházejícímu 
o 3,4 %. Ve srovnání s rokem 1990 přijíždělo denně do Prahy z jejího okolí (z příměstské zóny, 
z ostatního území státu a ze zahraničí) 3,3x více vozidel (+226 %). Rozhodující část nárůstu 
po roce 1990 byla tvořena osobními automobily, neboť jejich počet se zvýšil téměř čtyřnásobně 
(+290 %). 

Automobilový provoz ve vnějším pásmu města od roku 1990 trvale vzrůstá. Do Prahy 
přijíždělo v roce 2005 v období 6-22 h průměrného pracovního dne cca 229 000 vozidel, z toho 
197 000 osobních automobilů. 

Intenzi ta dopravy na cent rá ln ím a vně jš ím ko rdonu 1961 - 2005 
Průměrný pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

700 

CNI CSI 

<D 

N O > 
o 

600 

500 

400 

300 

200 

100 

co o 
oo 
cd cr> 

lo CD O) 
r-
cd 
ct) 

CT) co O) r-O) 00 CT) 
lo r-
CT) 

i-» CT) 
CT) 

o 00 
CT) 

CO 
co 
ct) 

li) 
00 
CT) 

r--
00 
CT) 

CT) 
00 
CT) 

CT) 
CT) 

CO CT) CT) 
lo 
ct) 
ct) 

CT) 
CT) 

CT) 
CT) 
CT) 

v- CO LO O O O O O O CM CSI CN 

centrální kordon ! I vnější kordon 

1966 te£ # 2 0 0 6 1 0 



Intenzita dopravy na centrálním a vnějším kordonu 1961 - 2005 
Pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

Rok 

Centrální kordon Vnější kordon 

Rok 

Osobní Nákladní Vozidla celkem Osobní Nákladní Vozidla celkem 

Rok počet % počet % Počet % počet % počet % počet % 
1961 69 000 18 32 000 82 128000 29 14 000 14 14 000 41 36 000 26 

1971 241 000 63 38 000 97 299 000 69 50 000 50 23 000 68 77 000 55 

1981 247 000 64 39 000 100 292 000 67 67 000 66 31 000 91 104 000 74 

1990 385 000 100 39 000 100 435 000 100 101 000 100 34 000 100 140 000 100 

2000 594 000 154 23 000 59 627 000 144 304 000 301 43 000 126 351 000 251 

2001 556 000 144 21 000 54 589 000 135 310 000 307 43 000 126 358 000 256 

2002 560 000 145 18 000 46 590 000 136 329 000 326 45 000 132 379 000 271 

2003 561 000 146 18 000 46 590 000 136 376 000 372 50 000 147 432 000 309 

2004 558 000 145 18 000 46 587 000 135 382 000 378 54 000 159 442 000 316 

2005 547 000 142 17 000 44 574 000 132 394 000 390 56 000 165 457 000 326 
100% = rok 1990 

Vývoj intenzi ty au tomob i lové dopravy v Praze a v ČR 1990 - 2005 
Průměrný pracovní den 

Praha - centrální kordon Praha - vnější kordon 

ČR - dálnice a silnice 1., 2. a 3.třídy • Praha - celkem 

Průměrné meziroční nárůsty intenzity automobilové dopravy v Praze (v procentech) 

Období Centrum Vnější pásmo Praha celkem 

1991 -1995 +3,4 +11,9 +12,1 

1996-2000 +4,0 +7,5 +5,1 

2001 - 2005 -1,8 +5,4 +3,6 

z toho 2001 -6,1 +2,0 +2,9 

2002 +0,2 +5,9 +3,5 

2003 0,0 +14,0 +5,9 

2004 -0,5 +2,3 +4,9 
2005 -2,2 +3,4 +1,1 
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Nejzat íženějš ími úseky na pražské komun ikačn í sít i v roce 2005 byly 
• Jižní spojka v úseku 5. května - Vídeňská, kde projíždělo 130 000 vozidel za den (0-24 h) 
• Barrandovský most (130 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka v úseku Chodovská - V korytech (107 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka v úseku Vídeňská - Sulická (106 000 vozidel za den) 
• Strakonická v úseku Zlíchov - Barrandovský most (102 000 vozidel za den) 
• Brněnská (dálnice D1) v úseku Chodovec - Chodov (101 000 vozidel za den) 

Nejzat íženějš ími m imoúrovňovými k ř ižovatkami v roce 2005 byly 
• 5. května - Jižní spojka (215 000 vozidel za den) 
• Strakonická - Barrandovský most (167 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - Vídeňská (164 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - Chodovská (155 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - Sulická (129 000 vozidel za den) 
• Jižní spojka - V korytech (122 000 vozidel za den) 

Nejzat íženějš ími ú rovňovými kř ižovatkami v roce 2005 byly 
• Anglická - Legerova (74 000 vozidel za den) 
• Žitná - Mezibranská (72 000 vozidel za den) 
• Poděbradská - Kbelská (70 000 vozidel za den) 
• Argentinská - Plynární (69 000 vozidel za den) 
• Cernokostelecká - Průmyslová (67 000 vozidel za den) 
• Jiráskovo náměstí (65 000 vozidel za den) 

Průměrná obsazenost osobních automobilů (osob na vozidlo) 

Rok Centrum (centrální kordon) Vnější pásmo (vnější kordon) Praha celkem 

1990 1,57 1,90 1,71 
2000 1,37 1,49 1,44 

2003 1,37 1,43 1,41 
2004 1,36 1,44 1,41 
2005 1,35 1,42 1,40 

Vývoj au tomob i lového provozu na území hlavního města Prahy od roku 1991 je 
charakter izován nás leduj íc ími zák ladními tendencemi : 

Od roku 1991 rostl počet automobilů i intenzity automobilové dopravy v Praze takovým 
explozivním tempem, které nemělo - s výjimkou měst v bývalé NDR - v Evropě obdoby. 

Tempo nárůstu dopravn ích výkonů automobilové dopravy v Praze je patrné z porovnání 
průměrných meziročních přírůstků denních dopravních výkonů na celé komunikační síti: 

1981 - 1990 meziročně 
1991 - 1995 meziročně 
1996 - 2000 meziročně 
2001 - 2005 meziročně 

z toho 2001 
2002 
2003 
2004 
2005 

+192 000 
+1 134 000 

+736 000 
+706 000 
+480 000 
+597 000 

+1 053 000 
+1 190 000 

+208 000 

vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
vozokm/den 
v o z o k m / d e n 

Celkově se denní dopravní výkon zvýšil za posledních 15 let (1991-2005) ze 7,3 mil. 
vozokm/den na 19,9 mil. vozokm/den, tedy o 12,6 mil. vozokm/den. Automobilový provoz v Praze 
tak v uplynulých 15 letech narostl více než za předcházejících 100 let existence automobil ismu 
(od konce 19. století až do roku 1990). 

V porovnání s nárůstem automobilové dopravy na dálnicích a silnicích České republiky byl 
nárůst v Praze v tomto období cca 1,5x vyšší. 

Převážná část nárůstu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 je způsobena osobními 
automobily. V období 1991 - 2005 se dopravní výkony v Praze podle jednotlivých druhů vozidel 
zvýšily následovně: 

1966 t e £ 2 0 0 6 12 



osobní automobily +208 % 
nákladní automobily a autobusy +30 % 
vozidla celkem +173 % 

Míra nárůstu automobilové dopravy je různá v jednotlivých pásmech města. V letech 
1991-2005 se zvýšil automobilový provoz následovně: 

v průměru na celé síti +173 % 
v širší oblasti centra města +32 % 
ve vnějším pásmu +226 % 
ve středním pásmu města +100 až +300 % 

«a-
CN 

<D 
E o 

o > 

Dopravní výkony au tomob i lové dopravy 1961 - 2005 
Celá komunikační síť, průměrný pracovní den 

t o t o c D t o c D f ^ i ^ r ^ r ^ 

Dopravní výkony automobilové dopravy v Praze 1961 - 2005 
Celá komunikační síť, průměrný pracovní den, 0-24 h 

Rok 
Motorová vozidla celkem Z toho osobní automobily Podíl osobních automobilů 

na celkových dopravních výkonech (%) 
Rok 

mil. vozokm % mil. vozokm % 
Podíl osobních automobilů 

na celkových dopravních výkonech (%) 

1961 2,273* 31 1,273* 23 56 
1971 5,061* 69 3,543* 65 70 

1981 5,562 76 4,338 79 78 
1990 7,293 100 5,848 100 80 
2000 16,641 228 15,131 259 91 

2001 17,121 235 15,585 267 91 
2002 17,718 243 16,191 277 91 
2003 18,771 257 17,123 293 91 
2004 19,691 270 17,815 305 91 
2005 19,899 273 18,023 308 91 

100% = rok 1990 
* odhad podle trendů vývoje intenzit na centrálním a vnějším kordonu (dopravní výkony jsou v Praze sledovány až od roku 1978) 

Vysoký nárůst osobní automobilové dopravy v Praze v posledních letech je způsoben 
řadou vlivů, z nichž rozhodující jsou dále uvedené jevy: 
• zvyšuje se celkový počet cest po městě, související zřejmě s rozvojem podnikání a se změnou 

životního stylu obyvatelstva 
• vzrůstá počet osobních automobilů, které denně přijíždějí do Prahy z ostatního území státu 

nebo ze zahraničí (za období 1991-2005 zvýšení o 290 %, tj. na téměř čtyřnásobek stavu 
roku 1990) 

• část obyvatel přestala používat k cestám po městě MHD a místo toho jezdí po Praze svými 
osobními automobi ly K poklesu počtu cestujících MHD docházelo do roku 1998, poté se 
pokles zastavil a teprve od roku 2001 mírně vzrůstá. 
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Specif ickým jevem vývoje dopravy byl skokový nárůst provozu nákladních automobilů 
v roce 2004, způsobený především zvýšením počtu jízd těžkých nákladních automobilů (kamionů) 
na území města od května 2004, kdy se Česká republika stala členem Evropské unie a bylo 
zrušeno celní odbavování na hraničních přechodech. Zat ímco v období 1991 - 2003 se nákladní 
automobilová doprava v Praze zvyšovala v průměru jen o 1 % ročně (průměrný meziroční nárůst 
dopravních výkonů činil jen 15,6 tisíc vozokilometrů za den), v roce 2004 to bylo o 14 % 
(meziroční nárůst dopravních výkonů o 210 tisíc vozokilometrů za den). V roce 2005 další růst 
dopravních výkonů nákladní automobilové dopravy již nepokračoval. 

Vliv au tomob i lové dopravy na dopravn í p o m ě r y ve městě z š i rš ího poh ledu 

První dopravní problémy jako důsledek přibývajícího počtu automobilů vznikaly v Praze 
již ve 30. letech 20. století. Vlivem 2. světové války a poválečného vývoje se automobilový 
provoz ve městě na čas významně utlumil (málo známou skutečností například je, že stupeň 
automobilizace z roku 1937 - kdy 1 osobní automobil připadal v Praze na 32 obyvatel - byl 
po válečném a poválečném poklesu dosažen znovu teprve v roce 1959). Rozvoj automobilové 
dopravy od počátku 60. let s sebou přinesl opětovný vznik známých dopravních problémů 
a jedním z nich byla nedostatečná kapacita klíčových křižovatek vzhledem k dopravním nárokům. 
Důsledkem pak byl vznik kolon pomalu popojíždějících vozidel. 

Ve srovnání se současným stavem se však až do konce 80. let tyto problémy týkaly spíše 
jen omezeného počtu klíčových křižovatek, omezovaly se většinou jen na centrum města, měly 
v průběhu dne obvykle jen krátkodobé trvání a vyskytovaly se převážně pouze v dopravních 
špičkách. Připomeňme si, že - ve srovnání s rokem 2005 - byl například v roce 1970 automobilový 
provoz v Praze v průměru 3,9x nižší a v roce 1990 cca 2,7x nižší. 

Explozivní nárůst automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvořil kvalitativně zcela 
novou situaci: 

• Přetížení komunikační sítě již nemá bodový, nýbrž plošný charakter. Za přetíženou lze 
považovat celou oblast centra a navazujícího středního pásma města o rozměrech cca 
7 x 6 km, vymezenou zhruba Strahovem na západě, mostem Barikádníků na severu, 
nákladovým nádražím Žižkov na východě a Pankráci na jihu. 

• V důsledku prudkého nárůstu automobilového provozu v Praze dochází v posledních 
letech stále častěji k dopravním zácpám nejen v centru města, ale na řadě míst v celé 
komunikační síti. Dopravní zácpy se tvoří i na nejkapacitnějších komunikacích (například 
na Barrandovském mostě nebo na Jižní spojce). 

• Postupně se snižuje rozdíl mezi špičkami a sedlovými obdobími, neboť na řadě míst 
se intenzita automobilové dopravy zvyšuje již jen v mimošpičkových obdobích, protože 
ve špičkových hodinách už tato místa více vozidel nepropustí. 

• Prodlužuje se zároveň doba v průběhu dne, kdy je kapacita rozhodujících křižovatek 
vyčerpána, a tak jsou dopravní zácpy stále četnější, rozsáhlejší a déle trvající. Vliv této 
„dopravy popojížděním" na životní prostředí, obzvláště v centru města, je zřejmý. 
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H M ÚSEK/ KOMUNIKACÍ S DLOUHODOBÝM VYTVÁŘENÍM 
KOLON VOZIDEL 

O KRITICKÉ KŘIŽOVATKY 

DOPRAVNĚ KRITICKÁ MÍSTA V PRAZE 
ROK 1990 

ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 
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2.3 Sk ladba dop ravn ího p r o u d u voz ide l v p r a c o v n í c h d n e c h 

Ve sk ladbě dopravn ího proudu výrazně převažují osobn í automobi ly . Zvyšování intenzit 
au tomob i lové dopravy je způsobováno nárůstem j ízd osobn ích automobi lů . Důs ledkem toho byl 
i zvyšuj ící se p růměrný podí l osobn ích au tomobi lů v dopravn ím proudu (celosíťové hodnoty): 

• v roce 1961 56 % 
• v roce 1971 70 % 
• v roce 1981 78 % 
• v roce 1990 80 % 
• v roce 2000 91 % 
• v roce 2003 91 % 
- v roce 2004 91 % 
- v roce 2005 91 % 

Co se týče územního rozložení, podí l osobn ích au tomobi lů v dopravn ím proudu se zvyšuje 
směrem k centru města. V roce 2005 činil: 

• na centrá ln ím kordonu 95 % 
• na vnějš ím kordonu 86 % 
• v průměru na celé síti 91 % 

Skladba dopravního proudu 1961 - 2005 (v procentech) 
Pracovní den, oba směry celkem, období 6-22 h 

Rok 
Centrální kordon Vnější kordon 

Rok Osobní 
automobily 

Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 
(bez MHD) 

Osobní 
automobily 

Motocykly 
Nákladní 

automobily 
Autobusy 
(bez MHD) 

1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9 
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1 
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0 
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4 
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2 
2001 94,4 0,9 3,6 1,1 86,5 0,3 12,1 1,1 
2002 94,9 0,9 3,1 1,1 86,6 0,3 11,8 1,3 
2003 95,0 0,9 3,1 1,0 86,9 0,3 11,5 1,3 
2004 95,0 0,9 3,1 1,0 86,4 0,2 12,2 1,2 
2005 95,4 0,7 2,9 1,0 86,2 0,4 12,2 1,2 
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2.4 Časové var iace a u t o m o b i l o v é dop ravy 

Denn í v a r i a c e d o p r a v n í c h v ý k o n ů a u t o m o b i l o v é d o p r a v y v p r a c o v n í d n y j s o u c h a r a k t e r i s t i c k é 

nás ledu j í c ím i s k u t e č n o s t m i . 

• V d e n n í m o b d o b í se o d e h r á v á převažu j í c í č á s t d o p r a v n í c h v ý k o n ů c e l é h o d n e 

(75 % z a 6 - 1 8 h, r e s p e k t i v e 8 0 % za 6 - 1 9 h), pod í l o b d o b í 6 - 2 2 h č in í c c a 91 % . 

« Po 17. h o d i n ě zač ína j í d o p r a v n í v ý k o n y p r u d c e a v í c e m é n ě r o v n o m ě r n ě k lesat až 

d o pů lnoc i . 

• Rann í š p i č k o u je o b d o b í 7 - 9 h, o d p o l e d n í š p i č k o v o u h o d i n o u je 1 6 - 1 7 h. 

• Podí l ranní š p i č k o v é h o d i n y č in í 6 ,9 % , p o d í l o d p o l e d n í š p i č k o v é h o d i n y rovněž 6 ,9 % 

(100 % = 0 - 2 4 h). 

• Rozd í l y mez i p o d í l e m š p i č k o v ý c h h o d i n a p o d í l e m h o d i n v p o l e d n í m s e d l o v é m o b d o b í 

n e j s o u pří l iš vý razné . Po ledn í s e d l o v á h o d i n a (12 -13 h) p ř e d s t a v u j e 5 ,8 % z c e l é h o d n e . 

• Denn í va r iace d o p r a v n í c h v ý k o n ů n á k l a d n í c h voz ide l a a u t o b u s ů (bez M H D ) maj í 

o d l i š n ý p r ů b ě h o d c e l k o v ý c h var iac í . Je j i ch š p i č k o v á h o d i n a je 10 -11 h a č in í 8 ,8 % 

z c e l o d e n n í c h v ý k o n ů n á k l a d n í c h voz ide l a a u t o b u s ů . Po 11. h o d i n ě n á s l e d u j e m í r n ý 

a v í c e m é n ě r o v n o m ě r n ý p o k l e s bez s e d l a a da lš í š p i č k y až d o p ů l n o c i . 

• V d ů s l e d k u t o h o se p o d í l n á k l a d n í c h voz ide l a a u t o b u s ů v d o p r a v n í m p r o u d u v p r ů b ě h u 

d n e v ý z n a m n ě měn í : 

- v p r ů m ě r u c e l é h o d n e č in í 9 % 

- v d o p o l e d n í m o b d o b í se z v y š u j e až na 15 % 

- o d p o l e d n e k lesá až n a 7 % 

- v e č e r a v n o c i se p o h y b u j e mez i 4 až 10 % . 

Denní variace - nákladní automobily a autobusy (bez MHD) 

10 
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Časové variace automobilové dopravy v Praze v roce 2005 (celá síť) 
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2.5 R e k r e a č n í a u t o m o b i l o v á d o p r a v a 

Součást í každoročn ího pravidelného sledování intenzit ÚDI Praha je i sčí tání rekreační 
dopravy na hranici města. Za t ímco rekreační vý jezd z města se uskutečňuje větš inou v pátek 
odpo ledne mezi 15. až 19. hodinou, v sobo tu mezi 8. až 11. hod inou a čás tečně i v neděli 
dopoledne, je rekreační návrat soust ředěn do užšího nedělního návratového o b d o b í 14-22 h. 
V t o m t o intervalu se také provádí per iod ický p růzkum rekreační dopravy v jarn ím p r ů z k u m o v é m 
obdob í na vnějš ím kordonu. ÚDI Praha sleduje vývoj rekreační au tomobi lové dopravy o d roku 
1973. 

Po výrazném mezi ročn ím poklesu v roce 1991, způsobeném zdvo jnásoben ím ceny benzínu 
v roce 1990, dosáhla rekreační au tomob i lová doprava výchozí úrovně roku 1990 v letech 
1993-1994. V 2. polovině 90. let se ta to doprava vyví jela s malými výkyvy (-3 až +4 %) 
v jednot l ivých letech. Celkově se rekreační au tomob i lová dop rava v průběhu 90. let zvýši la 
o 20 % ve srovnání s rokem 1990. K výraznému mezi ročnímu zvýšení rekreační au tomob i lové 
dopravy doš lo v roce 2002 (o 11 %). 

Ve skladbě dopravního proudu při rekreační dopravě jednoznačně převažují osobn í 
automobi ly ; v roce 2005 činil jej ich podí l 96 %. Průměrná obsazenost osobních automobi lů 
při rekreační dopravě v roce 2005 byla 2,05 osoby na vozidlo. 

Intenzita rekreační dopravy 1973 - 2005 
Neděle, vnější kordon, směr do Prahy, období 14-22 h 

Rok 

Osobní automobily Vozidla celkem 

Rok počet % počet % 
1973 70 000 74 77 000 77 

1981 77 000 82 80 000 80 

1990 94 000 100 100 000 100 

2000 116 000 123 120 000 120 

2001 117000 124 121 000 121 

2002 130 000 138 134 000 134 

2003 131 000 140 136 000 136 

2004 133 000 141 137 000 137 

2005 132 000 140 138 000 138 
100% = rok 1990 
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3 VEŘEJNÁ OSOBNÍ DOPRAVA 

3.1 Pražská in tegrovaná dop rava 

3.1.1 Základní údaje 
S y s t é m pražské in tegrované d o p r a v y organizuje Regionáln í o rgan izá tor pražské integrované 

d o p r a v y (ROPID), p ř í s p ě v k o v á organizace, zř ízená h lavn ím m ě s t e m Prahou. 

Do sys tému Pražské in tegrované d o p r a v y je k romě h lavn ího m ě s t a Prahy zapo jena i řada 
m i m o p r a ž s k ý c h obc í , které př ispívaj í (včetně S t ř e d o č e s k é h o kraje) na p rovoz a u t o b u s o v ý c h linek 
m i m o území h lavního města . Provozovate l i j sou Dopravn í podn ik hl. m. Prahy, a. s., k terý provozuje 
metro , t ramvaje, lanovou d ráhu a větš inu a u t o b u s o v ý c h linek, Č e s k é dráhy, a. s., provozuj íc í 
železniční dop ravu , a 14 da lš ích dop ravců , podí le j íc ích se na p rovozován í a u t o b u s o v ý c h linek. 
Do s y s t é m u in tegrované d o p r a v y je zahrnut také jeden říční př ívoz. 

Návrh na vy tvořen í in tegrovaného d o p r a v n í h o s y s t é m u h r o m a d n é d o p r a v y o s o b v Praze 
a v pražské ag lomerac i byl zp racován již ve d ruhé po lov ině 70. let, v lastní realizace však 
zača la až v roce 1992. Další vývo j pok račova l p o s t u p n ý m z a p o j o v á n í m železničních tratí 
d o in tegrované soustavy, zvě tšován ím rozsahu p ř íměs tské a u t o b u s o v é d o p r a v y v poč tu linek, 
vel ikost i o b s l u h o v a n é h o území a p o č t u obc í , o b s l u h o v a n ý c h p ř íměs tskými a u t o b u s y PID. Spo lu 
s t ím se vyví jel i tari fní sys tém, byl zaveden p á s m o v ý tarif a p o s t u p n ě se zvyšoval i poče t 
tar i fn ích pásem. P o s t u p n ý rozvoj s y s t é m u PID je znázorněn v nás ledu j íc ím grafu: 

Rozvoj systému PID 

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

I Příměstské autobusové linky PID fl Obsluhované obce H Železniční stanice a zastávky 

Poznámka: Od roku 2004 nejsou již započítávány železniční stanice na regionální trati Hostivice -
Podlešín, na které nejsou provozovány vlaky v systému PID, 

V roce 2005 doš lo k da lš ímu rozvoji celé in tegrované soustavy. N a železničních t ra t ích 
Praha - Kolín, Praha - Vrané nad Vl tavou, Praha - N y m b u r k a Praha - Beroun je u m o ž n ě n a 
j ízda na jednot l ivé j í zdenky a by la rozšířena nočn í p ř íměs tská doprava . 
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K o n c e m roku 2005 bylo v provozu ce lkem 147 regionálních au tobusových linek, z t o h o 
88 linek zaj išťovalo přepravní vztahy mezi m ě s t e m a regionem a 59 linek bylo vedeno m i m o 
území města. 

Počet provozovaných autobusových linek 

Provozovatel Na území města* Na území regionu** 

DP hl. m. Prahy, a. s. (včetně nočních a školních linek) 179 18 

Ostatní provozovatelé 16 129 

Celkem 195 147 

* linky vedené pouze na území města 
** linky mezi městem a ostatním územím a linky vedené mimo území města 

Základní údaje o Pražské integrované dopravě 1997 - 2005 

Rok 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Počet obcí obsluhovaných příměstskými autobusy PID 69 83 104 159 218 251 278 299 299 

Počet železničních stanic a zastávek zapojených do PID 181 181 181 190 200 219 221 211 212 

Počet příměstských autobusových linek PID 38 48 54 89 114 133 146 147 147 

Dopravní výkony příměstských autobusových linek PID (mil.vozokm) 4,12 5,03 7,99 9,36 12,91 15,79 18,48 20,20 23,6 

Dopravní výkony všech linek PID mimo železnici 

/metro + tramvaje + městské a příměstské autobusy/ (mil.vozokm) 
150 149 156 157 163 161,6 172,9 177,8 178,9 

Podíl jízdních dokladů PID na železničních tratích zapojených 

do PID (v procentech z celkového počtu) 
32,5 35,6 37,2 39,2 43,0 52,1 56,5 57,7 59,7 

3.1.2 Městská hromadná doprava (MHD) 
Metro je páteřní sítí MHD. Tvoří ji tři t rasy s ce lkovou provozní dé lkou 53,7 km a 53 stanicemi 

(včetně tří p řestupních uzlů). Vlaky metra jezdí p růměrnou cestovní rychlost í 34,6 km/h při 
p růměrné vzdálenost i stanic 1 074 m. Podíl metra na poč tu přepravených osob v roce 2005 
dosáhl 43,5 % z ce lkového poč tu cestuj íc ích MHD. Z ce lkového poč tu 53 stanic met ra byl 
ke konci roku 2005 zajištěn bezbar iérový př ís tup do 29 stanic. Postupně se vybavuj í další stanice 
vert ikálními nebo š ikmými výtahy. 

V roce 2005 pokračova la dodávka nových souprav vlaků metra M1, takže v provozu je již 
45 v lakových souprav M1. Inventární stav vozového parku tvoří 727 vozů, (čelních i v ložených) 
a 3 vozy histor ické t ypu ECs. Z inventárního stavu vozového parku je 502 vozidel typu 81-71 
(z toho 215 vozů je modernizováno) a 225 vozidel typu M1. Průměrné stáří provozních vozů 
metra je 9,8 roků. Provozních vozů starších než 20 let je 21. 
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Tramvajová síť měří 140,9 km. Z ce lkového rozsahu sí tě t ramva jových tratí je na v lastn ím 
tě lese (na zvýšeném t ramva jovém pásu v komun ikac í ch a na některých mís tech i v samos ta tných 
t rasách, v e d e n ý c h m i m o komun ikace) 52 % tratí, 48 % trat í je v úrovni vozovky. Průměrná 
vzdálenost zastávek v t ramva jové síti je 529 m. Tramvajová d o p r a v a se na p o č t u přepravených 
o s o b podí l í 28,6 % . Vozový park t ramvaj í tvoř i lo ke konci roku 954 vozů, z t o h o je 901 vozů 
s tandardn ích (typu T3 a T6A5), 51 vozů k l o u b o v ý c h (typu KT8D5, KT8N2, RT6N) a 2 nová 
n ízkopodlažní voz id la t y p u 14T. Provozní park t ramvaj í je 926 vozidel (28 vozů je v modernizaci) , 
z t o h o 876 vozů s tandardn ích a 50 vozidel k loubových vče tně 2 vozidel n ízkopodlažn ích. Průměrné 
stáří vozového parku t ramvaj í činí 15,4 let. Počet p rovozn ích t ramvaj í s tarš ích než 20 let je 333. 
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Autobusy tvoř í d o p l ň k o v o u síť k met ru a t ramva j ím a zajišťují j ednak p lošnou obs luhu 
území, j ednak něk terá dů lež i tá tangenc iá ln í spo jen í z e j m é n a ve vně jš ím p á s m u města . Provozní 
dé lka sí tě je 675,7 k m na území m ě s t a a 134,9 k m m i m o území města . P růměrná vzdá lenos t 
stanic a zas távek je 628 m. V inventárn ím s tavu v o z o v é h o parku DP, a. s. je 1 2 3 9 au tobusů , 
provozní park tvoř í 1 223 vozidel . Z t o h o je 566 vozů s tandardn ích , 3 1 9 vozů n ízkopod lažn ích , 
279 vozů k loubových , 53 vozů n ízkopod lažn ích k l o u b o v ý c h , 4 vozy malé (midi E91) a 2 vozy 
zá jezdové. Podí l a u t o b u s o v é d o p r a v y na c e l k o v é m p o č t u p řep ravených o s o b je 27,9 % . Průměrné 
stáří p rovozn ích a u t o b u s ů je 6,2 roků. Poče t p rovozn ích a u t o b u s ů s tarš ích než 7 let je 518, 
z t o h o k l o u b o v ý c h 167. 

Lanová dráha zaj išťuje spojen í mezi Ú jezdem a Pet ř ínem (s mezi leh lou zas távkou Nebozízek). 
Dva v a g ó n y na tažném laně s obsad i te lnos t í 100 o s o b se pohybu j í po ko le jové dráze 510 m d louhé 
p r ů m ě r n o u rychlost í 6 ,12 k m / h a překonávaj í výšku 130,45 m. Tažné lano s e lek t r i ckým p o h o n e m 
m á p r ů m ě r 35,3 m m . V roce 2 0 0 5 lanová d ráha přepravi la t éměř 1,36 mi l ionu cestu j íc ích. 

Říční přívoz přes Vl tavu mezi ob las tmi Sedlec a Z á m k y se v roce 2005 stal další součást í 
tar i fn ího s y s t é m u PID. Umožňu je p ř ímé spojen í Bohn ic s Prahou 6 pro pěší a cykl isty. 
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Základní údaje o městské hromadné dopravě - rok 2005 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.) 

Metro Tramvaje Autobusy Celkem 

Provozní délka sítě (km) 53,7 140,9 675,7 870,3 

z toho na vlastním tělese (%) 100 52 - -

Provozní délka sítě mimo území Prahy (km) - - 134,9 134,9 

Průměrná vzdálenost stanic a zastávek (m) 1 074 529 628 -

Průměrná cestovní rychlost (km/h) 34,6 18,7 25,9 -

Ujeté vozokilometry na území Prahy za rok (tis.) 46 602 49 330 62 858 158 790 

Ujeté vozokilometry mimo území Prahy za rok (tis.) - - 1 434 1434 

Přepravené osoby na území Prahy za rok (tis.) 515 098 339 525 330 297 1 184 920 

Přepravené osoby mimo území Prahy za rok (tis.) 47 434 47 434 

Počet zaměstnanců DP hl. m. Prahy, a. s. 12716 

Tržby z jízdného (mil. Kč) 3 341 

Provozní náklady (mil. Kč) 13911 

Podíl tržby/náklady (%) 24,02 

Vývoj vybraných charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.) 

Rok 
Provozní délka sítě v km+ Průměrná cestovní rychlost (km/h) 

Dopravní a přepravní výkony 
za průměrný pracovní den Rok 

Metro Tramvaje Autobusy Metro Tramvaje Autobusy Místové km (mil.) Přepraveno osob (tis.) 

1981 19,3 122,9 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3 638 

1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189 

1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3 409 

1996 43,6 136,2 724,6* 34,9 19,0 23,8* 54,5++ 3 423++ 

1997 43,6 136,4 745,6* 34,9 18,9 24,0* 54,1++ 3 393++ 

1998 49,8 136,4 759,7* 34,9 18,7 24,3* 54,4++ 3 349++ 

1999 49,8 136,4 797,5* 34,9 19,0 24,3* 56,1++ 3 302++ 

2000 49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2* 56,0++ 3 290++ 

2001 49,8 137,5 806,8* 35,4 19,2 25,9* 56,8++ 3 468++ 

2002 49,8 137,5 818,0* 35,4 19,5 25,9* 56,4++ 3 492++ 

2003 49,8 140,9 819,8* 35,7 19,6 26,3* 58,3++ 3 530++ 

2004 53,7 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1* 61,3++ 3 599++ 

2005 53,7 140,9 810,6* 34,6 18,7 25,9* 62,8++ 3 774++ 

+ provozní délka je celková délka tras s pravidelným provozem, které jsou k dispozici cestujícím, (tj. bez manipulačních úseků, 
odstavných kolejí, smyček, vozoven, dep apod.), měřená v osách tratí, u autobusů v osách ulic. U metra je provozní délka 
součtem délek tras mezi středy nástupišť konečných stanic. 

* včetně příměstských linek PID, provozovaných DP hl. m. Prahy, a. s. 
++ výkony a osoby přepravené DP hl. m. Prahy, a. s. na území Prahy. 

3.1.3 Vnější hromadná doprava PID 
Vnější h romadnou dopravu PID (tj. dopravu, přesahující hranici hl.m.Prahy) zajišťuje jednak 

železniční, jednak au tobusová doprava. Železniční př íměstskou dopravu provozuj í České dráhy, 
a. s. na všech 10 železničních trat ích, zaústěných do Prahy. Délka železničních tratí na území 
hl. m. Prahy je 145 km. Největší výkony dosahuje železniční doprava na t rat ích Praha - Kolín 
a Praha - Benešov u Prahy. 

Počet cestujících na území Prahy, přepravených železniční dopravou v rámci PID 

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Počet osob (tis.) 8 093 10 048 14 932 15 700 16 032 15 998 16 584 

Použit í železniční dopravy je pro cestuj ící z okra jových částí měs ta d o železničních stanic 
v centru měs ta časově velmi výhodné. Dobu j ízdy i interval v obdob í přepravních špiček ve čtyřech 
nejdůležitějších směrech udává následující tabulka: 
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Charakteristika přepravy na nejdůležitějších úsecích železničních tratí 

Trať Průměrný interval ve špičce Průměrná doba jízdy Délka 

Praha-Klánovice - Praha-Masarykovo nádraží 30 min 24 min 18 km 

Praha-Kolovraty - Praha-Hlavní nádraží 30 min 27 min 17 km 

Praha-Radotín - Praha-Hlavní nádraží 30 min 18 min 13 km 

Praha-Sedlec - Praha-Masarykovo nádraží 30 min 12 min 9 km 

A u t o b u s o v á doprava zajišťuje ze jména přepravní vztahy mezi územím regionu a městem. 
V průměrný pracovní den překračuje hranici měs ta v obou směrech na 88 l inkách více než 3 300 
spojů regionální au tobusové dopravy PID, které přepravi ly v o b o u směrech 75 tisíc cestuj íc ích. 
Celkem na všech př íměstských l inkách PID bylo denně přepraveno 140,5 tisíc cestuj íc ích. Délka 
provozované sítě všech au tobusů PID v regionu činila 1 548,4 km. Dopravní výkony př íměstských 
au tobusových linek PID v roce 2005 byly 23,6 mil. vozokm. 

3.2 Vnějš í osobn í doprava 

3.2.1 Železniční doprava 
Železniční doprava zajišťuje přepravní vztahy mezi Prahou a ostatn ím územím osobn ími 

a dá lkovými vlaky. Dopravu provozují CD, a. s., železniční síť spravuje státní organizace Správa 
železniční dopravní cesty (SŽDC). 

Do železničního uzlu Praha je zaústěno 10 tratí, z toho 7 tratí je plně zapojeno 
do integrovaného dopravn ího systému. Na území města je s i tuováno 65 železničních stanic 
a zastávek, z toho je 18 zastávek provozně neobsazených. Podle údajů CD, a. s. přepraví 
železnice včetně př íměstské dopravy v průměru 152 tisíc cestuj íc ích v o b o u směrech denně. 
Za celý rok to na území města představuje 28,5 mil iónů nastupuj íc ích a 27,2 mil iónů vystupuj íc ích 
cestuj íc ích. 
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Vývoj výkonů železniční dopravy na území hlavního města Prahy 

2002 2003 2004 2005 

Celkem přepraveno cestujících (tis. osob) 46 296 47 481 52 739 55 727 

Průměrné zatížení tratí (tis. osob/km) 2 359 2 211 2 686 2 786 

Počty vlaků z pražských nádraží 

výchozích 162 578 170 706 159 681 159 524 

Počty vlaků z pražských nádraží končících 162 990 170 324 160 888 160 731 Počty vlaků z pražských nádraží 

celkem 325 568 341 030 320 569 320 255 

Počet nastupujících cestujících na stanicích a zastávkách na území Prahy v roce 2005 

Železniční trať Praha - Kolín Praha - Benešov Praha - Beroun Praha - Kralupy Praha - Lysá n. Labem 

tis. osob 6 905 4 395 3 894 2 405 3 095 

Výkony nejdůležitějších nádraží v Praze v roce 2005 

Nastupující (tis. osob) Vystupující (tis. osob) Vypravené vlaky 

Praha-Hlavní nádraží 8 099 7 012 77 472 

Praha-Masarykovo nádraží 3 946 3 663 43 080 

Praha-Smíchov 2 574 2 337 10 860 

Praha-Vršovice 658 591 9 720 

Praha-Libeň 475 317 5 724 

Praha-Vysočany 383 393 240 

Praha-Holešovice 170 129 7 428 

Vývoj výkonů nejdůležitějších nádraží v Praze 2002 - 2005 (tis. nastupujících a vystupujících osob) 

2002 2003 2004 2005 

Praha-Hlavní nádraží 12 522 13152 14 854 15111 

Praha-Masarykovo nádraží 6 789 6 420 7 694 7 609 

Praha-Smíchov 4 778 5 232 6123 4911 

Praha-Vršovice 804 528 865 1 249 

Praha-Libeň 745 684 826 792 

Praha-Vysočany 829 828 916 776 

Praha-Holešovice 162 175 177 299 

3.2.2 Autobusová doprava 
Veřejnou au tobusovou dopravu mezi Prahou a ostatn ím územím provozuje řada dopravců 

z celé České republiky, některé mezinárodní linky i dopravc i z j iných států. Podle odhadu 
překračuje v obdob í 5 -22 hodin průměrného pracovního dne hranici Prahy v obou směrech 
více než 2 500 au tobusů regionální a dá lkové dopravy (kromě PID). Nejzatíženější je autobusové 
nádraží Florenc. V obdob í 5 -22 hodin průměrného pracovního dne přijíždí a odjíždí z toho to 
nádraží více než 780 spojů. Další spoje jsou vypravovány a ukončovány na au tobusových 
terminálech, především u stanic met ra Černý Most , Roztyly, Zličín a Nádraží Holešovice. 
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4 ŘÍZENÍ DOPRAVY A DOPRAVNÍ TELEMATIKA 

4.1 Výstavba a o b n o v a svě te lných s igna l izačn ích zař ízení 

Rozvoj s y s t é m u světe lných s igna l izačn ích zařízení (dále jen SSZ) a jeho modern izace , 
která m á zajist i t nejen vyšší b e z p e č n o s t s i ln ičn ího provozu, ale také zvýši t kval i tu jeho řízení, 
pok račova ly i b ě h e m roku 2005. Nejrozsáhlejš í rekons t rukčn í č innos t p roběh la v ob last i Smíchova , 
a to na 12 SSZ. P o k u d jde o nová SSZ, výrazný podí l na jej ich p o č t u m á 6 s a m o s t a t n ý c h 
p ř e c h o d ů pro c h o d c e , je j ichž instalací j sou nadále z lepšovány p o d m í n k y pro pěší. 

Na konc i roku 2 0 0 5 by lo v h lavn ím měs tě Praze v p rovozu ce l kem 473 SSZ. Z t o h o t o 
poč tu je c e l k e m 265 S S Z na k ř ižovatkách vzá jemně p ropo jeno d o koo rd inovaných skup in , je j ichž 
signální p r o g r a m y jsou synchron izovány tak, aby byl min imal izován poče t zastavení . Ce lkový 
údaj o p o č t u S S Z dále zahrnuje 66 s a m o s t a t n ý c h světe lně ř ízených p ř e c h o d ů pro pěší, které 
jsou ve větš ině p ř ípadů vybaveny c h o d e c k ý m i t lačí tky. Pro z lepšení bezpečnos t i n e v i d o m ý c h 
s p o l u o b č a n ů je 360 S S Z vybaveno z v u k o v o u signal izací . 

V roce 2005 bylo na území hlavního města Prahy 
nově postaveno 16 SSZ: 

0.369 V kory tech - Kory tná 
0.387 H o r n o m ě c h o l u p s k á - plk. Mráze (provizorní SSZ) 

0 .616 Průmys lová - Teplárenská 
0.633 Průmys lová - Ke Kablu 
0 .643 Práčská - H led íková 
2 .033 Ress lova - p ř e c h o d (provizorní SSZ) 
3 .300 Pod Kre jcárkem - P o d p l y n o j e m e m 
4.423 Na Pankráci - V ik tor inova - p ř e c h o d 
4 .466 Schu lho f fova - p ř e c h o d 
4 .636 Rozty lská - p ř e c h o d 
4 .656 U Kunra t ického lesa - Na ovč íně - p ř e c h o d 
4 .657 U Kunra t ického lesa - Pe tý rkova - p ř e c h o d 
5.499 K Bar randovu - K Holyni 
5 .638 fievnická - R inghof ferova 
7.491 Pod C h o d o v e m - r a m p y 
8.984 St ře ln ičná - O p á l k o v a 
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rekonstruováno 15 SSZ: 

0.368 Úvalská - V Rybníčkách 
5.508 Plzeňská - Mahenova 
5.516 Plzeňská - Na Čečel ičce 
5.519 Plzeňská - Podbě lohorská 
5.520 Vrchl ického - Brož íkova 
5.521 Vrchl ického - Na Popelce 
5.522 Vrchl ického - Práchnerova 
5.523 Vrchl ického - J inon ická 
5.524 Plzeňská - Pod Kot lářkou 
5.525 Ho lečkova - Zapova 
5.526 Plzeňská - Musí lkova 
5.531 Plzeňská - smyčka tramvaj í 
5.532 Plzeňská - J inon ická 
5.569 K Barrandovu - Lamačova 
9.608 Staroújezdská - Novos ibř inská 

provedena výměna řadičů na 3 SSZ: 

3.301 Husi tská - Trocnovská 
3.378 Soběs lavská - Šrobárova 
4.441 Lešanská - "Turkova 

převedeno z provizorního SSZ na trvalé 1 SSZ: 

1.111 Keplerova - Parléřova 

zrušeno 1 SSZ: 
9.282 Prosecká - Beranových 

Základní údaje o světelných signalizačních zařízeních 1961 - 2005 

Rok 1961 1971 1981 1990 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Počet SSZ celkem 33 76 339 348 366 376 385 395 398 406 427 445 458 473 
z toho přechody pro chodce - 9 37 45 49 51 54 55 57 55 56 61 60 66 

řízeno v koordinaci - 48 276 277 263 269 267 272 266 277 272 272 262 265 
řízeno dynamicky - 1 3 19 72 93 117 149 150 156 163 197 226 245 
s preferencí tramvají - - - 1 31 39 51 57 59 60 60 75 82 94 

s preferencí autobusů 2 8 8 

Do roku 1998 jsou uváděna SSZ jen ve správě TSK hl. m. Prahy. 
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Světelná signalizace 1961 - 2005 

«- co in 
CD CD CD 
CJ) O O) 

SSZ celkem 

s preferencí t ramvaj í 

v koordinaci 

s preferencí bus 

řízeno dynamicky 

N o v á i rekons t ruovaná S S Z jsou v y b a v e n a zař ízeními, k terá k romě d y n a m i c k é h o řízení 
na zák ladě p o p t á v k y vozidel a c h o d c ů umožňuj í i up řednos tňován í vozidel měs tské h r o m a d n é 
dopravy (MHD) před d o p r a v o u au tomob i l ovou . Preference vozidel M H D v p ražských p o d m í n k á c h 
vychází ze Zásad dopravn í pol i t iky h lavního m ě s t a Prahy př i ja tých v roce 1996. J d e o velmi 
po t řebná opatření , p ro tože provoz M H D je výrazně ov l ivňován ná růs tem individuální dopravy, nyní 
p ředevš ím ve s t ředn ím a vně jš ím p á s m u města . 

Preference t ramva j í svě te lnou signal izací by la v Praze t e s t o v á n a již na p o č á t k u 80. let, ale 
ve větší míře je z a v á d ě n a až o d roku 1993. V p růběhu roku 2005 se poče t SSZ na t ramva jové 
síti, které umožňu j í preferenci voz idel měs tské d o p r a v y zvýšil o da lš ích 12 míst (kř ižovatky 
Že l ivského - Olšanská, P lzeňská - Mahenova , P lzeňská - Podbě lohorská , P lzeňská - P o d 
Kot lářkou, P lzeňská - Mus í lkova, P lzeňská - s m y č k a t ramvaj í , P lzeňská - J inon ická, St ře ln ičná 
- Opá lkova , Harfa, P o d ě b r a d s k á - Podkovářská , P o d ě b r a d s k á - H loubě t ínská a časový os t růvek 
na ulici Nádražn í u zas távky L ihovar ve sm ěru d o centra). 
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K da tu 31 .12 .2005 by la pre ference t ramvaj í z a v e d e n a na 94 mís tech , což představu je 
47 % z ce lkového p o č t u 199 SSZ na pražské t ramva jové síti. N a 41 k ř ižovatkách s j ednodušš ím i 
dop ravn ím i poměry je n a p r o g r a m o v á n a pre ference absolu tn í , k terá umožňu je t ramvaj i prů jezd 
k ř ižovatkou bez nutnost i zastavení . Na os ta tn ích m ís tech pak fungu je preference podmíněná , 
k terá zoh ledňu je i nároky os ta tn ích d r u h ů dopravy , p ř í padně t ramvaj í z různých směrů. Vždy jde 
o součás t d y n a m i c k é h o řízení SSZ, které reaguje na okamž i té nároky všech účastn íků dopravy. 
Pos tup zavádění preference v h lavn ím měs tě je uveden v př i ložených tabu l kách a grafech. 

m m 

Světelná signalizace (SSZ) na tramvajové síti 1990 - 2005 
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SSZ s preferencí tramvají (stav k 31.12.2005) 

Číslo Název SSZ Číslo Název SSZ 

0.327 Vinohradská - Starostrašnická A 5.556 Radlická - Tunel Mrázovka 

0.329 Vršovická - Kodaňská 5.558 Radlická - větve Městského okruhu 

A 0.342 Vinohradská - Za strašnickou vozovnou A 5.564 Tréglova - (přechod) 

A 0.359 Vršovická - Užocká A 5.566 Werichova - Do Klukovic 

A 0.622 Švehlova - Práčská A 5.571 Na Zlíchově - smyčka Hlubočepy 

0.632 Cernokostelecká - Sazečská A 5.572 K Barrandovu - Slivenecká 

1.010 Národní divadlo A 5.575 časový ostrůvek MHD zastávka Lihovar 

1.011 Masarykovo nábřeží - Myslíkova (Mánes) 5.582 Nádražní - Nádraží Smíchov 

1.012 Jiráskovo náměstí 5.583 Nádražní - U Královské louky 

1.035 Křížovnická - Karlova 6.122 Bělohorská - Ankarská (Vypich) 

1.052 Havlíčkova - Hybernská 6.147 M. Horákové-U Brusnice 

1.056 Křížovnická - Kaprova 6.148 Patočkova - Střešovická 

1.067 Těšnov - Na Poříčí A 6.149 Patočkova - Myslbekova 

1.071 Čechův most - Dvořákovo nábřeží 7.002 nábřeží Kpt. Jaroše - Štefánikův most 

1.089 nábřeží E. Beneše - Čechův most 7.028 nábřeží Kpt. Jaroše - Dukelských hrdinů 

1.106 Malostranské náměstí - Letenská A 7.125 Dělnická - Jankovcova 

A 1.111 Keplerova - Parléřova 7.129 Strossmayerovo náměstí 

1.156 Klárov - Letenská 7.130 Dukelských hrdinů - Veletržní 

2.013 Palackého náměstí 7.133 Dukelských hrdinů - U Výstaviště 

2.020 Rašínovo nábřeží - Libušina 7.135 Bubenské nábřeží-Argentinská 

2.021 Výtoň (Rašínovo nábřeží - Svobodova) 7.137 Argentinská - Plynární 

A 2.022 Svobodova - Vyšehradská 7.141 Dělnická - Komunardů 

2.023 Svobodova - Na Slupi A 7.142 Plynární - Komunardů 

A 2.066 Vyšehradská - Benátská 7.155 Letenské náměstí 

2.318 Seifertova - Italská 7.163 Dukelských hrdinů - Kostelní 

3.304 Táboritská - Ondříčkova A 7.172 Plynární - Osadní 

3.306 Olšanské náměstí A 7.176 Partyzánská - Vrbenského 

3.222 Želivského - Olšanská 7.187 Bubenské nábřeží - tramvajová trať 

3.364 Koněvova - Spojovací A 8.207 Sokolovská - Šaldova 

A 3.374 Koněvova - Na vrcholu A 8.208 Sokolovská - U nádražní lávky 

A 3.613 Vinohradská - Pod židovskými hřbitovy 8.220 Sokolovská - Švábky 

4.401 Bělehradská - Otakarova A 8.237 Sokolovská - Ke Štvanici 

A 4.418 Podolské nábřeží - Podolská A 8.251a Zenklova - Kotlaska 

A 4.419 Podolské nábřeží - Kublov A 8.251b Zenklova - Voctářova 

A 4.420 Podolské nábřeží - Jeremenkova A 8.251c Zenklova - OÚNZ 

A 4.424 Podolské nábřeží - U podolského sanatoria A 8.267 Trojská - přejezd tramvajové tratě 

A 4.450 Generála Šišky - Cs. exilu 8.984 Střelničná - Opálkova 

A 4.469 Modřanská - Údolní 9.209 Balabenka 

A 4.470 Generála Šišky - odbočení tramvaje A 9.210 Sokolovská - Na rozcestí 

A 4.628b Modřanská - Mlejnek sever 9.211 Českomoravská - Zelený ostrov 

A 5.508 Plzeňská - Mahenova 9.212 Harfa 

5.515 Stefánikova - Holečkova 9.213 Poděbradská - Podkovářská 

A 5.519 Plzeňská - Podbělohorská 9.214 Sokolovská - Freyova 

5.524 Plzeňská - Pod Kotlářkou A 9.228 Poděbradská - Hloubětínská 

5.526 Plzeňská - Musílkova A 9.233 Sokolovská - Na břehu 

5.531 Plzeňská - smyčka tramvaje (Kotlářka) A 9.264 Kolbenova (přechod) 

A 5.532 Plzeňská - Jinonická 9.292 Kolbenova - Pod pekárnami 

Celkem 94 SSZ s preferencí, z toho 41 SSZ s absolutní preferencí (A). Celkem SSZ na tramvajové síti: 199 

# 1 9 6 6 2 0 0 6 

3 2 



3 3 1 9 6 6 2 0 0 6 



Preference autobusů M H D byla zahájena v roce 2003 v rámci projektu Trendsetter na dvou 
světelně ř ízených kř ižovatkách Holečkova - Z a p o v a a Barrandovský most - rampa Braník. V roce 
2004 byla na základě výs ledků toho to projektu zavedena preference au tobusových linek na Čimické 
ulici, a to v souvislost i se zprovozněn ím nového úseku trasy C pražského metra mezi stanicemi 
Nádraží Holešovice a Ládví. V roce 2005 pokračova la př íprava úprav SSZ k preferenci au tobusů 
MHD na dalš ích kř ižovatkách a na j e d n o m SSZ (přechod Libišská) byla realizována. 

SSZ s preferencí autobusů (stav k 31.12.2005) 

4.421 Barrandovský most - rampa Braník 8.273 Čimická - K Pazderkám 

4.454 Modřanská - rampy C,D 8.274 Čimická - Služská (přechod) 

5.525 Holečkova - Zapova 8.276 Čimická - Písečná 

8.241 Kobyliské náměstí 8.978 Čimická - Libišská (přechod) 

4.2 Řídic í ús t ředny 

Rozšiřování a modern izace „Sys tému řízení a regulace městského si lničního provozu" 
pokračovaly i v průběhu roku 2005. V rámci metropole má správu toho to systému a jeho rozvoj 
ve své kompetenc i Technická správa komunikac í hl. m. Prahy. Hlavní dopravní řídicí úst ředna 
(HDŘÚ) je umístěna v ob jek tu Centrálního d ispeč inku M H D v ulici Na bojišti v Praze 2. Její 
obsluhu zajišťují příslušníci Policie ČR - Správy hl. m. Prahy. K 31.12.2005 bylo k té to ústředně 
v rámci subsys tému řízení dopravy př ipojeno ce lkem 192 SSZ, a to v sys témech VRS 2100, 
MIGRA a ADT. 

Na server systému VRS 2100 jsou př ipojena SSZ ze tří z deseti dopravn ích oblast í , na něž 
je Praha rozdělena. Oblast 1 - Holešovice, Letná m á k HDŘÚ nyní př ipojených 26 SSZ, na řídicí 
ústřednu oblast i 5 - Cent rum (pravobřežní) je př ipojeno 13 SSZ a řídící ústředna oblast i 8 může 
př ímo řídit 24 SSZ. Dle dalš ího plánu výstavby a rozvoje sys tému jsou na ústředny pos tupně 
př ipojována další SSZ. 

VRS 2100 umožňuje au tomat ické řízení dopravy s časovou či dynamickou vo lbou programů, 
nebo operat ivně navolit jednot l ivé programy. Na kř ižovatkách mohou být v provozu programy 
pro dynamické řízení, které reagují na okamži té nároky všech účastn íků dopravy (IAD, MHD, chodc i , 
cyklisté). Křižovatky je možno řídit i sestavami vytvářenými ze strukturálních signálních programů. 
Z pohledu koordinačních vazeb mohou být vytvářeny v průběhu dne různé koord inované skupiny 
SSZ. Dispečer může operat ivně měnit data, časové a s tavové parametry řízení. Na obrazovce si 
může zobrazit zátěžovou m a p u vybrané oblast i nebo i jednot l ivou kř ižovatku, kde se m u on- l ine 
zobrazí aktuální stav jednot l ivých signálních skupin, zatížení a obsazenost detektorů, nároky 
chodců či př ípadně tramvají . Díky so f twarovému vybavení může tedy d ispečer včas odhal i t 
poruchy jednot l ivých detektorů na kř ižovatkách i s ignal izačního zařízení jako takového. 

V rámci ústředny VRS 2100 je v provozu také sys tém řízení TRASSIS - dopravně závislá 
volba signálních programů na osmi SSZ oblast i 1, v koord inovaném tahu Argent inská - Bubenské 
nábřeží - nábřeží Kpt. Jaroše. 
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S y s t é m M I G R A slouží k řízení ob las t i 3 - Smíchov , Ma lá St rana, S t řešov ice a je k n ě m u 
př ipo jeno c e l k e m 59 SSZ. Zák ladn í v las tnost i a m o ž n o s t i d i s p e č e r a j sou o b d o b n é s y s t é m u V R S 
2100. MIGRA m á ještě n a d s t a v b u (sys tém M O T I O N ) , k te rá jíž up la tňu je ve v ě t š í m rozsahu p r i n c i p 
adap t i vn ího řízení (na 21 SSZ). S y s t é m dle úda jů ze s t ra teg ických , p r o d l u ž o v a c í c h a v ý z v o v ý c h 
d e t e k t o r ů působ í na opt imal izován í dé lky cyk lu , č a s o v ý o d s t u p ze lených na n á s l e d n ý c h k ř i žova tkách 
a na mezní h o d n o t y zelené. S y s t é m nevyb í rá z p ř i p ravených p r o g r a m ů , ale opt imal izu je p r o v o z 
d le aktuáln í dopravn í s i tuace. 

Z řídicího poč í tače systému ADT bylo na konci roku 2005 řízeno 52 SSZ v oblast i 10 - Vinohrady, 
Nové Město. Ke ste jnému sys tému patří ještě 18 SSZ na Evropské ulici. A D T je v Praze nejstarší, 
v nižší sof twarové verzi fungoval již na první úst ředně řízení dopravy v Korunní ulici v 80. letech. 
Dispečer u počí tače v hlavním sále H D R Ú může na j e d n o m z dvoumon i to rových pracovišť s ledovat 
stav sof twaru a hardwaru př ipojených řadičů, zda jsou kř ižovatky v provozu, poruše, či op ravě 
(zobrazeno též na nástěnné mapě v sále) a může S S Z přepínat na blikající ž lutou. 

Při řízení ze s y s t é m u A D T je m o ž n o vol i t v řadič i j edno t l i vých k ř ižovatek dle č a s o v é h o 
nastavení p r o g r a m ů b u d p r o g r a m y pro d y n a m i c k é ř ízení ( p o k u d j sou j ím k ř ižova tky vybaveny) n e b o 
pevné p rog ramy vy tvářené ze s t ruk turá ln ího s igná ln ího p r o g r a m u p r o d l u ž o v á n í m v z a s t a v o v a c í c h 
b o d e c h . Toto prod lužován í je pro různé část i d n e a t ý d n e p ř e d e m z a d á n o na zák ladě v ý s l e d k ů 
sč í tání dopravy. V m i m o ř á d n é m p ř ípadě je m o ž n ý opera t ivn í zásah d ispečera , k terý změn í d é l k u 
p rod loužen í v z a s t a v o v a c í m b o d ě n e b o navol í l ibovo lný p r o g r a m z množ iny p ř e d e m př ip ravených . 
Tyto možnos t i cent rá ln ího řízení umožňu j í řešení jak d l o u h o d o b ě p lánovaných , tak náhlých s i tuac í 
v d o p r a v n í m provozu. 

Velmi p o d s t a t n o u součás t í H D R Ú umís těné v ulici N a boj iš t i je rovněž p racov iš tě s loužíc í 
k řízení a dopravnímu dohledu nad pražskými silničními tunely, které bylo uvedeno do zkušebního 
p r o v o z u v pros inc i roku 1997 v souv is los t i s d o s t a v b o u S t r a h o v s k é h o tune lu . O d té d o b y 
byly ke č t y ř m o n i t o r o v é m u pracov iš t i na sále H D Ř Ú př ipo jeny dalš í p ražské tunely, Mrázovka , 
Těšnov a pod jezd Z l í chov - Radl ická. Řízení p r o v o z u v L e t e n s k é m tune lu pak p ředevš ím závis í 
na řízení SSZ na jeho v jezdech. Z h led iska d o p r a v y je řízení p r o v o z u v t une lech p lně a u t o m a t i c k é 
a na zák ladě d e t e k c e jakéhoko l iv p r o b l é m u p o č í t a č spus t í p ř e d n a s t a v e n o u sekvenc i , k terou m ů ž e 
být uzavření j e d n o h o j í zdn ího p ruhu či např ík lad ce lého tune lu , p ř í p a d n ě z v u k o v ý m z n a m e n í m 
upozorn í d i spečera na d e t e k o v a n o u s i tuaci . V z h l e d e m ke zvýšené p o t ř e b ě zaj ist i t b e z p e č n o s t 
v p o d o b n ý c h d o p r a v n í c h s t a v b á c h je d o h l e d nad p r o v o z e m v t une lech v p r a ž s k ý c h p o d m í n k á c h 
ješ tě rozdělen. Techno log ické záleži tost i týka j íc í se větrání , osvět len í a havar i jn ích s i tuací j s o u 
součás t í vel ína p ražských tune lů na S t rahově . 

V rámci H D Ř Ú je p r o v o z o v á n i rozsáhlý s y s t é m te lev izního d o h l e d u (TVD), p o m o c í 
něhož j sou m o n i t o r o v á n a dů lež i tá m ís ta p ražské k o m u n i k a č n í sí tě. V Praze je umís těno c e l k e m 
2 1 9 p e v n ý c h a o t o č n ý c h kamer te lev izn ího d o h l e d u , je j ichž záběrů využívaj í k r o m ě p racovn í ků 
H D Ř Ú např. i d ispečeř i Dopravn ího p o d n i k u hl. m. Prahy. Z t o h o t o p o č t u je 112 kamer u m í s t ě n o 
v tune lech M ě s t s k é h o o k r u h u (Zl íchovský, Mrázovka , St rahovský) . 87 z t ě c h t o kamer pak není 
p o u h ý m s n í m a c í m zař ízením, ale umí a u t o m a t i c k y d e t e k o v a t řadu s i tuací , které m o h o u v t u n e l e c h 
vzn iknout . V př ípadě, že nas tane m i m o ř á d n á d o p r a v n í s i tuace na mís tě, k teré není v y b a v e n o 
k a m e r o u TVD, m o h o u opérá to ř i H D Ř Ú využí t t a k é da lš ích 318 kamer M ě s t s k é h o k a m e r o v é h o 
s y s t é m u (MKS). 

Dále je d o H D Ř Ú zač leněn s y s t é m P+R (Park a n d Ride), ale za t ím p o u z e v západn í část i 

m ě s t a pro P+R Zl ič ín I a II a N o v é Butov ice . 

P r o m ě n n é in formačn í t abu le (PIT), které ř id iče p o m o c í t e x t o v ý c h zpráv in formuj í o dů lež i tých 
ak tuá ln ích z m ě n á c h v d o p r a v ě v d a n é ob las t i ( kongesce , n e h o d y apod.) , j sou p o s t u p n ě insta lovány 
v da lš ích lokal i tách města . P ředevš ím dopravn í s i tuace z 21. l i s topadu roku 2005, kdy se 
po n e h o d ě na B a r r a n d o v s k é m m o s t ě z k o m p l i k o v a l a dop ravn í s i tuace ř i d i čům na větš ině území 
Prahy, podní t i la vyp racován í s tud ie na rozmís těn í da lš ích PIT. 

Umís těn í 22 PIT k 31 .12 .2005: Ke Štvanic i , H lávkův m o s t , Wi l sonova , Na Frant išku, 
R o h a n s k é nábřeží, Ví tězná, M o d ř a n s k á , D ienzenhofe rovy sady, Hořejší nábřeží , P lzeňská, P a t o č k o v a 
(u Střešovické) , P a t o č k o v a (Pod Dr inopo lem) , Jižní s p o j k a (za C S ARAL), S t r a k o n i c k á (u B ran ického 
mostu) , S t rakon ická (před vě tven ím d o Z l í c h o v s k é h o tunelu), K Bar randovu , J inon ická , Radl ická, 
Karmel i tská, Dobř í šská (před Z l í c h o v s k ý m tunelem), D o b ř í š s k á a 5. května. 
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V rámci snahy o zlepšení bezpečnost i p rovozu na p ražském m ě s t s k é m s i ln ičn ím ok ruhu 
je v úseku Z l íchov - Radl ická, v tunelu Mrázovka a ve S t r a h o v s k é m tune lu p rovozováno měřen í 
p r ů m ě r n é rychlosti vozidel p o m o c í v ideokamer s y s t é m u U n i c a m Velocity. U n i c a m Veloci ty 
s tanovu je p r ů m ě r n o u rychlost vozidel jako podí l d ráhy mezi d v ě m a prof i ly (např. u Z l í chovského 
pod jezdu je vzdá lenos t profi lů 523 metrů) ku d o b ě , za k terou voz id lo d a n o u vzdá lenos t u jede. 
Kamery p ř i t om sleduj í s i tuaci v př ís lušných j í zdn ích pruz ích neustále, i p o k u d ř idič b ě h e m j ízdy 
mezi prof i ly změn í j ízdní pruh, je dle registrační značky zaznamenán . S e j m u t á o b r a z o v á in fo rmace 
se přenáší do v y h o d n o c o v a c í h o serveru, který obraz analyzuje. P r ů m ě r n á rych los t se pak v y p o č t e 
z č a s o v ý c h údajů d v o u set ř íděných sn ímků voz id la poř í zených na začá tku a na konc i měřeného 
úseku. V b ě ž n é m provozu to to , stejně jako další měření , probíhaj í zce la bezobs lužně a nelze je 
tedy ovl ivni t v n e p r o s p ě c h ř idičů. 

Na síti p ražských si ln ičních komunikac í j sou dále rozmís těna zařízení pro t rvalé měřen í 
okamžité rychlosti jízdy a kamery zjišťující a dokumentující na SSZ jízdu na červenou. V závěru 
roku 2005 by la j ízda na červenou d o k u m e n t o v á n a na 13 SSZ a ex is tova lo 15 míst t rvale měř íc ích 
rychlost vozidel . M a p k a s lokalizací těch to zařízení je um ís těna na d r u h é s t raně obá lky té to 
ročenky. 

Mís ta se z a z n a m e n á v á n í m j ízd na červenou k 31 .12 .2005 (13 SSZ): 
0 .612a C e r n o k o s t e l e c k á - Průmys lová 
2 .029 I. P. Pav lova - Soko lská 
2 .069 Legerova - R u m u n s k á 
4.401 O taka rova - Bě lehradská 
4 .409 C h o d o v s k á - U plynárny 
4 .449 Ch i l ská - O p a t o v s k á 
4 .450 Generá la Šišky - Českos lovenského exi lu 
5 .018 J i ráskův mos t - J a n á č k o v o nábřeží 
5 .529 P lzeňská - Je remiášova 
5 .569 K Bar randovu - L a m a č o v a 
6 .122 B ě l o h o r s k á - Kuku lova 
8 .278 St ře ln ičná - Ďábl ická 
9 .297 K o l b e n o v a - Kbe lská 

Mís ta t rva lého měření okamž i té rychlost i k 31 .12 .2005 (stacionární měřiče): 
R 0.01 P růmys lová 
R 8.02 V Ho lešov ičkách 
R 6 .03 P a t o č k o v a 
R 5 .04 K Bar randovu 
R 9.05 C h l u m e c k á 
R 5 .06 Rad l i cká 
R 6.07 Č e s k o s l o v e n s k é a rmády 
R 4.08 N o v o d v o r s k á 
R 4.09 O p a t o v s k á 
R 5.10 Radot ín , K c e m e n t á r n ě 
R 6.11 Ev ropská 
R 5 .12 J e r e m i á š o v a 
R 4.13 J e r e m e n k o v a 
R 8.14 Č i m i c k á 
R 9.15 V y s o č a n s k á 

4.3 Te lemat ika v dopravě a DIC Praha 

Narůsta j íc í dop ravn í p rob lémy v h lavním měs tě Praze a zároveň bouř l ivý rozvoj i n fo rmačn ích 
techno log i í a zař ízení s c h o p n ý c h d o p r a v u na vyšší úrovni řídit, sbí rat o ní roz l ičná data , ta 
zp racováva t a nás ledně posky tova t , daly od po lov iny 90. let m inu lého stolet í vzn iknou t odvětv í , 
k teré dos ta lo název dop ravn í te lemat ika. Dopravn í te lemat i ka integruje in fo rmačn í a te lekomun ikačn í 
t echno log ie s d o p r a v n í m inženýrstv ím tak, aby se pro stávaj íc í in f ras t ruk turu op t imal izova ly 
přepravn í výkony , z lepši la se bezpečnos t p rovozu a s to up la kval i ta přepravy. 
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Schvá lené Zásady pro rozvoj dopravn í te lemat iky v h lavním měs tě Praze def inuj í 11 oblast í 
rozvoje: 

Oblas t 1: Řízení s i ln ičního p rovozu 
Ob las t 2: Dopravn í a ces tovn í in formace 

Oblas t 3: Parkovac í sys témy 
Oblas t 4: Veřejná d o p r a v a 
Ob las t 5: Doh ledové a varovné sys témy 

Oblas t 6: Bezpečnos tn í a záchranné sys témy 
Oblas t 7: E lekt ronické p latby 

Oblas t 8: S y s t é m y ve voz id lech 
Oblas t 9: Přeprava zbož í a nák ladů 
Oblas t 10: Sběr a správa dat 

Oblas t 11: S p r á v a dopravn í inf rastruktury 

O d roku 2002 j sou jednot l ivé funkčn í oblast i s oh ledem na c e l k o v o u arch i tek turu sys tému 
budovány . Prak t ická realizace te lemat i ckého sys tému hl. m. Prahy je d l o u h o d o b á záležitost, 
a s o h l e d e m na svůj velký rozsah p rob íhá pos tupně. V roce 2005 se pod le schvá lené strategie 
nadále rozvíjel s u b s y s t é m „řízení s i ln ičního provozu" , ale h lavním v ý s l e d k e m práce v t o m t o oboru 
bylo zprovoznění Dopravního informačního centra Praha (DIC). 

Dopravní informační centrum Praha (DIC PRAHA) je městský informační systém, který integruje aktuální dopravní 
informace z různých zdrojů, zpracovává je tak, aby byly navzájem konzistentní, a distribuuje je přes různá 

informační média široké veřejnosti. První část tohoto systému byla uvedena do provozu v roce 2005. 

DIC PRAHA 
Dopravní informační centrum - blokové schéma 

T S K 

p RA HA 
P RA GUE 
P RA GA 
P RA G # ÚSTAV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 

HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 
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Mater iá ly zp racované o prob lemat ice dopravn ích a ces tovn ích in formací v p ředcháze j íc ích 
letech potvrd i ly zá jem veřejnost i o rozsáhlejší s p e k t r u m dop ravn í ch in formací , a p ro to byly 
již v roce 2 0 0 4 zahájeny př ípravné práce k realizaci DIC. S p e k t r u m dat , k terá se z různých 
d o p r a v n í c h de tek to rů , s a m o t n ý c h SSZ a kamerových sys témů sbíhaj í v H D Ř Ú Praha, lze tot iž 
využí t nejen pro řízení dopravy, ale také pro ještě výraznější zdokona len í s y s t é m ů in formování . 
DIC je nyní n o v o u in formační p la t fo rmou v Praze i celé ČR, k terá shromažďuje , t ř ídí a posky tu je 
dopravn í i n fo rmace v různých fo rmách. Na jeho zprovozněn í se pod í le la řada sub jek tů veře jného 
i s o u k r o m é h o sek toru , výraznou měrou také ÚDI Praha, který se nadále z a b ý v á koncepc í jeho 
rozvoje a ak tuá ln ími problémy, jež vyplývaj í z jeho každodenn ího provozu. 

DIC Praha by lo zp rovozněno 1.7.2005 a o d té d o b y jsou p ražským ř id ičům k d ispoz ic i 
i n fo rmace vys í lané s y s t é m e m RDS - T M C (Radio Data S y s t e m - Traffic M e s s a g e Channel) . 
T M C s y s t é m je p lně s tandard izovaný a posky tu je dopravn í in fo rmace ř id ičům, kteří mají ve voz id le 
z a b u d o v a n ý nav igačn í sys tém s T M C funkc ional i tou. Zkušebn í p rovoz DIC byl poz i t ivně v y h o d n o c e n 
a o d 1 .1 .2006 přešel d o běžného režimu. 

DIC je ak tuá lně př id ruženým pracov iš těm H D Ř Ú Praha a jeho obs luhu zajišťují sm luvně 
operátoř i Ú A M K . Redakčn í sys tém DIC slouží ke sběru, vytváření , zp racován í a expo r tu in formací , 
které mají vz tah k dopravn í si tuaci na komun ikac í ch hl. m. Prahy. Celé p racov iš tě se sk ládá 
z něko l ika h lavn ích modu lů : 
SERVER DIC: př i j ímá dopravn í in formace z de tek to rů ve vozovkách, řadičů a ob las tn ích úst ředen 
KLIENT R E D A K Č N Í H O SYSTÉMU: vytvář í a edi tu je dop ravn í událost i 
RDS M O D U L : d is t r ibuu je dopravn í in fo rmace kaná lem RDS - T M C 
K O N T R O L N Í M O D U L : posky tu je in fo rmace o vysí lání s y s t é m e m RDS - T M C 

P o d názvem „Dopravn í in formace on- l ine" j sou už ivate lům p o s k y t o v á n y in fo rmace 
p ros t ředn ic tv ím s lužeb WEB, W E B pro PDA, WAP, S M S a M M S . J e d n á se p ředevš ím o zá těžové 
m a p y hus to ty p rovozu, tabu lky se s tupn i provozu, fo togra f ie z vyb raných d o p r a v n í c h kamer, 
i n fo rmace o d o p r a v n í c h uzaví rkách a přehled obsazenos t i parkovišť P+R. 

P o k u d jde o zj išťování s tupňů dopravn í zátěže, fungu je v rámci DIC Praha s o f t w a r o v á 
ap l ikace nazvaná „Klasi f ikátor dopravn ích da t " , k terá au toma t i cky provád í v y h o d n o c e n í s t u p ň ů 
dopravy , a t o na zák ladě de tek to ry z j iš těných h o d n o t intenzity a obsazenos t i . Na zák ladě t ě c h t o 
h o d n o t j sou d le tabu lek vypoč teny výs ledné s tu pn ě dopravy. Tento s y s t é m se d y n a m i c k y 
rozvíj í a p o s t u p n ě se v něm bude ob jevova t stále vyšší poče t s l e d o v a n ý c h úseků na pražské 
k o m u n i k a č n í síti. 
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Dopravní služby TSK > Stupně provozu 

I Ulice Úsek p rovozu Poznámka Čas 
ak tua l i zace I 

5. května směr Penkrác (dc) H 2 17:12 

5. května směr D l (zc) H 2 17:12 

Anglická směr Žitná (dc) C 3 3 17:12 

Argentinské směr Hlávkův most (dc) mm 2 17:12 

Argentinská směr V Holeíovičkách (zc) a 3 17:12 

Barrandovský 
most směr Smíchov (dc) M 2 17:12 

Barrandovský 
most směr Jižní spojka (zc) — 5 17:12 

Bohdalecká směr Jižní spojka (zc) H 2 17:12 

Dobřííská směr tunel Mrázovka (dc) • • 2 17:30 

Dobřfšská směr Barrandovský most (zc) i — i 4 17:30 

Hlávkův most směr Wilsonova (dc) • 2 17:12 

Hlávkův most směr Bubenské nábř. (zc) M 2 17:12 

Hořajlí 
nábřeží směr Jiráskův most (dc) 17:30 

Chodovská směr Eden (dc) • • 2 17:12 

Chotkova směr Klárov (dc) i — i 4 17:12 

Chotkova směr Chotkovy sady (zc) i — i 4 17:12 

Jana 
Želivského směr vinohradská (dc) am 17:12 

Jana 
Želivského směr Ohrada (zc) M 2 17:12 

Ječná směr I.P. Pavlova (zc) H 4 17:12 

Jiráskův most směr Jiráskovo nám. (dc) H 2 17:30 
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5 ZMĚNY V ORGANIZACI DOPRAVY 

V organizaci au tomob i lové dopravy v pohybu byla provedena z m ě n a ve vedení provizorních 
t ras Měs tského a Pražského dopravn ího okruhu v úseku mezi kř ižovatkami Jižní s p o j k a - C h o d o v s k á 
a Ko lbenova - Kbe lská s c í lem snížit a lespoň čás tečně dopravní pop távku v t rase U vršov ického 
hřb i tova - Bě locerkevská - U zdravotn ího ústavu - Soběs lavská - Že l ivského - P o d Krejcárkem. 

Měs tský okruh (MO) je nově d o č a s n ě veden v úseku mezi k ř i žova tkou Jižní spo jka 
- C h o d o v s k á a kř ižovatkou Jižní spo j ka - Průmys lová spo lečně s Pražským o k r u h e m po Jižní 
spo jce . V kř ižovatce Jižní spo j ka - P růmys lová se odpo ju je o d t rasy PO a je v e d e n samos ta tně 
u l icemi P růmys lová - Kbe lská až ke kř ižovatce s ulicí Ko lbenovou, o d které pokraču j í opě t o b ě 
t rasy spo lečně ulicí Kbe lskou ke kř ižovatce s ulicí L ibereckou. 

Dočasné vedení Pražského ok ruhu (PO) pokraču je od kř ižovatky Jižní s p o j k a - P růmys lová 
po Š tě rboho lské spo j ce a část i v ý c h o d n í h o úseku své defini t ivní t rasy až ke kř ižovatce s ulicí 
C h l u m e c k o u , o d k u d je dále veden ul icemi C h l u m e c k á - Ko lbenova ke k ř ižovatce s ulicí Kbe lskou, 
ve které se o b ě t rasy opět spojuj í a dále pokračuj í ulicí Kbe lskou. 
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Na území měs tské část i Prahy 6 doš lo ke z m ě n ě organizace d o p r a v y v oblast i J ivin s c í lem 
omezi t p rů jezdnou a u t o m o b i l o v o u dopravu z ulice Drnovské d o ul ice Kar lovarské. 

Z d ů v o d u zvýšení bezpečnost i ve vztahu k o s o b n í m a u t o m o b i l ů m by lo na Jižní spo j ce 
vyznačeno omezen í j ízdy nák ladních au tomob i lů v levém a s t ředn ím j í zdn ím pruhu. 

V cen t ru Prahy byly v roce 2005 provedeny trvalé změny organizace dopravy jen lokáln ího 
významu, např ík lad: 

• Ú p r a v a dopravn ího režimu v ulici U kasáren v Praze 1 - Hradčanech , kde byl úsek mezi 
ulicí Kanovn ickou a v jezdem do ob jek tu kasáren p o n e c h á n obousměrný , navazuj íc í úsek 
ul ice o d v jezdu d o ob jek tu kasáren směrem k ulici Lore tánské byl z jednosměrněn . 

• Vyznačen í o b y t n é zóny v oblast i Starého Měs ta v Praze 1 v mís tn ích komun ikac í ch 
Š tupar tská , Týnská a Týnská ulička. 

• V ý m ě n a dopravn í značky č. B 1 „Zákaz v jezdu všech voz ide l " za dopravn í z n a č k u 
č. B 11 „Zákaz v jezdu všech mo to rových vozidel" v ulici U Luž ického semináře na Malé 
St raně v Praze 1 z d ů v o d u umožnění j ízdy cyk l is tů po t rase vedouc í na Kampu . 

• Ú p r a v a d o p r a v n í h o značení v úseku ul ice Kar lovy na S ta rém Měs tě v Praze 1 
po d o k o n č e n í s tavebn ích úprav povrchu úseků mís tn ích komun ikac í Karlova, Seminářská , 
Li l iová. Úsek Kar lovy ul ice mezi ul icemi Li l iová - Seminářská byl p o n e c h á n o b o u s m ě r n ý , 
navazuj íc í úsek Kar lovy ul ice byl ve směru k ulici Husově z jednosměrněn . 

• Ú p r a v a d o p r a v n í h o režimu v úseku ulice Petrské mezi Pe t rským náměs t ím a ulicí 
H e l m o v o u po s tavební úpravě komun ikace v okol í kos te la sv. Petra při zachován í 
s táva j íc ího s m ě r u provozu od ul ice Z la tn ické k Těšnovu. 

• V souvis lost i se s tavební úpravou některých úseků a kř ižovatek sítě obs lužných 
k o m u n i k a c í na Praze 2 byly p rovedeny i úpravy d o p r a v n í h o režimu, např. v k ř ižovatce 
A m e r i c k á - Z á h ř e b s k á na Vinohradech. 

• D robné úpravy d o p r a v n í h o režimu byly p rovedeny v cen t ru Prahy v okol í něk te rých 
o b j e k t ů škol a p o d o b n ý c h zařízení s c í lem zvýši t o c h r a n u dět í a m ládeže (např. v ul ic ích 
Miku landská , Národní , Voj těšská, Na struze, na Uhe lném t rhu apod.) . 

• Další lokální úpravy dopravn ího režimu na komun ikačn í síti cen t ra Prahy byly p rovedeny 
s c í lem umožn i t zásobován í ob jek tů a usměrn i t stání vozidel . 
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6 DOPRAVNÍ NEHODOVOST NA KOMUNIKAČNÍ SÍTI 

6.1 Dopravn í nehody 

V roce 2005 došlo v Praze k 33 349 nehodám (+13 % oprot i roku 2004), 61 osob bylo 
usmrceno (+9 %) a 2 996 osob bylo zraněno (-20 %). S účastí c h o d c ů došlo k 742 nehodám 
(-10 %), při kterých bylo 35 osob usmrceno (+35 %) a 711 osob bylo zraněno (-15 %). Chodci 
sami zavinili 352 nehod (-8 %), př ičemž bylo usmrceno 17 osob (+42 %) a 330 osob bylo zraněno 
(-16 %). Rozhodující podíl nehod zavinili řidiči (32 494 z 33 349 nehod, tj. 97 %). Hlavními 
příčinami nehod zaviněných řidiči byly nesprávný způsob jízdy, nedání přednost i v j ízdě a nepřiměřená 
rychlost jízdy. Počet nehod, při kterých byl u viníka zjištěn alkohol, byl 748 (-9 %). 

Nehody, následky na zdraví a hlavní příčiny nehod 

Rok 2003 2004 2005 rozdíl 05/04 (%) 

Počet nehod 35 589 29 598 33 349 +13 

Počet smrtelných zranění 65 56 61 +9 

Počet těžkých zranění 466 428 393 -8 

Počet lehkých zranění 3 509 3313 2 603 -21 

Počet nehod se zraněním 3 269 3 086 2 506 -19 

Počet nehod bez zranění 32 230 26 512 30 843 +16 

Zaviněno řidičem 34 630 28 695 32 494 +13 

rychlost 2 473 2 821 3 244 +15 

předjíždění 299 222 263 +18 

nedání přednosti v jízdě 9 588 8 463 9 658 +14 

způsob jízdy 22 270 17189 19 329 +12 

Nezaviněno řidičem 959 903 855 -5 

zaviněno závadou komunikace 98 121 81 -33 

zaviněno chodcem 454 384 352 -8 

Základní t rend nehodovost i v roce 2005: nárůst poč tu nehod ve srovnání s předcházej íc ím 
rokem, nárůst poč tu usmrcených osob, pokles poč tu těžce i lehce zraněných osob, úbytek poč tu 
nehod se zraněním a nárůst nehod pouze s hmotnou škodou. 

Z posouzení d louhodobě jš ích t rendů ve vývoji dopravní nehodovost i je možné konstatovat , 
že v 60. až 80. letech byla d l o u h o d o b á tendence vývoje nehodovost i relativně příznivá, neboť 
počet dopravn ích nehod zhruba odpov ída l vývoji dopravn ích výkonů a zvyšoval se pomalej i než 
dopravní výkony. 

V 90. letech se základní tendence vývoje změni la v nepř íznivou, neboť dopravní nehody 
začaly př ibývat rychleji než dopravn í výkony. T ím vzrůstala i míra nehodového rizika, vy jádřená 
ukazatelem relativní nehodovost i (poč tem nehod př ipadaj íc ím na mil ion u jetých vozoki lometrů) . 

Od roku 2001 se počet ev idovaných dopravn ích nehod snížil i při dále pokraču j íc ím nárůstu 
au tomobi lového provozu, takže se relativní nehodovost rovněž sníži la (o 32 % v roce 2005 
ve srovnání s rokem 1990). 

Na pokles poč tu ev idovaných dopravn ích nehod od roku 2001 však mělo vliv ustanovení 
zákona č. 361 /2000 Sb. o provozu na pozemních komunikac ích, pod le kterého platí od ledna 
2001 povinnost nahlašovat policii pouze ty dopravní nehody, při nichž doš lo ke zranění nebo 
k hmotné škodě zřejmě převyšuj íc í čás tku 20 000 Kč, za t ímco do konce roku 2000 plati la 
povinnost nahlašovat i nehody, při nichž doš lo k hmotné škodě převyšuj íc í čás tku 1 000 Kč. 
Z m ě n a pravidel pro nahlašování dopravn ích nehod se odrazi la v pok lesu ev idovaných dopravn ích 
nehod v Praze ve srovnání s rokem 2000 o 16 % v roce 2001 a o 18 % v roce 2005. 

V roce 2005 př ipadalo v ce lopražském průměru 5,1 ev idovaných dopravn ích nehod 
na 1 mil ion ujetých vozok i lometrů. Příznivým t rendem je snižování p o č t u smr te lných, těžkých 
i lehkých zranění při dopravn ích nehodách v pos ledních 5 letech. 
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Počty dopravních nehod, zranění a relativní nehodovost 1961 - 2005 

Rok 
Celkem nehod Smrtelná zranění Těžká zranění Lehká zranění Relativní 

nehodovost 
Dopravní 
výkony % 

Rok 
počet % počet % počet % počet % 

Relativní 
nehodovost 

Dopravní 
výkony % 

1961 5 495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31 

1971 8 496 47 123 135 567 154 4 046 144 5,1 69 

1981 13 064 72 81 89 401 109 2 572 92 7,1 76 

1990 18 024 100 91 100 369 100 2 806 100 7,5 100 

2000 40 560 225 80 88 521 141 3 260 116 7,4 228 

2001 34195 190 67 74 452 122 3 521 125 6,1 235 

2002 35 888 199 82 90 477 129 3 679 131 6,1 243 

2003 35 589 197 65 71 466 126 3 509 125 5,7 257 

2004 29 598 164 56 61 428 116 3 313 118 4,6 270 

2005 33 349 185 61 67 393 107 2 603 93 5,1 273 

100% = rok 1990 
Relativní nehodovost = počet nehod připadající najeden milion ujetých vozokilometrů (prům. hodnoty, celá komunikační sít) 
Dopravní výkony = ujeté vozokilometry, celá komunikační sít 

Nehody a dopravní výkony 1961 - 2005 
Celá komunikační síť, rok ce lkem 

1 Dopravní výkony H Počty dopravních nehod 

6.2 Dopravní výchova 

Ústav dopravn ího inženýrství hlavního města Prahy se podíl í na dopravní výchově dospě lých 
účastn íků si ln ičního provozu, dětí i školní mládeže. Část akcí zaměřených na prevenci dopravn í 
nehodovost i prob íhá ve spolupráci s Min is terstvem dopravy ČR. V roce 2005 bylo na ty to 
dop ravněvýchovné činnost i uvolněno z prostředků hlavního města Prahy 1 610 tis. Kč (z toho 
550 tis. Kč na spo lečný projekt ÚDI Praha a Měs tské pol icie hl. m. Prahy „Bezpečná silnice 
všem") a c c a 200 tis. Kč z prostředků Ministerstva dopravy. 

V oblast i dopravn í výchovy dětí probíhaly v roce 2005 ty to programy: 
• Program pro začínající cykl isty (Dopravní soutěž mladých cyklistů). 
• Program sys temat ického výcviku na dě tských dopravn ích hřišt ích (dále jen DDH). 
• Dopravněvýchovné pořady pro děti a mládež. 
• Interaktivní dě tská divadelní představení s dop ravněvýchovnou temat ikou. 
• Dopravněvýchovný program pro děti z dě tských d o m o v ů . 
• A k c e k 1. září zaměřená na žáky 1. ročníků všech pražských škol. 
• Dopravně výchovná akce Den dět í na Letenské pláni. 
• Den pro rodinu na DDH v Praze 3 v rámci Evropského týdne mobil i ty. 
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Na d ě t s k ý c h dop ravn í ch hř išt ích v Praze 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 a 10 prob íha l výcvik podle 
p ř e d e m z p r a c o v a n ý c h h a r m o n o g r a m ů . Nově vybudované DDH v Praze 4 při Základní škole 
Jánoš íkova , které provozu je M ě s t s k á pol ic ie hl. m. Prahy, bylo ve z k u š e b n í m provozu. Ce lkem 
se výcv iku zúčastn i lo 17 701 žáků 4. ročn íků (na ty to ročníky se v ý u k a a výcv ik na dopravn ích 
hř išt ích zaměřu je předevš ím, pro tože se j edná o začínaj íc í cykl isty) a 16 069 dět í z os ta tn ích 
ročníků zák ladn ích a mate řských škol. 8 589 dět í využi lo DDH i v o d p o l e d n í c h hodinách. Zá jem 
zák ladn ích škol o zák ladní výcv ik na DDH vykazuje vzes tupnou tendenc i . Dě tská dopravn í hřiště 
se p o s t u p n ě stávaj í cen t ry dopravn í výuky dětí a mládeže. Jsou využ ívána k d is t r ibuc i mater iálů 
s d o p r a v n ě v ý c h o v n o u temat i kou pro dět i a při o d p o l e d n í m provozu D D H i p ro dospělé . 

I v roce 2005 pokračova l cyk lus dop ravněvýchovných pořadů pro dět i a mládež. Ve spo luprác i 
s Mez inárodn ím s t u d e n t s k ý m d ivad lem Evropa bylo uspořádáno 28 pořadů, dále proběhlo 
20 interakt ivních dě tských d ivadeln ích představení „Pohádkový semafo r " a „Ko lo tety Berty". První 
z nich je témat i cky zaměřeno na poslední ročníky mateřských škol až 3. ročníky zák ladních škol, 
d ruhé na 4. až 7. ročníky zák ladn ích škol. Tato představení probíhaj í f o r m o u „černého d ivadla" 
s prvky lumin iscenční techn iky a žáci spolupracuj í s účinkuj íc ími herci i loutkami . Tato f o r m a 
dopravn í výchovy je pro dět i velmi atrakt ivní a předevš ím u mladší skup iny d iváků i účinná. 

V návaznost i na Program pro začínaj íc í cykl is ty by la ve spo lup rác i s A u t o m o t o k l u b e m 
h a n d i c a p o v a n ý c h moto r i s tů p ř ip ravena p o d o b n á akce pro dět i z d ě t s k ý c h d o m o v ů Horní Počern ice 
a Klánovice. 

Pro dospě lé účas tn íky s i ln ičního provozu byla v roce 2 0 0 5 zo rgan izována řada akcí . 
Ve spo luprác i s A u t o k l u b e m CR proběh ly Jarní a Podz imní j ízdy z ručnos t i u rčené pro ř id ičskou 
veřejnost . Ve spo luprác i s A u t o m o t o k l u b e m hand icapovaných moto r i s tů Ú A M K byly zorgan izovány 
2 sou těže pro tě lesně pos t ižené motor is ty . V měsíc i d u b n u „Cena m ě s t a Prahy" - sou těž o Pražský 
pohár, v měsíc i ř í jnu soutěž „J ízda bez nehody" . Pro A u t o m o t o k l u b nes lyš íc ích moto r i s tů Ú A M K 
byly zorgan izovány 2 p řednášky zaměřené na speciální po t řeby t ě c h t o ř id ičů v s i ln ičn ím p rovozu 
a 2 d o p r a v n ě bezpečnos tn í akce (jarní a podz imn í Bezpečné cesty). 

6.3 OPATŘENÍ KE ZVÝŠENÍ DOPRAVNÍ BEZPEČNOSTI 

Na realizaci b e z p e č n o s t n í c h opat řen í na komun ikačn í síti by lo v roce 2 0 0 5 vyna loženo 
v rámci rozpoč tu BESIP c e l k e m 27,681 mil. Kč, z toho : 

• 1 ,656 mil. Kč na d o p r a v n ě bezpečnos t í zařízení - zábradl í a s v o d i d l a na 51 m ís tech 
• 0 ,106 mil. Kč na osazení s i ln ičních zrcadel - na 5 m ís tech 
• 1,412 mil. Kč na zdrsněn í vozovek n a d m ě r n ě k luzkých za m o k r a - na 5 m ís tech 

(Jana Masaryka , Ke Kl íčovu, Wolkerova, Svatov í tská, Bubenská) 
• 0,451 mil. Kč na př íp ravu ok ružn ích kř ižovatek 
• 2 ,438 mil. Kč na z p o m a l o v a c í p rahy s tavební - na 6 m ís tech 
• 1,898 mil. Kč na z p o m a l o v a c í prahy m o n t o v a n é - na 39 m ís tech 
• 7,951 mil. Kč na př isvět lení p ř e c h o d ů pro c h o d c e - na 4 m í s t e c h 
• 11,769 mil. Kč na dalš í opat řen í d le p o ž a d a v k ů jednot l i vých s i ln ičn ích sp rávn ích ú řadů 
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7 DOPRAVA V KLIDU 

7.1 Parkován í v cen t ru města 

V Pražské p a m á t k o v é rezervaci (8,7 km2) , tj. na území M C Praha 1 a část í M C Praha 
2, 4 a 5, je: 

v ul iční sít i 16 150 stání 
ve d v o r e c h 2 842 stání 
c e l k e m poče t stání 18 992 stání (nejsou zahrnuty garáže) 

Parkován í v cen t ru měs ta je s oh ledem na rozsah pop távky po parkován í a na nedos ta tek 
pa rkovac ích míst regulováno. Důs ledně je regulace zat ím up la tňována na území pravobřežní část i 
Prahy 1 (cca 3 km2) , a to f o r m o u „Zóny p laceného stání" (ZPS). Pravid la parkován í v Z P S jsou 
up ravena vyh láškou č. 42 /2000 Sb. hl. m. Prahy a nař ízením č. 19 /2005 hl. m. Prahy. 

Úseky ulic v Z P S v pravobřežní části Prahy 1 j sou rozděleny: 
- na stání č a s o v ě omezená, tzv. „o ranžová a ze lená zóna" , u rčená pro voz id la návštěvníků, 

- na stání č a s o v ě neomezená, tzv. „ m o d r á zóna" , u rčená pro voz id la rezidentů (fyzické 
o s o b y t rvale v Z P S bydlící) a abonen tů (právnické n e b o fyz ické o s o b y se s íd lem nebo 
p r o v o z o v n o u v ZPS). 

Poče t míst k stání v ZPS: 
- k r á t k o d o b á a s t ř e d n ě d o b á (oranžová a ze lená zóna) 2 173 míst 

- d l o u h o d o b á (modrá zóna) 5 951 míst 
- inval idé 235 míst 
- os ta tn í (vyhrazená stání inst i tuc ím a orgánům) 337 míst 

P r ů m ě r n á obsazenos t míst k stání v Z P S (2005) 
- k r á t k o d o b á a s t ř e d n ě d o b á stání 89,2 % 
- d l o u h o d o b á s tání 88,0 % 

Mí ra respek tován í pravidel s tanovených v Z P S pro využívání míst se ve srovnání s rokem 
2004 mí rně zlepši la, zůs tává však stále velmi nízká. Pod le p r ů z k u m ů Evroparku, a. s. p rovedených 
v roce 2 0 0 5 čini la p r ů m ě r n ě na 

- k r á t k o d o b ý c h a s t ř e d n ě d o b ý c h s tán ích 49,0 % 
- d l o u h o d o b ý c h s tán ích 61,5 % 

C e n y za využ íván í míst k stání v Z P S 

k r á t k o d o b á stání (oranžová zóna) 40 Kč /h 

s t ř e d n ě d o b á s tání (zelená zóna) 30 Kč /h 

s t ř e d n ě d o b á s tání (zelená z ó n a - okra jové úseky) 15 Kč /h 

d l o u h o d o b á s tání (modrá zóna) 
- 1. voz id lo fyz ické o s o b y 700 Kč /voz . / rok 

- 1. voz id lo fyz ické o s o b y starší 65 let 350 Kč /voz . / rok 

- 2. voz id lo fyz ické o s o b y 7 000 Kč /voz . / rok 

- 3. a dalš í voz id lo fyz ické o s o b y 14 000 Kč /voz . / rok 

- 1. voz id lo podnika j íc í fyz ické o s o b y 12 000 Kč /voz . / rok 

- voz id lo podnika j íc í p rávn ické o s o b y n e b o 2. a dalš í voz id lo 

podn ika j íc í f yz ické o s o b y - základní c e n a parkovac í karty 36 000 Kč /voz . / rok 

- voz id lo p rávn ické osoby, prováděj íc í veřejně p r o s p ě š n o u 
č innos t 250 Kč /voz . /3 měs íce 

V levobřežní část i Prahy 1 o p loše 2,4 k m 2 a kapac i tě 1,5 t is íce pa rkovac ích míst je 
v y z n a č e n a zóna, v níž m i m o vyhrazená stání a s t řežená parkov iš tě m o h o u parkova t pouze voz id la 
rez identů, o z n a č e n á povo len ím Úřadu M C Praha 1. 

# 1 9 6 6 2 0 0 6 4 6 



Orientační mapka ulic zóny placeného stání v Praze 1 

DVOŘÁKOVO NÁBŘEŽÍ 

' MILOSRDNÝCH 

KL IMENTSK, 
'haStalsk A 

[PETRSKÁ« 

ÍTUPARTSK> 

FRANTIŠKÁNSKÁ 
ZAHRADA 

WKVfiowi 

-íí̂ SÁni 

Parkovací hodiny oranžová zóna : 
O Po - Pá, 8 -18 h., tarif 40 Kč/h. nebo 1.50 EUR/h. 

O Po - So, 8 -18 h.. tarif 40 Kč/h. nebo 1.50 EUR/h. 

O Po - So. 8-20 h., tarif 40 Kč/h. nebo 1.50 E U R A . 

Parkovací hodiny zelená zóna : 
O P o - P á . 8-18 h., tarif 30 Kč/h. n e b o l EUR/h. 

O Po - So, 8-18 h., tarif 30 Kč/h. nebo 1 EUR/h. 

O P o - P á . 8 -18 h.. tarif 15 Kč/h. nebo 0.50 EUR/h. HÁLKOVA 

Přiklad svislého dopravního značeni 

P o - P á 8°°- 18' 
max. 6h 

Zelená zóna 
(parkovací 
hodiny) I 

Určena p ro s t řednědobé p lacené 
stání (max. 6 hod in) . Provozní 
doba, způsob p la tby a cena je 
u v e d e n a n a p a r k o v a c í c h 
h o d i n á c h o z n a č e n ý c h ze lenou 
barvou . 

Přiklad svislého dopravního značeni 

Oranžová zóna 
(parkovací 
hodiny) 

Po - So 8«| - 18°° 
max. 2h 

Určena p ro k rá tkodobé placené 
stání (max. 2 hodiny) . Provozní 
doba, způsob p la tby a cena je 
u v e d e n a n a p a r k o v a c í c h 
hod inách označených o ranžovou 
barvou. 

Modrá zóna 
(rezidentní a 
abonentní 
stání) pwimi' 

Určena drž i te lům parkovac ích 
k a r e t ( o b y v a t e l ů m s t r v a l ý m 
b y d l i š t ě m a p o d n i k a t e l s k ý m 
s u b j e k t ů m s e s í d l e m n e b o 
p r o v o z o v n o u v zóně p laceného 
stání v pravobřežn í část i Prahy 1) 

M o d r á zóna - rezidentní a 
abonentní stáni 
Blue zone - resident and 
company cars parking 

I I Oblast 1 

Číslo oblast I I Oblast 2 
Sector number , . 

I I Oblast 3 
Hranice oblasti 
Sectors border 
Zelená zóna - parkovací 
hodiny, stáni max. 6 hodin 
Green zone - pay-and-display 
machine. max. 6 hours parking 

O r a n ž o v á zóna - parkovací 
hodiny, stáni max. 2 hodiny 
Orange zone - pay-and-display 
machine, max. 2 hours parking 

PěĚ zóna 
Pedestrian zone 

Zákaz zastaveni 
No stopping and parking 

Evrop ark Praha a. s. - správce 
- administrator 

Přiklad svislého dopravního značeni 
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7.2 H r o m a d n é garáže v cent ru měs ta 

V současné d o b ě jsou v širší oblasti cent ra města k dispozic i h romadné garáže o kapaci tě 
cca 16,5 t isíc stání. Z toho největší jsou: 

Hromadné garáže veřejné (celkem 9 367 stání) 

z toho počet stání 

K0C Nový Smíchov 2 000 

Kongresové centrum 1 090 

Garáže Palác Flora 550 

Garáže Helios (ul. Wilsonova) 520 

Zlatý Anděl 500 

Parking Milénium Plaza (hotel Marriott) 480 

Garáže Palachovo náměstí - Rudolfinum 453 

Anděl City 400 

Garáže Wilsonovo nádraží (ul. Wilsonova) 371 

Parking Kotva 300 

Hotel Hilton (ul. Pobřežní") 300 

Národní divadlo 216 

Hotel Intercontinental 200 

NONSTOP (ul. Vinohradská) 180 

Olšanská (Olšanské nám.) 160 

Hotel Corinthia Towers (ul. Kongresová) 150 

Hotel Corinthia Panorama (ul. Milevská) 150 

Dorint-Novotel Don Giovanni (ul. Želivského) 140 

Hotel Diplomat (ul. Evropská) 130 

U Uránie 18 100 

Hotel Olšanka (ul. Táboritská) 100 

TV věž (Fibichova ul.) 98 

Dobrovského 25 96 

Václavské garáže (Václavská ul.) 95 

Garáže hotel Renaissance (ul. V Celnici) 90 

Garáže Opletalova 90 

Hotel Radisson SAS (ul. Štěpánská) 90 

Bubenská - Sochorova 80 

Na Maninách 78 

Dukelských hrdinů 60 

ABC garáže (Veletržní 43) 60 

Garáže Flora (Vinohradská 116) 40 

Hromadné garáže neveřejné (celkem cca 7 000 stáni) 

z toho počet stání 

Jeseniova (nové obytné bloky) 351 

Parukářka 326 

Myslbek 320 

Dělnická 300 

Petrská - obchodní centrum 290 

Kateřinská 250 

Lublaňská (MV CR) 220 

Karlovo nám. (Charles square) 200 

Štěpánská 190 

Štěpánská KB 188 

Holan Centrum 180 

Burzovní palác (ul. Rybná) 180 

Bredovský dvůr (ul. Olivová) 170 

Ondříčkova 154 

Na Florenci (Česká typografie) 140 

Roháčova 138 

Na bojišti 138 

PCS (Václavské nám.) 136 

Jeseniova 120 

Senovážné náměstí 102 

Blok mezi Soukenickou a Klimentskou 100 

Celní Dvůr 100 

Spálená Česká pojišťovna 106 

Jungmanova 106 

V Celnici MHMP 104 

Vinohradská (SONY) 97 

Politických vězňů MHMP 95 

Koněvova RAIFFAISEN 91 

Na Florenci (ČSOB) 90 

Politických vězňů 90 

Vladislavova 90 

Lazarská - Vodičkova 90 

Na Rybníčku 90 

Rubešová (TRANSGAS) 90 

Šafaříkova - Bělehradská 90 

7.3 Os ta tn í území měs ta 

Celoměs tská bi lance garáží není k dispozic i . Odhadu je se, že ce lková kapaci ta garáží je 
přibl ižně 170 t isíc stání. Zat ím je m imo výše uvedené lokality cent ra města ev idováno 188 lokalit 
h romadných garáží (včetně řadových) s kapac i tou 10 360 stání (většinou se jedná o garáže 
neveřejné). 

Dále je na území města ev idováno 365 lokalit m imoul ičn ích parkovišť o kapaci tě c c a 
39 700 míst k stání, z toho je 43 % hl ídaných. 
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7.4 Záchy tná parkov iš tě P+R 

V roce 2005 bylo v systému kombinované dopravy P+R do konce ří jna ce lkem 14 záchytných 
parkovišť o celkové kapaci tě 1 447 parkovacích stání. Již od začátku roku 2005 byl zrušen 
provoz záchytného parkoviště Radlická, které ustoupi lo výstavbě nového administ rat ivního objektu. 
K 1.11.2005 byl pro malý zájem ukončen provoz na záchytném parkovišt i Modřany (nevhodné 
umístění vůči stanici h romadné dopravy). 

Celkový počet parkovac ích stání pro uživatele systému P+R k 31.12.2005 na 13 záchytných 
parkovišt ích činil 1 396 stání + 48 stání pro invalidy. Počet parkovac ích stání pro veřejnost 
v jednot l ivých lokal i tách je patrný z následující tabulky: 

Záchytná parkoviště P+R 

Parkoviště 
Počet stání 

Parkoviště 
P+R Invalidé Rezidenti + ostatní Celkem 

Běchovice 94 6 100 

Černý Most I 294 6 300 

Černý Most II 131 7 138 

Holešovice 74 2 1 77 

Ládví 81 4 85 

Nové Butovice 57 2 59 

Opatov 182 4 26 212 

Palmovka 119 3 122 

Radotín 21 2 40 63 

Rajská Zahrada 87 3 90 

Skalka 107 5 65 177 

Zličín I 85 2 1 88 

Zličín II 64 2 66 

Celkem 1 396 48 133 1 577 
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Během roku 2005 byla vybudována dvě nová záchytná parkoviště, a to u hypermarketu 
Tesco na Skalce a u obchodn ího centra Chodov, na kterém byl od l is topadu 2005 zahájen 
zkušební bezplatný provoz. Standardní provoz P+R na obou parkovišt ích byl zahájen p o č á t k e m 
roku 2006. 

Využití záchy tných parkovišť P+R je patrné z následující tabulky, která porovnává poč ty 
parkuj íc ích vozidel na parkovišt ích P+R za měsíc říjen v letech 2001 - 2005: 

Počet vozidel parkujících na parkovištích P + R za měsíc říjen v letech 2001,2002,2003,2004 a 2005 

Parkoviště 
Počet parkujících vozidel 

Parkoviště 
10/2001 10/2002 10/2003 10/2004 10/2005 

Běchovice - 1 498 180 140 597 
Černý Most I 10716 3 481 9 818 9 714 9 226 
Černý Most II - - 2 042 2 934 2 555 
Holešovice 3 226 1 453 3 299 2 759 2 765 
Ládví - - - 2184 2117 
Modřany - 213 310 0 * 192 
Nové Butovice 2 572 1 689 2136 1 988 1 866 
Opatov 5 073 5 389 5 732 5 890 5168 
Palmovka 4 446 3 779 4183 3 521 3 874 
Radlická 1 272 948 1 169 1 003 -

Radotín 463 878 918 768 805 
Rajská Zahrada 2 837 409 2 697 2 626 2 701 
Skalka 2 762 2 461 3 408 3 336 3 223 
Zličín I 3 508 3 622 3 510 3618 3111 
Zličín II 2111 3 432 2 505 2 609 2 240 
Celkem 38 986 29 252 41 907 43 090 40 440 

* Parkoviště P+R Modřany nepřístupné z důvodu rekonstrukce komunikace 

Nízké využit í záchy tných parkovišť v roce 2002 bylo způsobeno zavedeným režimem 
hromadné dopravy po povodni , ze jména omezen ím provozu některých úseků metra. Po stabil izaci 
dopravn í s i tuace v roce 2003 se obsazenost záchy tných parkovišť zvýši la a od té d o b y se 
udržuje př ibl ižně na stejné úrovni. 

Nejvyšší využit í (37 vozidel na 1 stání /měsíc) měla v ří jnu 2005 záchytná parkoviště 
Holešovice a Zl ič ín I. 

Ve snaze využít vo lná parkovací místa a vyhovět rostoucí pop távce po parkovac ích mís tech 
pro rezidenty bylo zkušebně od 1.10.2005 umožněno noční a v íkendové parkování na parkovišt i 
P+R Rajská Zahrada. Pro tento typ parkování bylo vyhrazeno 30 parkovac ích stání v pracovn ích 
dnech v č a s o v é m obdob í 18-7 h a v p lném rozsahu provozní doby o v íkendech. Poplatek 
za jeden měsíc činí 300 Kč. 

Dop lňkovou s lužbou na záchy tných parkovišt ích je možnos t úschovy j ízdních kol. Tato 
s lužba je posky tována bezplatně, proto cykl isté nemohou využívat slev na MHD. 
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Místa pro zastavení K+R 

Kombinovaný způsob dopravy K+R (Kiss and Ride) využívá možnost i , kdy spolujezdec 
v o s o b n í m automobi lu přestoupí na prostředky hromadné dopravy a řidič au tem ihned odjíždí, 
př ípadně cestuj ící z městské dopravy přestoupí do vyčkávaj íc ího osobn ího automobi lu . Tato forma 
přepravy se v Praze začala zavádět v roce 2001, převážně u stanic metra. Doba krátkodobého 
parkování K+R je povolena na 5 minut. 

Již v roce 2002 byla vyznačena stanoviště pro K+R u stanic met ra Černý Most , Radl ická 
a Kačerov. 

Toto řešení se osvědči lo, proto v současné době jsou pro tento z p ů s o b parkování vyznačena 
mís ta u stanic met ra Radl ická - v obou směrech, Černý Most - ve směru z centra, Kačerov, 
Vltavská, Opatov, Kobylisy, Ládví, I. P. Pavlova - ve směru do centra. 

V dubnu 2005 provedl ÚDI Praha 12 hodinový průzkum u 6 vybraných stanovišť K+R. 
Zaznamenávána byla d o b a zastavení vozidla, počet osob, které vystoupi ly nebo nastoupily, místo 
registrace vozid la a typ vozidla. S ledována byla i vozidla, která zastavi la i na místě nevyhrazeném 
pro K+R, byl však splněn účel zastavení (výstup/nástup spolucestu j íc ího a další pokračování 
vozid la v jízdě). Následující tabu lka vyhodnocu je na s ledovaných parkoviš t ích poč ty zastavených 
vozidel ve směru do centra, z cent ra a počty osob, které vystoupily, event, nastoupily. 

Sčítání dopravy K+R (duben 2005) 
Počty vozidel a osob v průběhu sčítání 

Stanice metra 
Celkem Směr do centra Směr z centra Celkem 

Stanice metra 
čas vozidel nástup výstup vozidel nástup výstup vozidel nástup výstup 

Radlická 

6 - 1 0 72 45 165 23 6 15 95 51 180 

Radlická 
1 0 - 1 4 16 42 11 7 2 5 23 44 16 

Radlická 
1 4 - 1 8 79 11 78 20 8 8 99 19 86 

Radlická 

6 - 1 8 167 98 254 50 16 28 217 114 282 

Kobylisy 

6 - 1 0 40 8 38 19 9 10 59 17 48 

Kobylisy 
1 0 - 1 4 13 4 3 21 7 1 34 11 4 

Kobylisy 
1 4 - 1 8 22 3 12 26 6 10 48 9 22 

Kobylisy 

6 - 1 8 75 15 53 66 22 21 141 37 74 

Opatov 

6 - 1 0 123 16 I 127 0 0 0 123 16 127 

Opatov 
1 0 - 1 4 47 5 42 0 0 0 47 5 42 

Opatov 
1 4 - 1 8 118 16 224 0 0 0 118 16 224 

Opatov 

6 - 1 8 288 37 393 0 0 0 288 37 393 

Ládví 

6 - 1 0 114 17 93 0 0 0 114 17 93 

Ládví 
1 0 - 1 4 80 7 60 0 0 0 80 7 60 

Ládví 
1 4 - 1 8 105 36 73 0 0 0 105 36 73 

Ládví 

6 - 1 8 299 60 226 0 0 0 299 60 226 

Černý Most 

6 - 1 0 0 0 0 201 131 107 201 131 107 

Černý Most 
1 0 - 1 4 0 0 0 56 19 28 56 19 28 

Černý Most 
1 4 - 1 8 0 0 0 119 54 60 119 54 6 

Černý Most 

6 - 1 8 0 0 0 376 204 195 376 204 195 

I. P. Pavlova 

6 - 1 0 94 26 85 0 0 0 94 26 85 

I. P. Pavlova 
1 0 - 1 4 66 11 29 0 0 0 66 11 29 

I. P. Pavlova 
1 4 - 1 8 81 24 58 0 0 0 81 24 58 

I. P. Pavlova 

6 - 1 8 241 61 172 0 0 0 241 61 172 

Z průzkumu bylo v y h o d n o c e n o i zastavení vozidel podle jej ich př ís lušnost i . Z ce lkového poč tu 
1 562 v y h o d n o c e n ý c h vozidel bylo: 1 073 vozidel z Prahy (69 %), 319 vozidel ze S t ředočeského 
kraje (20 %), 170 vozidel z osta tn ích krajů a ciziny (11 %). 

Průzkum prokázal, že o z p ů s o b parkování K+R je mezi veřejnost í velký zájem, ze jména 
v ranní a odpo ledn í době. Je proto žádoucí počí tat s tou to f o r m o u parkování i u da lš ích, 
ze jména všech nově budovaných stanic metra. 
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8 CYKLISTICKÁ DOPRAVA 

K o n c e p c e rozvoje zák ladního sys tému cyk l is t i ckých tras na území hl. m. Prahy by la 
schvá lená usnesen ím R H M P č. 0544 dne 29.4.2003. Podle t o h o t o mater iá lu je p ř ip ravováno 
a p o s t u p n ě real izováno navrhovaných 450 k m cyk l is t i ckých tras. Trasy, které tvoř í zák ladní 
sys tém, j sou zvo leny tak, aby p lošně pokry ly celé území h lavního m ě s t a a jsou s i tuovány, p o k u d 
to místn í p o m ě r y dovol í , do ulic s n ízkou intenzi tou au tomob i l ové dopravy , na k o m u n i k a c e , kde 
je cyk l i s t i cká d o p r a v a vedena spo lečně s c h o d c i nebo př ímo na samos ta tné k o m u n i k a c e pouze 
pro cykl isty. Cyk l is t i cké t rasy zák ladního sys tému jsou na území h lavního m ě s t a značeny pod le 
vyh lášky M D S č. 30 /2001 Sb. s m ě r o v ý m d o p r a v n í m značen ím pro cykl isty. 

Do roku 2 0 0 5 byly již real izovány a jsou p rovozovány cyk l is t ické t rasy c e l o m ě s t s k é h o s y s t é m u 
v ce lkové dé lce 190 km. Z t o h o je přibl ižně t řet ina v e d e n a po komun ikac í ch bez a u t o m o b i l o v é 
dopravy, a to s p o l e č n ě s pěš ím provozem, po s távaj íc ích k o m u n i k a c í c h v parc ích a s a d e c h nebo 
po nově v y b u d o v a n ý c h samos ta tných komun ikac í ch pro cyk l is ty a c h o d c e . 

V roce 2 0 0 5 byl otevřen nový úsek cyk l is t ické t rasy podé l Vl tavy z Troje k h ran ic ím 
hlavního m ě s t a (v dé lce 1,6 km), nová s tezka po galerii hote lu Hi l ton vče tně př i léhaj íc ích úseků 
podé l p ravého b řehu Vl tavy mezi H lávkovým m o s t e m a Negrel l iho v iaduk tem (v dé lce 225 m) 
s n á v a z n ý m p o k r a č o v á n í m po náspu p r o t i p o v o d ň o v ý c h zábran Karl ina ve sm ěru d o Libně. Dále 
byl zreal izován nový p ropo jovac í úsek cyk l is t ické s tezky Černý M o s t - Dolní Poče rn i ce z okra je 
sídl iště Če rný M o s t s m ě r e m na Dolní Počern ice (v dé lce 357 m), v y b u d o v á n a cyk l i s t i cká s tezka 
m i m o s íd l iš tě Řepy v úseku od ul ice U borov iček s m ě r e m k ulici P lzeňské (délka 572 m), 
cyk l i s t i cká s tezka v Sedlc i podé l Vltavy o d R o z t o c k é ul ice k nově z p r o v o z n ě n é m u př ívozu 
pro pěší a cyk l is ty v Sedlc i (délka 910 m), s p o l e č n á s tezka pro c h o d c e a cyk l is ty podé l Evropské 
ul ice o d H o r o m ě ř i c k é ul ice po ulici L ibockou (v dé lce 2,6 km) a vyznačena cyk l i s t i cká t rasa oko lo 
Prahy, tzv. Pražské kolo. Byla p rovedena úp rava kř ižovatky O v e n e c k á x Veletržní na Praze 7 
d o p l n ě n í m v o d o r o v n é h o dopravn ího značení V 19 „Pros tor pro cyk l is ty" . 

O d s t a v o v á n í j í zdn ích kol je již možné na větš ině parkov išť P+R (sys tém B+R) - ko la j sou 
zde s t řežena, s l u ž b a je bezplatná. V roce 2 0 0 5 byl v ob las t i Kar l ina real izován pi lotní pro jekt 
a u t o m a t i c k é h o pů jčován í j ízdn ích kol. Tento pro jekt u m o ž ň u j e vypů jčen í a vrácení ko la zpět 
d o u z a m y k a t e l n ý c h s to janů, které j sou umís těny na s t ra teg ických m ís tech Karl ina. Před využ íván ím 
té to p lacené s lužby je po t řeba provést registraci u p rovozovate le t o h o t o sys tému. 

V roce 2 0 0 5 byly p ro jek tově př ip ravovány t y to nové t rasy: 

• Trója - Ďábl ice, v dé lce 8 k m 
• S t a r o m ě s t s k é náměst í - Klárov - Pohoře lec 
• M o d ř a n y - L h o t k a - Cho lup ice - hranice Prahy, v dé l ce 13 k m 
• M o d ř a n y - m o s t Z á v o d u míru, v dé lce 3 k m 
• M a l á C h u c h l e - Lahov ice, v dé lce 4 k m 
• F reyova - Ky jský rybník 
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V roce 2005 zajistil ÚDI Praha postupně v měsíc ích duben , květen a červen průzkum 
intenzit cykl ist ické dopravy. Sčítání proběhlo na ce lkem 70 stanovišt ích v pracovní dny (pondělí 
až čtvrtek) v obdob í 7 -20 hodin, vždy v obou směrech. Byla vybrána stanoviště na cykl ist ických 
stezkách, na vs tupních komunikac ích do širší centrální oblasti měs ta a na všech mostech 
přes Vltavu. 

Porovnání výsledků sčítání intenzit cyklistů z let 2002 (2003) a 2005 na cyklistických trasách 

Vybrané cyklistické stezky 2002 (květen) 2005 (květen, červen) Vybrané cyklistické stezky 
celkový počet cyklistů špičková hodina celkový počet cyklistů špičková hodina 

Stromovka (u Maroldova panoramata) 371 52 (16-17) 341 63 (16-17) 
Letenské sady (u tenisových kurtů) 305 90 (16-17)) 19 (deštivé počasí) 4(14-15) 
Ovocný trh 273 33 (16-17) 222 27 (15-16) 
Kampa 282 38 (17-18) 381 61 (19-20) 
Podolské nábřeží 629 93 (18-19) 725 112(18-19) 

Vybrané cyklistické stezky 2002 (záři) 2005 (květen, červen) 
Vybrané cyklistické stezky 

celkový počet cyklistů špičková hodina celkový počet cyklistů špičková hodina 
Letenské sady (u tenisových kurtů) 476 86 (18-19) 19 (deštivé počasí) 4(14-15) 
Ovocný trh 393 46 (16-17) 222 27 (15-16) 

Mánesův most 282 30 (17-18) 159 23 (18-19) 
Čechův most 238 33 (18-19) 95 13(17-18) 

Podolské nábřeží 773 126 (17-18) 725 112(18-19) 

Vybrané vstupy do PPR 2003 (červenec, srpen) 2005 (květen, červen) 
Vybrané vstupy do PPR 

celkový počet cyklistů špičková hodina celkový počet cyklistů špičková hodina 
Mostek přes Chotkovu ulici 129 23 (19-20) 138 33 (17-18) 
Cesta z Letenských sadů u ul. U Plovárny 68 15(17-18) 50 13(18-19) 
Stezky z Letenských sadů k Čechovu mostu 169 23 (17-18) 104 13(17-18) 

Stezky z Letenských sadů k Štefánkovu mostu 107 13(8-9) 216 39 (17-18) 
Fůgnerovo náměstí 90 12(12-13) 78 11 (13-14) 

Sekaninova (podél Botiče) 226 30 (18-19) 395 57 (17-18) 

Parkové cesty pod Nuselským mostem 55 9 (8-9) 
Šeříková ulice 251 44 (16-17) 374 41 (18-19) 

Šermířská ulice (vstup do sadů) 76 15(19-20) 65 12(18-19) 
Parčík mezi Keplerovou a Patočkovou ul. 102 13(78) 111 21 (7-8) 

Z výs ledků p růzkumů vyplývá, že maximální hodina většiny prof i lů je dosažena v odpo ledn ím 
až podvečern ím obdob í , což potvrzuje velký podí l rekreační cykl ist iky. Vzh ledem k tomu, že 
výsledky p růzkumů výrazně ovl ivňuje počasí , je nutné vzájemné srovnání mezi dos tupnými údaji 
z různých let chápat jako orientační. 
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9 PĚŠÍ PROVOZ 

Chůze je nejpř i rozenějš ím a nejčastě jš ím z p ů s o b e m přemísťování osob . Každá ces ta 
vykonávaná d o p r a v n í m p ros t ředkem zač íná a konč í chůzí . V Praze se jen chůz í v y k o n á př ibl ižně 
23 % všech vn i t roměs tských cest . 

Největš í p o č e t vn i t roměs tských pěš ích ces t ( téměř 1/3) se k o n á v cen t ru Prahy na území 
M ě s t s k é část i Praha 1. N a území Prahy 1 m á ze všech vn i t roměs tských pěš ích ces t svůj zdro j či 
cíl 23 % cest , da lš ích 9 % pěš ích cest zač íná i konč í uvni tř t o h o t o území, to z n a m e n á že c h o d c i 
nepřekračuj í hranici území Prahy 1. Proto se ú p r a v á m pěš ího p rovozu věnuje největší pozo rnos t 
právě na území c e n t r a města. 

V roce 2005 by ly real izovány např ík lad úpravy úseků v ulici Kar lově na S ta rém Měs tě nebo 
v ulici Pet rské na N o v é m Městě v Praze 1 s c í lem posky tnou t v n ich c h o d c ů m více ch ráněného 
a př i tažl ivějš ího p ros to ru s možnos t í o d p o č i n k u . 

Větší p ros to r byl uvo lněn pro pěší též o m e z e n í m záborů k o m u n i k a č n í c h p loch p ředzahrádkami 
restaurací a p rode jn ím i stánky, např ík lad na S t a r o m ě s t s k é m náměst í nebo na náměst í Republ iky 
při ulici V celn ic i na p loše mezi z a d n í m t rak tem pa láce U H y b e r n ů a z r e k o n s t r u o v a n ý m o b j e k t e m 
staré celn ice. 
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10 LETECKÁ DOPRAVA 

Letecká doprava osobní i nákladní je v Praze provozována ze jména na letišti Praha -
Ruzyně. Ostatní tři letiště v pražském prostoru (Točná, Kbely, Odo lena Voda) slouží většinou 
j iným, speciá ln ím účelům. Letiště Praha - Ruzyně má k dispozici tři vzletové a přistávací dráhy, 
z nichž dvě umožňuj í přístrojový provoz s maximální kapaci tou 37 pohybů (startů a přistáni") 
letadel/h. Celková roční přepravní kapaci ta letiště v roce 2005 byla 7,2 mil. cestuj íc ích (teoretická 
kapacita), z toho 200 tis. cestuj íc ích na terminálu Jih a 7 mil. cestu j íc ích na terminálu Sever. 
Provozní kapaci ta letiště je 230 tis. pohybů letadel/rok. Pro odbavení nák ladů jsou k dispozici 
d v a terminály, každý s kapaci tou 100 tis. t / rok. 

V roce 2005 operovalo na letišti Praha - Ruzyně 56 společnost í na l inkách pravidelných 
a 94 společnost í char terových provozuj íc ích velká letadla. Pravidelná spojení d o různých částí 
světa byla dále rozšířena, takže celkový počet destinací jak v Evropě, tak i na dalš ích kont inentech, 
dosáhl v t o m t o roce poč tu 113. V pravidelné dopravě byly nejvyšší ob jemy cestuj íc ích odbaveny 
do evropských dest inací Londýn (1,1 mil), Paříž, Frankfurt n. M., Ams te rdam, Zür ich, Moskva, 
Manchester, Dublin a Kodaň, v dopravě charterové do egyptského letoviska Hurghada (176 tis.). 
Pozice letiště Praha - Ruzyně v mezinárodním srovnání je patrná z následuj ící tabulky. 

Počet cestujících odbavených na vybraných letištích (mil. cestujících/rok) 

1995 2000 2005 05/95 (%) 
Chicaqo O'Hare 67,25 72,14 76,58 113,9 
London Heathrow 54,13 64,28 67,92 125,5 
Frankfurt Rhein-Main 37,40 48,96 52,22 139,6 
Paris Charles de Gaulle 28,00 47,80 53,76 192,0 
Amsterdam Schiphol 24,86 39,27 44,16 177,6 
Madrid Baraias 19,57 32,57 41,93 214,3 
Roma Fiumicino 20,71 25,88 28,62 138,2 
Bruxelles National 12,50 21,52 16,12 129,0 
Stockholm Arlanda 14,31 18,26 17,24 120,5 
Kopenhaqen Kastrup 12,71 18,16 19,75 155,4 
Vienna Schwechat 8,37 11,79 15,86 189,5 
Praha - Ruzyně 3,21 5,79 10,78 335,8 
Budapešť Ferihegy 2,94 4,67 8,06 274,1 
Warsawa Okecie 2,74 4,33 7,07 258,0 
Bratislava M. R. Stefánika 0,19 0,28 1,33 700.0 

Celkový ob jem cestuj íc ích, odbavených v roce 2005 na č ty řech českých letištích 
s mezinárodním s ta tu tem (Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary) činil 11,4 mil. cestuj íc ích, tj. o 12,6 % 
více než v roce 2004. Tento meziroční nárůst je výrazně vyšší než vzrůst ce lkového ob jemu 
osobn í přepravy na 96 evropských letištích, který v roce 2005 činil p růměrně 5,8 % . Ob jem 
přepravených nákladů (zboží a pošty) naopak oprot i roku 2004 poklesl o 3,9 % na 56,6 tis. t. 

Podíl letiště Praha - Ruzyně na ce lkových výkonech čtyř výše uvedených tuzemských letišť 
se v pos ledních letech v osobní přepravě pohybova l mezi 95-96 % , v přepravě nákladů v okol í 
90 %. Oprot i roku 2004 klesl v roce 2005 podíl pražského letiště v přepravě o s o b o 1,2 % , 
v přepravě nákladů naopak stoupl o 2,8 % . 
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Podíl letišť ČR na výkonech 
v osobní přepravě 

% z c e l k o v é h o o b j e m u 

o d b a v e n ý c h ces tu j í c í ch 

Podíl letišť ČR na výkonech 
v nákladní přepravě 

% z c e l k o v é h o o b j e m u 

p ř e p r a v e n é h o z b o ž í a p o š t y 

Praha 
94,6 % 

Kar lovy 
Vary 

Praha 
9 1 , 4 % 

2,3 % 

Ostrava 
2,9 % 

V r o c e 2 0 0 5 by lo na letišti P raha - R u z y n ě o d b a v e n o c e l k e m 10 7 7 7 t is . c e s t u j í c í c h 

(při p ř e k r o č e n í t e o r e t i c k é kapac i ty ) , c o ž p ř e d s t a v u j e op ro t i roku 2 0 0 4 m e z i r o č n í ná růs t o 1,1 mil . 

c e s t u j í c í c h (11,1 % ) . Z u v e d e n é h o m n o ž s t v í by lo 84 % ces tu j í c í ch p ř e p r a v e n o n a l i nkách 

p r a v i d e l n ý c h , z b ý v a j í c í c h 16 % na l inkách n e p r a v i d e l n ý c h . Ne jv í ce c e s t u j í c í c h b y l o o d b a v e n o 

v s r p n u (1 188,1 t is. osob) , n e j m é n ě v lednu (596,1 t is. osob) . Ve s rovnán í s r o k e m 2 0 0 4 by lo 

d o s a ž e n é m ě s í č n í m a x i m u m v roce 2 0 0 5 o 11,2 % vyšší . 

P o č e t p o h y b ů le tadel v roce 2 0 0 5 čini l 160 2 1 3 p o h y b ů / r o k , c o ž je o 15 2 5 1 p o h y b ů v í ce 

než v r o c e 2 0 0 4 (nárůst o 10,5 %). Ne jvyšš í p o č e t p o h y b ů (15 283) byl z a z n a m e n á m v s r p n u , 

ne jn ižš í (10 113) v ú n o r u . Ve s rovnán í s r o k e m 2 0 0 4 byl m a x i m á l n í m ě s í č n í p o č e t p o h y b ů v r o c e 

2 0 0 5 o 8 ,7 % vyšš í . 

Vývoj výkonů letiště Praha - Ruzyně 
p o č t y o d b a v e n ý c h c e s t u j í c í c h a p o h y b ů le tadel 
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Měsíční počty cestujících odbavených na letišti Praha - Ruzyně v letech 2001 - 2005 
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V nák ladn í p ř e p r a v ě by lo v roce 2 0 0 5 o d b a v e n o 46 0 0 2 , 5 t z b o ž í a 5 7 2 7 , 9 t poš ty . 

C e l k o v á p ř e p r a v a n á k l a d u tak d o s á h l a h o d n o t y 51 730 ,4 t a by la o p r o t i r o k u 2 0 0 4 nižší o 0,7 % . 

Ne jv í ce n á k l a d u by lo p ř e p r a v e n o v p ros inc i (4 856 ,7 t), n e j m é n ě v k v ě t n u (3 8 1 2 , 5 t). M ě s í č n í 

m a x i m u m by lo v r o c e 2 0 0 5 o 7,0 % nižší než v r o c e 2 0 0 4 . 

Po r o c e 1991 , k te rý by l v o s o b n í p ř e p r a v ě ne js labš ím o d r o k u 1982 , zača l p o č e t o d b a v e n ý c h 

c e s t u j í c í c h p r u d c e růst , t a k ž e j iž v r o c e 1993 by ly p ř e k o n á n y ne jvyšš í h o d n o t y p ř e d c h o z í h is tor ie 

let iš tě ( c c a 2,2 mi l . c e s t u j í c í c h / r o k v l e tech 1978-79) . S o u č a s n ě vzrůs ta j í i p o č t y p o h y b ů le tadel . 

Také p ř e p r a v a nák ladů stá le vzrůstá. V d l o u h o d o b é m (deset i le tém) p r ů m ě r u již by la p ř e k r o č e n a 

h o d n o t a ne jvyšš ího p r ů m ě r n é h o v ý k o n u d o s a ž e n á v minulost i . Ve s rovnán í s léty 1981-90 , k d y 

p r ů m ě r n ý ročn í v ý k o n čini l 35,4 t is. t / rok , je p r ů m ě r let 1 9 9 6 - 2 0 0 5 (36,2 t is. t / rok) o 2,3 % vyšší . 

Vývoj výkonů letiště Praha - Ruzyně 
o d b a v e n ý nák lad (zboží a poš ta) 
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O d cen t ra města , kde je umístěn vn i t roměstský terminál , je letiště Praha - Ruzyně vzdá leno 
cca 11 km. Pro le tecké cestuj íc í je spojení zaj iš těno speciální a u t o b u s o v o u dopravou , k terá by la 
v závěru roku rozší řena o spojení mezi let ištěm a železniční stanicí Praha-Ho lešov ice l inkou Ai rpor t 
Express navazuj íc í na provoz vlaků Pendol ino vedených v relaci Praha - Ostrava. K romě t o h o 
letiště obs luhuj í dvě rychlé l inky městské au tobusové dopravy směřuj íc í ke k o n e č n ý m s tan ic ím 
tras m e t r a v Dejv ic ích (A) a ve Zl ič íně (B). Další au tobusové l inky j sou vedeny přes Břevnov 
a Mo to l d o J ihozápadn ího Města. K d ispozic i je taxi d o p r a v a p rovozovaná jednak osobn ím i 
automobi ly , j ednak min ibusy (l inkové taxi) a operu je zde řada pů jčoven au tomob i lů . Převažuj ící 
podí l při zaj išťování přepravy o s o b mezi let iš těm a m ě s t e m m á však indiv iduální a u t o m o b i l o v á 
doprava . 

Dělba přepravní práce při realizaci cest letiště - město 
průzkum říjen 2003 

Osobní 
au tomob i l 

Celkový poče t o d s t a v n ý c h a parkovac ích stání s louž íc ích v severní část i areálu let iště 
(tj. v okol í h lavní o d b a v o v a c í budovy) veřejnost i , z a m ě s t n a n c ů m let iště a různým f i rmám, které 
mají na letišti svá pracov iš tě , činil c c a 5 600 stání. Pro veře jnost je k d ispoz ic i v p a r k o v a c í m 
ob jek tu C přes 2 700 stání, da lš ích 332 stání je zde vyhrazeno pro po t řeby pů jčoven au tomob i lů . 
Pro a u t o m o b i l y imob i ln í ch o s o b je vyhrazeno 71 stání. Součást í s lužeb p o s k y t o v a n ý c h p a r k i n g e m C 
je i m o ž n o s t o d s t a v u au tobusů . V jižní část i areálu je pro veře jnost vyhrazeno 108 pa rkovac ích 
míst . 
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11 VODNÍ DOPRAVA 

Vodní d o p r a v a po řece Vl tavě zajišťuje přepravu osob i nák ladů. Kapac i tu vodní cesty 
určuje kapac i ta p lavebn ích komor - P o d b a b a 5,2 mil. t / rok a S m í c h o v 2,8 mil. t / rok . Osobní lodní 
d o p r a v a m á charakter převážně rekreační. Ce loročně zajišťuje p rovoz někol ik spo lečnost í , které 
se special izuj í na různé t ypy okružních vyh l ídkových j ízd po Praze. 

Největš ími provozovate l i osobn í lodní dopravy jsou Pražská parop lavebn í spo lečnos t , a. s. 

(PPS, a. s.) a Evropská vodn í doprava , s. r. o. (EVD, s. r. o.). 

Nejstarší spo lečnos t í je Pražská paroplavební spo lečnost , a. s., k te rá by la za ložena v roce 
1865. V současné d o b ě ta to spo lečnos t vlastní restaurační i vyh l ídkové lodě a ce lo ročně po řádá 
prav idelné vyh l ídkové a výletní j ízdy. Pořádány jsou výletní j ízdy Praha - Slapy, Praha - Trója 
nebo Praha - Mělník. V roce 2004 přepravi la PPS, a. s. 110 150 o s o b . Úda je pro rok 2005 
nebyly aktual izovány. 

Další ve lkou společnost í , provozuj íc í osobn í lodní dopravu , je Ev ropská vodn í doprava, 
s. r. o. Provoz lodí EVD, s. r. o. je ce loroční , a to b u ď v prav ide lných č a s o v ý c h intervalech nebo 
dle ind iv iduáln ích přání ob jednate lů . V roce 2005 EVD, s. r. o. přeprav i la 196 000 cestu j íc ích. 

K romě těch to spo lečnos t í existuj í i menší spo lečnost i , které provozuj í pro j ížďky a spo lečenské 
akce dle indiv iduáln ích ob jednávek . 

Osobn í dop ravě a cyk l i s tům slouží od července 2005 i nově z p ro v ozn ěn ý říční př ívoz 
přes Vl tavu mezi S e d l c e m a Zámky. Tarifně je součást í Pražské in tegrované dopravy . 

Různí d o m á c í a zahraniční provozovate lé realizují po řece Vl tavě t aké nák ladní dopravu . 
J e d n í m z největš ích provozovate lů je Evropská vodní doprava , s. r. o., k te rá zaj išťuje vni t rostátní 
i zahraniční p řepravu h r o m a d n ý c h subst rá tů , těžkých kusů, konte jnerů, kapal in a p o d . 

O b j e m nákladní lodní dopravy a poč ty p rop lavených lodí v p o s l e d n í c h letech ukazuje 
následuj íc í tabu lka : 

Plavební komora 
Přepravené zboží (t) Počet proplavených lodí 

Plavební komora 
2002 2003 2004 2005 2002 2003 2004 2005 

Modřany 71 136 6 3 1 5 8 86 254 56 759 1 307 1 J 7 8 5 j 2 4 1 3 2 530 
Smíchov 126 206 77 398 130 404 59 378 17 729 21 617 23 967 24 576 
Mánes 7 251 6 523 4 018 690 2 604 2 878 2 998 2 329 
Štvanice 117 296 83 289 126 295 106 749 3 603 4 1 1 8 5 330 7 740 
Podbaba 2 1 4 1 7 3 241 000 293 027 302 726 1 203 1 415 1 690 1 799 

Na území m ě s t a se nacházej í 3 př ís tavy - Holešovice, Smíchov , Radot ín , které slouží 
pro p řek ládku různých d ruhů nákladů. Provozovate lem jsou České př ís tavy a. s. Uživatel i př ís tavů 
j sou dopravn í , sk ladovac í , překladní a výrobní f i rmy a subjekty, k teré využívaj í pozemky , ob jek ty 
a in f rast rukturu pro d o p r a v u vodní , železniční a si lniční. K o m e r č n í č i nnos t se čas to pro l íná 
s využ íván ím pro rekreaci a vodn í sporty. 
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12 ROZVOJ DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURY 

12.1 Dopravní stavby 

V r o c e 2 0 0 5 b y l o d o k o n č e n o a u v e d e n o d o p r o v o z u něko l i k d o p r a v n í c h s t a v e b . M n o h o 

d a l š í c h b y l o v e s t a d i u rozes tavěnos t i a b u d o u d o k o n č e n y v p ř í š t í ch le tech. 

N a C h u c h e l s k é radiá le by lo u v e d e n o d o p r o v o z u m i m o ú r o v ň o v é kř ížení S t r a k o n i c k é u l ice 

v M a l é C h u c h l i . U m o ž ň u j e bezkol izn í p ř ipo jen í území Ma lé C h u c h l e na S t r a k o n i c k o u ul ici a v da lš í 

e t a p ě u s n a d n í d o s u d k o m p l i k o v a n é př ipo jen í Ve lké C h u c h l e . O d s t r a ň u j e p o s l e d n í ko l izn í ú r o v ň o v o u 

k ř i ž o v a t k u n a rad iá le a zá roveň u m o ž ň u j e v b u d o u c n u rad iá lu rozšíř i t . 

Z a č á t k e m p r o s i n c e by la u v e d e n a d o p r o v o z u s i ln iční e s t a k á d a Kre jcárek - P a l m o v k a , k t e r á 

v ý z n a m n ě z lepš í s i ln ičn í spo jen í Ž i ž k o v a s L ibní . Tato 3 0 9 m e t r ů d l o u h á e s t a k á d a v h o d n o t ě 

140 m i l i ó n ů k o r u n vzn ik la j a k o s o u č á s t rozsáh lého že lezn ičn ího p ro jek tu N o v é spo jen í . I n v e s t o r e m je 

S p r á v a že lezn ičn í d o p r a v n í cesty, f inančn í p r o s t ř e d k y p o s k y t u j e Stá tn í f o n d d o p r a v n í in f ras t ruk tury . 

K r o m ě s a m o t n é e s t a k á d y by ly v y b u d o v á n y i o b o u s t r a n n é ná jezdy z ul ic N o v o v y s o č a n s k á 

a P o d p l y n o j e m e m . M o s t t va rově kop í ru je s távaj íc í t r a m v a j o v o u t rasu mezi O h r a d o u a P a l m o v k o u . 

U l ice P o d p l y n o j e m e m p ů v o d n ě ú r o v ň o v ě kř íž i la f r e k v e n t o v a n o u v í t k o v s k o u t rať a č a s t o z d e 

na ž e l e z n i č n í m p ř e j e z d u d o c h á z e l o k d o p r a v n í m z á c p á m . P ř e m o s t ě n í že lezn ičn í t rat i p o d s t a t n ě 

urych l i lo a u t o m o b i l o v o u d o p r a v u v t é t o lokal i tě. 

K o n c e m r o k u b y l o z p r o v o z n ě n o o b c h o d n í c e n t r u m C h o d o v , j ehož s o u č á s t í b y l a i s t a v b a 

n o v ý c h a ú p r a v a s táva j í c í ch r a m p na C h o d o v s k é radiále. S o u č á s t í o b c h o d n í h o c e n t r a j s o u 

v e l k o k a p a c i t n í ga ráže , v je j i chž p r o s t o r u se n a c h á z í p a r k o v i š t ě P + R pro 7 0 0 už iva te lů . 

N a let išt i R u z y n ě by la z p r o v o z n ě n a s t a v b a p ř í j e z d o v é k o m u n i k a c e k t e r m i n á l u S e v e r 2. 

V o b l a s t i Kar l ina p o k r a č o v a l a dá le o b n o v a in f ras t ruk tu ry p o s r p n o v é p o v o d n i roku 2 0 0 2 . 

B y l a z d e p r o v e d e n a o p r a v a prvn í čás t i K ř iž íkovy u l ice. N a dalš í část i t é t o u l ice s t a v e b n í p r á c e 

p o k r a č u j í . 

V r o c e 2 0 0 5 p r o b ě h l o i něko l i k v e l k ý c h o p r a v t r a m v a j o v ý c h trat í : 

• S o k o l o v s k á (v ú s e k u B a l a b e n k a - nám. O S N ) by la r e k o n s t r u o v á n a t r a m v a j o v á trať v č e t n ě 

př i leh lé k o m u n i k a c e a i n ž e n ý r s k ý c h sít í 

• B ě l o h o r s k á (v ú s e k u s m y č k a D l a b a č o v - B í lá Hora) v č e t n ě v ý m ě n y t r a k č n í h o v e d e n í 

• v ý m ě n a k o l e j o v é h o t ro júhe ln í ku na k ř i ž o v a t c e ul ic Z e n k l o v a , K l a p k o v a a T ro jská 

V k o m u n i k a č n í sí t i p rob íha l y t y t o vě tš í o p r a v y n e b o ú p r a v y k o m u n i k a c í : 

• P řá te ls tv í - s t a v b a ok ružn í k ř i žova tky s ul icí K N e t l u k á m 

• K u t n o h o r s k á - r e k o n s t r u k c e i n ž e n ý r s k ý c h sít í a k o m u n i k a c e 

• o p r a v a B u b e n s k é h o nábřež í p ř e d H o l e š o v i c k o u t ržn ic í v č e t n ě v ý s t a v b y p r o t i p o v o d ň o v ý c h 

o p a t ř e n í 

• o p r a v y p o v r c h u n ě k t e r ý c h d ů l e ž i t ý c h k o m u n i k a c í p r o v e d e n é f r é z o v á n í m v o z o v k y (např. 

C í n o v e c k á a v y b r a n é ú s e k y J ižn í spo j ky ) 
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• o p r a v a oce lového mos tu přes železniční trat Praha - Benešov ve Vršov ic ích (Moskevská 
- Bohda lecká) 

• rekons t rukce Záhřebské ul ice vče tně nového k ruhového ob je z du na kř ižovatce ulic 
Záhřebské a Amer ické . 

Vedle již d o k o n č e n ý c h s taveb v roce 2005 byly zahájeny n e b o pok račova ly př ípravné 

a s tavebn í p ráce na dalš ích dopravn ích s tavbách. K největš ím z n ich patř í : 
• p rod loužen í s tavby met ra v úseku Ládví - Letňany 
• Nové spojení (tj. p ropojen í železničních stanic Praha-Hlavní nádraž í a P raha-Masarykovo 

nádraží se s tan icemi Praha-L ibeň a Praha-Vysočany 

• s tan ice me t ra Depo Host ivař 

• Pražský okruh v úseku Sl ivenec - Lahov ice 
• M Ú K Ma lovanka (SAT 2. stavba) na severn ím vyústění S t r a h o v s k é h o tune lu 
• výs tavba Vysočanské radiály - m imoúrovňové napojení na Kbe lskou ulici 
• o d b a v o v a c í b u d o v a terminá lu Sever 2 na mez inárodn ím letišti Praha - Ruzyně 

12.2 F inancování dopravy a dopravn ích s taveb 

Provoz měs tské dopravy a real izace dopravn í výs tavby byly v roce 2 0 0 5 f inancovány 
z rozpoč tu h lavního měs ta Prahy, k němu ž př ispívaly zdroje s tá tn ího rozpoč tu , z v lastn ích zdro jů 
Dopravn ího podn iku hl. m. Prahy, a. s. a da lš ích m ě s t s k ý c h organizací . R o z p o č e t h lavního m ě s t a 
Prahy, upravený k 30.09.2005, dosáh l na výda jové st raně 57,2 mld. Kč, z t o h o 19,8 mld. Kč 
tvoř i ly výda je v kapi to le 03 Doprava, k terá tak byla i v roce 2005 nejsi lnější kap i to lou výda jové 
s t rany m ě s t s k é h o rozpočtu . Ve výdaj ích kap i tá lových činil podí l d o p r a v n í c h invest ic 45 % ze všech 
invest ic f i nancovaných z rozpoč tu města. 

Rozložení výdajů v městském rozpočtu v roce 2005 
rozpoče t upravený k 30.9 .2005 

Celkové výdaje 

Městská 
infrastruktura 

q 7 0/ 

Rozvoj obce / 0 

4,3 % 

Pokladní správa 
6,3 % 

Doprava 
34,4 % 

Vni t řn í správa 
9,2 % 

Hospodářství 
4,2 % Kultura, sport 

Bezpečnost a c e s t o v n f r u c h 

/ o 4,8 % 

Zdravotnictv í a 
sociální oblast 

5,5 % 

Školství , mládež 
a samospráva 

19,3 % 
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Podíl dopravy na běžných výdajích Podíl dopravy na kapitálových výdajích 

Ostatní 
71 ,6% 

Ostatní 
54,7 % 

Doprava 
28,4 % 

Doprava 
45,3 % 

Z uvedené čás tky 19,8 mld. Kč bylo 10,4 mld. Kč určeno pro krytí běžných výda jů 

a 9,4 mld. Kč na výda je kapi tá lové. 

Na čerpán í běžných výdajů se v dopravě rozhoduj íc í měrou podí l í d o t a c e p rovozu h r o m a d n é 
d o p r a v y o s o b na území měs ta a v jeho okolí . Na ten to účel by lo v u p r a v e n é m rozpoč tu s tanoveno 
8 mld . Kč. Na správu, údržbu a provoz komun ikac í byly vyč leněny necelé 2 mld . Kč. 

Z výdajů kapi tá lových byly hrazeny ze jména rozvo jové invest ice, t j . v ý s t a v b a n o v ý c h 
komun ikac í , me t ra a da lš ích dopravn ích zařízení (66 %) a dále rozsáhlejší op ravy a rekons t rukce 
d o p r a v n í c h ces t a zařízení a o b n o v a techn ického vybaven í (34 %). Ve výda j ích kap i tá lových 
v r o z p o č t u převažova ly výdaje určené pro z lepšení h r o m a d n é d o p r a v y osob . Z ce lkové čás tky 
přes 9 mld . Kč by lo na o b n o v u a rozvoj h r o m a d n é d o p r a v y vyč leněno 5 mld. Kč, na invest ice 
do k o m u n i k a č n í s í tě 4,3 mld. Kč. 

Ce lkově v r o z p o č t u na rok 2005 převládaly výda je na zabezpečen í p rovozu, o b n o v y 
a rozvoje h r o m a d n é d o p r a v y osob , jej ichž podí l na ce lkových výda j ích u rčených pro d o p r a v u činil 
nece lých 67 % . 

Struktura výdajů na dopravu v městském rozpočtu v roce 2005 
rozpočet upravený k 30 .9 .2005 

Celkové výdaje 

Hromadná doprava 
66,6 % 

Ostatní výdaje 
1,4 % 

Komunikace 
32,0 % 

Běžné výdaje Kapitálové výdaje 

Hromadná doprava 
78,7 % 

Hromadná doprava 
53,3 % 

Ostatní 
výdaje 
2,2 % 

Komunikace 
19,1 % 

Ostatn 
výdaje 
0,5 % 

Komunikace 
46,2 % 

Podrobně jš í rozbor po ložek v rozpisu kapi to ly výda jů ukazuje, že 10,2 mld. Kč směřova lo 
k z a b e z p e č e n í p rovozu , běžných oprav a údržby d o p r a v n í h o s y s t é m u města , 3,1 mld. Kč 
k zaj ištění rozsáhle jš ích oprav, rekons t rukc í a o b n o v y t e c h n i c k é h o vybaven í , 6,2 mld. Kč by lo 
vyč leněno na invest ice rozvo jové a nece lých 300 mil. Kč na výda je ostatn í . 
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Struktura celkových výdajů na dopravu v rozpočtu 2005 
rozpočet upravený k 30.9.2005 

Provoz, údržba, 
běžné opravy 

31,3 % 

Vývoj struktury výdajů na dopravu v rozpočtech hlavního města Prahy 

21,2 mld. Kč 

18,4 mld. Kč 

19,8 mld. Kč 

12,1 mld. Kč 

r 22 % • z 17 % M 
5 9 % 

2 % 

2000 

• ostatní výdaje 

2001 2002 

provoz, běžné opravy 

2003 2004 2005 

] rekonstrukce, inovace H rozvojové akce 

Účelově vázané př íspěvky ze s tá tn ího rozpoč tu a z p ros t ředků S tá tn ího f o n d u dopravn í 
in f rastruktury byly h lavn ímu měs tu Praze posky tnu ty na opravy a úd ržbu p o z e m n í c h komun ikac í 
(120 mil. Kč), na výs tavbu met ra (420 mil. Kč), na ochranný s y s t é m m e t r a (45 mil. Kč). Stát se 
též podí l í na výs tavbě Pražského okruhu, za jehož f inancování převzal v minu los t i p lnou garanc i . 
V roce 2005 byly na s tavbách 513 (Vestec - Lahovice) a 514 (Lahov ice - Sl ivenec) d o k o n č e n y o b ě 
štoly, p o ž á d á n o o s tavebn í povo len í a vybráni zhotovi te lé. U s taveb 512 (dálnice D1 - Vestec), 
518 (Ruzyně - Suchdo l ) a 519 (Suchdol - Březiněves) by lo p o ž á d á n o o územní rozhodnut í . 
Ce lkem bylo v t o m t o roce vyče rpáno 720 mil. Kč, a t o ze jména na v ý k u p p o z e m k ů p o t ř e b n ý c h 
pro výs tavbu. K invest iční výs tavbě př ispěl z v lastn ích zdro jů i Dopravn í p o d n i k hl. m. Prahy, 
a. s, který k romě t o h o z v lastn ích zdro jů pokry l také 44 % nák ladů (955 mil Kč) vyna ložených 
v t o m t o roce na o b n o v u vozového parku M H D . Na f inancování p ř íměs tské d o p r a v y se podí le ly 
o b c e v okol í Prahy, je j ichž obyvate lé tu to d o p r a v u v rámci PID využívaj í a na zaj išťování zák ladn í 
dopravn í obs lužnos t i v p ř íměs tské oblast i př ispěl d o rozpoč tu h lavn ího m ě s t a Prahy i stát . 
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13 PROJEKTY EVROPSKÉ UNIE 

Hlavní m ě s t o Praha a jeho organizace se v roce 2005 podí le ly v oblast i dopravy na řešení 
d v o u pro jek tů Evropské Unie. 

T R E N D S E T T E R (Sett ing Trends for Susta inab le Urban Mobi l i ty) 

Tento pro jekt byl v roce 2001 schvá len Evropskou komis í jako jeden z osmi pro jektů 
p rog ramu CIVITAS. Projekt je zaměřen k vyšš ímu využit í veřejné dopravy, ke zdokona len í s y s t é m ů 
nákladní dopravy , au tomob i l ů a infrastruktury a k používání nových služeb, umožňu j íc ích zachova t 
př i jatelné ž ivotn í prost řed í ve městech. Pod veden ím měs ta S t o c k h o l m se projektu, který byl 
v roce 2 0 0 5 d o k o n č e n , zúčastni l i partneř i ze S tockho lmu , Lilie, Grazu, Prahy a Pecsi. 

M ě s t o Praha se svými organizacemi podí le lo na řešení t řech d í lč ích úkolů. Zpracován í by lo 
za j iš těno D o p r a v n í m p o d n i k e m hl. m. Prahy, a. s., Ús tavem dopravn ího inženýrství hl. m. Prahy, 
Mag is t rá tem hl. m. Prahy a Technickou správou komun ikac í hl. m. Prahy. 

Dopravn í p o d n i k hl. m. Prahy, a. s. se zaměři l na p rob lemat iku zavedení l inky c i t ybusu 
v ob las t i s o u s t ř e d ě n ý c h zdravotn ích zařízení (oblast Karlova), k terá by la bez př ímé dopravn í 
obs luhy h r o m a d n o u d o p r a v o u a vykazova la p o m ě r n ě d louhé d o c h á z k o v é vzdálenost i . První l inka 
c i t ybusu by la z p r o v o z n ě n a v d u b n u 2003 a od té d o b y je v k a ž d o d e n n í m provozu. Na lince, 
k terá je ned í lnou součás t í p ražského in tegrovaného tar i fn ího s y s t é m u PID, jsou nasazeny malé 
a u t o b u s y (tzv. mid ibusy) . Využívá ji p růměrně 20 osob /spo j . 

D r u h ý m d í l č ím úko lem byla akt ivní preference a u t o b u s ů M H D . Byla zp rovozněna nejprve 
na d v o u k ř i žova tkách Bar randovský mos t - ná jezdová r a m p a z M o d ř a n s k é v Praze 4 a Ho lečkova 
- Z a p o v a v Praze 5. K o n c e m roku 2005 by la akt ivní preference a u t o b u s ů M H D v p rovozu 
na 8 k ř i žova tkách a světe lně ř ízených p ř e c h o d e c h pro c h o d c e a př ipravuje se v souvis lost i 
s rozvo jem m e t r a na da lš ích 15 kř ižovatkách a p ř e c h o d e c h pro c h o d c e v oblast i Prahy 8 a 9. 
S y s t é m pre fe rence je za ložen na radiové komun ikac i voz id la s řad ičem SSZ. Lokal izaci voz id la 
zaj išťuje in f ramaják p řed kř ižovatkou, mobi ln í část je umís těna ve voz id lech. V současnos t i je 
tak to v y b a v e n o již v íce než 150 a u t o b u s ů M H D . 

Ve t ře t ím d í l č ím úko lu „Opt imal izace zón o m e z e n é h o př ís tupu nákladní a u t o m o b i l o v é 
d o p r a v y s c e l k o v o u hmotnos t í nad 6 tun" , řešeném ÚDI Praha, byly po rozboru p rovedených 
p r ů z k u m ů d o p o r u č e n y k realizaci dvě oblast i v h o d n é h o rozšíření stávaj íc í zóny. V roce 2 0 0 3 by la 
z p r o v o z n ě n a ob las t na území měs tské část i Praha 4. Podle nás ledného ověřovac ího p r ů z k u m u 
pok les l o b j e m cest t ěžkých nák ladních au tomob i lů v té to oblast i o 11 % (př i tom mezi ročn í nárůst 
a u t o m o b i l o v é d o p r a v y zde činil v íce než 5 %). Výs ledky v y h o d n o c e n í pod le m o d e l o v ý c h v ý p o č t ů 
ukazují , že o m e z e n í v jezdu nák ladn ích au tomob i l ů př ináší v d o t č e n é oblast i pok les p r o d u k c e 
t u h ý c h čás t i c (PM) o 5 % , snížení emisí ox idu dus íku (NOx) o 9 % , snížení emisí ox idu uhl ič i tého 
(C0 2 ) o 5 % a o m e z e n í spo t řeby energie v pal ivu nák ladn ích au tomob i l ů (GJ/rok) o 2 % . 

V roce 2 0 0 4 by la stávaj íc í zóna o m e z e n é h o př ís tupu nák ladn ích au tomob i l ů rozší řena o další 
ob las t v m ě s t s k é část i Praha 5. Real izace t o h o t o rozšíření by la u m o ž n ě n a až po zprovozněn í 
podmiňu j í c í část i M ě s t s k é h o ok ruhu (tunely Mrázovka) . Ve srovnání s r o k e m 2002 doš lo v té to 
oblast i k pok lesu o b j e m u nákladní au tomob i l ové d o p r a v y řádově o 5 % , ob je m cest t ěžkých 
nák ladn ích a u t o m o b i l ů se však snížil o téměř 37 % . Pod le m o d e l o v é h o vyhodnocen í t o z n a m e n á 
v nák ladní a u t o m o b i l o v é d o p r a v ě roční pok les p r o d u k c e t u h ý c h část ic (PM) o 32 % , snížení emisí 
ox idu d u s í k u (NOx) o 37 % , snížení emisí ox idu uhl ič i tého o 12 % . S p o t ř e b a energie v pal ivu 
nák ladn ích a u t o m o b i l ů se omez i la o v íce než 4 % . 
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C O N N E C T ( C o - o r d i n a t i o n a n d s t imu la t i on of innovat ive ITS ac t i v i t ies in Cen t ra l a n d Eas tern 
E u r o p e a n c o u n t r i e s - K o o r d i n a c e a s t i m u l a c e inovačn í č innos t i ITS v z e m í c h s t ředn í a v ý c h o d n í 
Evropy) . 

J d e o reg ioná ln í p ro jek t , na n ě m ž se k r o m ě Č e s k é repub l i ky 

pod í le j í v š e c h n y oko ln í z e m ě a menš í ú z e m n ě správn í celky, a t o 

S l o v e n s k o , v ý c h o d n í č á s t N ě m e c k a (Berl ín, B ran ibo rsko , S a s k o , 

S a s k o - A n h a l t s k o ) , R a k o u s k o ( regiony na v ý c h o d ě země) , S lov insko , 

M a d á r s k o a Po lsko . 

H lavn í m ě s t o P raha se s ta lo ú č a s t n í k e m p ro jek tu C O N N E C T 

n a z á k l a d ě p o d e p s á n í „ D o p i s u o z á v a z k u " ze d n e 3 . 1 2 . 2 0 0 3 

( „Let ter o f C o m m i t m e n t " ) . 

H lavn í čás t í p r a c o v n í h o p lánu p r o j e k t u j s o u návrhy ov l i vňován í m o b i l i t y a b e z p e č n o s t i d o p r a v y 

v ob las t i C E E C (Centra l a n d Eas te rn E u r o p e a n Count r ies) . Na z á v a ž n ý c h n e h o d o v ý c h loka l i tách 

a k o r i d o r e c h e v r o p s k é k o m u n i k a č n í s í tě j s o u n a v r h o v á n a o p a t ř e n í p ro m a n a g e m e n t d o p r a v y 

a u r č o v á n y h lavní p r o b l é m y v p ř e d m ě t n é ob las t i (např. m a n a g e m e n t d o p r a v y a b e z p e č n o s t i 

v t u n e l e c h , log is t i ka a ř ízení o b ě h u v o z i d l o v é h o p a r k u pro n á k l a d n í d o p r a v u , m a n a g e m e n t 

t í s ň o v é h o vo lán í a nepř í zn ivé m e t e o r o l o g i c k é p o d m í n k y ) . 

Dalš í h lavní dů raz C O N N E C T k lade n a s l u ž b y tzv. in fomob i l i t y . Z a h r n u j e n e z b y t n é s tud ie 

a p i lo tn í p r o j e k t y p ro z a v á d ě n í s y s t é m ů p o s k y t u j í c í c h kval i tn í i n f o r m a c e o d o p r a v n í s i tuac i 

a i n f o r m a c e p ro ces tu j í c í . Tyto s l u ž b y j s o u z a b e z p e č o v á n y z l e p š e n o u kva l i tou s b í r a n ý c h úda jů 

a z l e p š e n í m t e l e m a t i c k ý c h spo jen í mez i i n f o r m a č n í m i cent ry , c o ž z v y š u j e d o s t u p n o s t i n fo rmac í 

m a n a g e m e n t u p o s k y t o v á n í s l u ž e b a v n e p o s l e d n í řadě ros te i o k r u h p o t e n c i o n á l n í c h už ivate lů. 

A p r á v ě p ro jek t D IC P r a h a (p racov iš tě o p e r á t o r a DIC viz fo to) , n a n ě m ž se z m ě s t s k ý c h ins t i tuc í 

p ř e d e v š í m pod í l í T S K hl. m. Prahy a ÚDI Praha, c h a r a k t e r č i n n o s t í C O N N E C T j e d n o z n a č n ě 

nap lňu je a by l za řazen p o d j e d n u z ř e š e n ý c h s u b d o m é n . D r u h o u ob las t í , k d e se P r a h a účas tn í , 

j s o u p a k i n f o r m a č n í s y s t é m y a s to jany p ro n e v i d o m é . Z d e je h l a v n í m k o o r d i n á t o r e m ROPID. 

Pro jek t C O N N E C T b u d e p o k r a č o v a t i v le tech 2 0 0 6 a 2 0 0 7 a v p r a ž s k ý c h p o d m í n k á c h by 

měl p ř i s p ě t k d a l š í m u rozvoj i s y s t é m ů s b ě r u d a t a p o s k y t o v á n í d o p r a v n í c h i n f o r m a c í . Z e j m é n a j d e 

o dalš í rozvo j D IC P raha a navýšen í t o k u in fo rmac í , k teré b u d e t o t o c e n t r u m využ íva t . 

CONNEC I 
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Kvalita, přesnost a důslednost v každém detailu. Společná 
koordinovaná práce lidí desítek oborů a profesí. Schopnost řešit 
problémy a odvaha hledat nové cesty. Je tohle umění? 
Možná ne. Jen to dobře umíme. 

. 

Metrostav a.s. Koželužská 2246 Praha 8 

EU 
www.metrostav.cz 

http://www.metrostav.cz


«stavby silnic 
a železnic 

Html 

Moderními technologiemi provedeme výstavbu nebo rekonstrukci: 

• komunikaci mest a obcí včetně 
parkových úprav 

inženýrských síti 

velkokapacitních parkovišt 

sportovních arealu, fotbalových hřišť, 
tenisových kurtů 

• mostu, lávek pro pesi 

cyklostezek a turistických stezek 

• COV, vodohospodářských objektu, 
hrází rybníků 

protihlukových sten 

Stavby s i ln ic a železnic, a. s., Národní t ř ída 10, 113 19 Praha 1 
tel.: 224 951 111, fax 224 933 525, e-mai l : ssz-zO@ssz.cz, ht tp: / / www.ssz .cz 

mailto:ssz-zO@ssz.cz
http://www.ssz.cz


Parkovací navigační 
a závorové systémy, parkovací 
B|; automaty, provoz, správa 

a výstavba garáží 

Preference MHD, inteligentní 
zastávky 

Inženýrská činnost a projekční 
práce 

Instalace, montáž, údržba 
a servis dodávaných 

technologií 

ELTODO dopravní systémy 
A Siemens Company 
Novodvorská 1010/14 
tel.: 261 345 622 
tel.: 261 345 625 
eds@eltodo.cz 
www.eltodo.cz 

s.r.o. 

í B l t o d o 
DOPRAVNÍ SYSTÉMY 

Systémy řízení dopravy 
ve městech, tunelech 

a na dálnicích 

Řešení pro zvýšení 
bezpečnosti provozu 

mailto:eds@eltodo.cz
http://www.eltodo.cz


Tunel Mrázovka - „Dopravnístavba roku 2005 

TT Rananďov 1 

Stavba roku m í r Průzkumná štola 5\3' 
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V BUDOUCNU JE NASE SILA 
• tunely - základ trvale udržitelného rozvoje Evropy 

Subterra a.s. 
Bezová 1658, 147 14 Praha 4 
tel.: +420 244 463 663, fax: +420 244 466 179 
e-mail: info@subterra.cz 

člen DDM Group 

mailto:info@subterra.cz


\ZD Praha 

OLEJOVÁ DOPRAVA 

ILNICNI DOPRAVA 

ELEKOMUNIKACE 

<J oboru řídicích a zabezpečovacích systémů pro železniční dopravu patří AŽD Praha k tradičním 

českým výrobcům. Podílíme se na výstavbě a modernizaci české železniční infrastruktury a přispí-

váme ke zlepšení kultury cestování. Pro své partnery zajišťujeme kompletně vše od vývoje a projek-

ce přes výrobu a montáž po servis. Naše systémy bezpečně řídí železniční dopravu na tranzitních 

koridorech i regionálních tratích. V rámci evropského společenství spolupracujeme na propojení 

evropské železniční sítě implementací jednotného evropského zabezpečovače ETCS a vytvořením 

moderní rádiové sítě GSM-R. Věříme, že železniční dopravě patří budoucnost a snažíme se, aby 

díky vysoké bezpečnosti a spolehlivosti potvrdila své tradiční místo kvalitního způsobu dopravy. 

Bezpečně k cíli 
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METROPROJEKT Praha a.s. 
I. P. Pavlova 2 /1786,120 00 Praha 2 
Česká republika 
Tel.: +420 296 325 152 
Fax:+420 296 325 153 
E-mail: pokorny@metroprojekt.cz 

mailto:pokorny@metroprojekt.cz


SATRA 

Soko lská 32 , 1 2 0 0 0 Praha 2 
Česká repub l ika 

t e l e f o n + 4 2 0 2 9 6 3 3 7 1 1 1 
f a x + 4 2 0 2 9 6 3 3 7 1 0 0 

e-mai l satra@;satra.cz 

PROJEKTOVÉ, KONZULTAČNÍ A INŽENÝRSKÉ SLUŽBY 

CLPR www.SATRA.cz 
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AV DOPRAVNÍHO INŽENÝRSTVÍ 
HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY 

110 00 Praha 1, Bolzanova 1 
Tel.: +420 221 197 111 
Fax: +420 224 211 380 

e-mail: udi@udipraha.cz 
http://www.udipraha.cz 

mailto:udi@udipraha.cz
http://www.udipraha.cz



