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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HLAVNIHO MESTA PRAHY
Usek dopravniho inzenyrstvi

ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2009



Vazeni Ctenari,

dostdvd se Vam do rukou roCenka dopravy v Praze, ktera
kazdoro¢né informuje Sirsi vefejnost o stavu dopravy a zménach
v dopravé v uplynulém roce, tentokrat v roce 2009. Zpracoval
ji Usek dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci
hlavniho mésta Prahy za pfispéni dalSich organizaci mésta i statu
a provozovatell dopravy na Uzemi mésta.

Nepfizniva ekonomicka situace na celém svété se v roce 2009
nevyhnula ani Ceské republice a jejimu hlavnimu méstu, i kdyz
ve srovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky se jeji dusledky
v Praze projevily v mensi mife. Prfesto se tyto dusledky, jak
pfi sledovani obsahu ro&enky poznate, promitly do objemu
osobni i nakladni prepravy. Ke snizeni oproti roku 2008 doslo
také ve vSech druzich hromadné dopravy (s vyjimkou regiondlni
Prazské integrované dopravy). Nejpatrnéjsi bylo ovSem snizeni objemu dopravy nakladni.

| za vzniklé ekonomické situace se v méstském rozpoctu podafilo i v roce 2009 zachovat finan¢ni
prostfedky pro provoz, udrzbu a rozvoj dopravy na urovni predeslého roku. Céastka pro rozvojové
investice byla dokonce mirné zvySena. Mohla tak i nadale intenzivné probihat vystavba Méstského
okruhu mezi Strahovskym tunelem a severnim pfedmostim mostu Barikadnikd, VysoCanské radialy
mezi Prazskym okruhem a ulici Kbelskou a dalSich pro mésto dulezitych dopravnich staveb.

S vyuzitim prostfedkd Opera¢niho programu Doprava do$lo také k vyraznému rozvoji dopravni
v objektu Na bojisti. Nové instalované tablo fizeni a sténa velkoplosného zobrazeni dopravni
situace vybranych lokalit mésta i dalSi technologickd zafizeni byla realizovana tak, aby je bylo
mozno prenést do pfipravovaného Multifunkéniho opera¢niho stfediska na Malovance. Dale byly
v roce 2009 vystavény dvé nové oblastni dopravni ustfedny (Nové Butovice a Skalka), bylo
instalovano témer 60 strategickych detektorli, postaveno 25 novych svételné fizenych kfizovatek
a prechodUl, pficemz dalsich 30 bylo rekonstruovano. Poclet kfizovatek s preferenci tramvaji se
zvysil o 12 a s preferenci autobust o 23.

V dopravnim systému mésta jsou postupné vytvareny predpoklady k tomu, aby mohl kvalitné
obsluhovat celé uzemi hlavniho mésta Prahy. K tomu pfispéje zejména dokonceni rozestavénych
vyznamnych dopravnich staveb, predevsim jizni ¢asti Prazského okruhu a prodlouzeni trasy A metra
z Dejvic do Motola.

e~

Radovan Steiner
radni hlavniho mésta Prahy
V Praze dne 1. kvétna 2010 pro oblast dopravy



Vazeni ¢tenari,

pfipravili jsme pro Vas Rolenku dopravy 2009 a pfedkladdme Vam ji k informaci o tom,
co nového se v prazské dopravé v roce 2009 udalo. Zpracovali jsme ji pfedevSim z naSich
vlastnich podkladl, avSak k dosazeni jeji komplexnosti jsme pozadali o dalsi potfebna data fadu

méstskych a statnich instituci a zejména organizaci provozujicich dopravu v Praze. Jejich vycet
je uveden v zavéru roenky a my jim vS8em za poskytnuti téchto dat dékujeme.

Z obsahu roCenky je patrné, Ze pres urcitou stagnaci, €asto i snizeni prepravnich vykon,
se i v roce 2009 podafilo udrzet tempo rozvoje dopravni infrastruktury, zejména vystavby
Prazského a Méstského okruhu a zahgjit prace na prodlouzeni trasy A metra z Dejvic do Motola.
V kapitole 12 se doctete o dalSich dopravnich stavbach a dullezitych rekonstrukcich, které v roce
2009 prispély ke zkvalitnéni prazské dopravy nebo ji v nejblizSich letech podstatné zlepsi.

Velkym pfinosem pro zkvalitnéni méstské hromadné dopravy byla v roce 2009 provedena obnova
vozového parku. Z provozu byly vyfazeny plvodni staré vozy metra, nakupem a modernizaci
se zvysil pocCet nizkopodlaznich vozU tramvaji i nizkopodlaznich autobust. Pro usnadnéni
cestovani osobam se snizenou pohyblivosti byl nové zaveden provoz specialnich mikrobusa,
které na objednani zajiStuji nezbytné cesty postizenych zdarma, ostatni cesty za nizké ceny. Také
nové moderni vlakové soupravy, které byly v roce 2009 nasazovany na linky pfiméstské Zeleznice,
spolu se zvySenim poctu spoji na nich, vedly ke zvySeni kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy
v systému prazské integrované dopravy.

Diky opatfenim v organizaci a fizeni dopravy i dopravné bezpecnostnim akcim v€etné dopravni
vychovy se posledni &tyfi uplynulé roky dafi redukovat nasledky dopravnich nehod na zdravi
jejich ucastnika.

Jsme radi, Zze Technickd sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy se nezanedbatelnou mérou
podilela na dosazenych vysledcich roku 2009 v prazské dopravé a véfime, Ze i naSe dalsi prace
pfi spravé komunikacniho majetku hlavniho mésta Prahy a zajiStovani dopravné inzenyrskych
¢innosti bude ku prospéchu obyvatel i navstévniki hlavniho mésta.

-

/

| ,

Ing. LudéK Dostal
V Praze dne 1. kvétna 2010 reditel

Ing. Ladislav Pivec
1. naméstek reditele
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ZAKLADNI UKAZATELE

1.1 Hlavni mésto Praha

Vybrané udaje o hlavnim mésté Praze k 31.12.2009

Rozlohamésta @ 496 km2
Poéet obyvatel 1 249 026
Celkova délka komunikaénisité¢ ... 3 874 km
z toho délnice na Uzemi mésta ...l 10 km
ostatni rychlostni komunikace ............. 76 km
Pocet mostnich objektli na komunikaénisiti ~ ............. 598
z toho mostnich objektd pres Vitavu ... 27
mimouroviiovych kfizeni ... 218
podchoda L 123
Pocet silnicnich tunelti (celkova délka 4 630 m)  ............. 7
Pocéet motorovych vozidel @ 914 224
z toho pocet osobnich automobilt ... 683 295
Stupen motorizace
vozidel na 1000 obyvatel .l 732
Stupen automobilizace
osobnich automobild na 1000 obyvatel —  ............. 547
Délka sité metra (provozni) . 59,1 km
Délka tramvajovésit¢e @ 141,6 km
z toho tramvajové traté na vlastnim télese  ............. 52 %
Délka sité autobusaMHD 683 km
Pocet svételnych signalizaénich zafizeni = ............ 554
z toho samostatné prfechody pro chodce — ............. 96
Dopravni vykon automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za prameérny pracovni den ... 21,2 mil. vozokm
zarok 7,0 mld. vozokm

Délba prepravni prace — motorova doprava (podle poctu vSech cest
na uzemi mésta v pribéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava 57 %
automobilova doprava L 43 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova doprava (podle poctu
v8ech cest na Uzemi mésta v pribéhu celého pracovniho dne)

hromadna doprava 43 %
automobilova doprava L 33 %
cyklist¢ 1%
pésky 23 %
Poédet dopravnich nehod evidovanych PCR ... 15 583
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach:
smrtelnych . 40
tézkych 347
lehkych 2 082

Relativni nehodovost (pocet nehod pripadajici na 1 milion ujetych kilometru) 2,2

Roéenka dopravy Praha 2009




1.2 Porovnani Prahy s Ceskou republikou

Stav k 31.12.2009 Praha/CR (%)
Rozloha (km?) 496 78 864 0,6
PoCet obyvatel (mil.) 1,249 10,507 11,9
Pocet motorovych vozidel (tis.) 914 5945 15,4

z toho osobni automobily (tis.) 683 4435 15,4
Stuperi motorizace (motor. vozidel na tis. obyvatel) 732 566 -

(obyvatel na 1 motorové vozidlo) 1,4 1,8 -
Stuperi automobilizace  (0sob. automobilil na tis. obyvatel) 547 422 -

(obyvatel na 1 osobni automobil) 1,8 2,4 -

Vinohradskd ulice v Praze Maridnské namésti v Ceskych Budgjovicich

Dopravni vykony 1990 — 2009 (mil. vozokm/pr(im. prac. den 0-24 h)

Praha* 73 16,6 19,9 20,3 20,9 21,0 21,2 291,0 100,9
CR* 80,9 131,2 | 1485 | 1566 | 1624 | 167,6 | 1693 209,3 101,0

* cela komunikacni sit
+ dalnice + silnice 1. + 2. + 3. tfidy, véetné tsekd na izemi Prahy
** predbézny udaj

Vitézné ndmésti v Praze Ulice Bitesskd v Brné, smér Pisdrky, viezd do Pisdreckého tunelu

6 Roéenka dopravy Praha 2009



AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Uzemi Prahy se vyrazné zvySoval az
do roku 1999, poté se narust zpomalil. V roce 2009 pfibylo v Praze celkem 7 653 registrovanych
motorovych vozidel a z tohoto poctu bylo 5239 osobnich automobill. Ke konci roku 2009
pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,8 obyvatele.

Pocty registrovanych motorovych vozidel 1961 — 2009

Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok Obyvatel Motorova vozidla | Osobni automobily | Obyvatel | Motorova vozidla | Osobni automobily

‘ % ‘ celkem ‘ % (tis.) ‘ celkem ‘ % ‘ celkem ‘ %
1961 | 1007 93106 22 44 891 13 13746 | 1326801 - 291 680
1971 | 1082 203519 48 133129 40 14419 | 2931629 - 1041137

1981 | 1183 367 007 86 284 756 85 10306 | 3449300 85 |18726% 79
1990 | 1215 428 769 100 336 037 100 10365 | 4039606 | 100 |2411297 | 100
1995 | 1210 641590 150 535 805 159 10321 | 4728859 | 117 3113476 | 129
2000 | 1181 746 832 174 620 663 185 10267 |5230846 | 129 3720316 | 154
2005 | 1180 749786 175 602 339 179 10247 | 5401917 | 134 3954769 | 164
2006 | 1188 761 071 178 605774 180 10287 | 5613943 | 139 4098114 | 167
2007 | 1212 780 738 182 612879 182 10381 | 5882312 | 146 | 4269 231 177
2008 [ 1233 906 571 211 678 056 202 10468 | 5943953 | 147 4423370 | 183
2009 | 1249 914 224 213 683 295 203 10507 | 5945373 | 147 4435052 | 184

100 % = rok 1990
Udaje za Prahu za obdobi 2005 — 2007 jsou zatiZeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v poznamee.

Poznamka: Do roku 2001 byly tdaje o poétech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR
prebirany od Policie CR. Od roku 2002 jsou tyto udaje prebirany od novych spravcl téchto udajd,
kterymi jsou za Prahu Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich agend, a za CR
Ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravnich agend. Spravce udaju za Prahu vykazoval od fijna
2003 pocet vozidel o cca 130 000 niZsi neZ skutecny.

Jako zduvodnéni spravce udaju uvadi: ,,Datem 6. fijna 2003 byla nainstalovdna nova verze programu
registru silni€nich vozidel, ktera provadéla vypocet
dle ¢ciselniku typl, coZ pfispélo k presnéjsimu
prehledu o mnoZstvi provozovanych vozidel v hl. m.
Praze. Tim se ovSem zménila filozofie vypoctu
evidovanych vozidel. V této aplikaci programu byl
k dispozici algoritmus pro vypocet provozovanych /
vozidel, kterym bylo zjisténo o cca 130 000 méné §

provozovanych vozidel oproti pfedchozimu stavu. §
Od 31. brezna 2008 byla nainstalovdna nova
verze programu registru silniénich vozidel, kterou
se vypocet vozidel vratil na puvodni hodnoty
pred 6.10.2003. Cisla, kterd jsou v tomto pfehledu
pouZita, odpovidaji  souc¢asnym  moZnostem
vypocetni techniky a jejiho programového vybaveni zE
na urovni regionalniho registru.“ Wilsonova ulice
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Stupné motorizace a automobilizace 1961 — 2009

Ceska republika (do . 1971 Ceskoslovensko)

Stuperi motorizace Stuperi automobilizace Stuperi motorizace Stuperi automobilizace

vozidel na obyv. na 0S. aut. na obyv. na vozidel na obyv. na 0S. aut. na obyv. na

1000 obyv. | 1vozidlo | 1000 o0byv. | 1o0s.aut. | 1000 obyv. 1 vozidlo 1 000 obyv. 1 0s. aut.
1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 30 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 4,3
1995 530 1,9 443 2,3 458 2,2 302 33
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2005 635 1,6 510 2,0 527 1,9 386 2,6
2006 640 1,6 510 2,0 546 1,8 398 2,5
2007 644 1,6 506 2,0 567 1,8 411 2,4
2008 735 1,4 550 1,8 568 1,8 423 2,4
2009 732 1,4 547 1,8 566 1,8 422 2,4

Udaje za Prahu za obdobi 2005 — 2007 jsou zatizeny chybou v evidenci, jak je uvedeno v pozndmce u predchézejici tabulky.

Stupné automobilizace 1961 - 2009
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[l Praha L] Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

2.2 Intenzity automobilové dopravy v pracovnich dnech

Rlst automobilové dopravy a jeho dlsledky se zacaly v Praze projevovat jiz ve 30. letech
20. stoleti. Vlivem 2. svétové valky a povale€ného vyvoje se automobilovy provoz ve mésté
na ¢as utlumil (napfiklad stuperi automobilizace z roku 1937, kdy 1 osobni automobil pfipadal
v Praze na 32 obyvatel, byl po vale€ném a povale€ném poklesu dosazen znovu teprve v roce
1959). Od 60. let se zacal poCet motorovych vozidel v Praze vyrazné zvySovat a s tim vznikaly
i dopravni problémy, spocivajici zejména v nedostateCné kapacité kliCovych kfizovatek. Az
do konce 80. let se v3ak tyto problémy tykaly jen omezeného poctu kfizovatek vétSinou v centru
mésta a vyskytovaly se prevazné pouze v dopravnich Spickach. Novou situaci vytvofil explozivni
narlst automobilové dopravy v 90. letech. Zejména v obdobi 1992 - 1997 rostl automobilovy
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provoz ve mésté tempem, které nemélo, s vyjimkou mést v byvalé NDR, v Evropé obdoby. Teprve
v poslednich letech dochéazi ke stagnaci a meziro¢ni narlst je jen nepodstatny.

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadprimérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve srovnani s jinymi
Ceskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony
(ujeté vozokilometry) na celé komunikacni siti, sledované od roku 1978. Kromé dopravnich vykonu
slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova sledovani,
tzn. periodicka dopravni s€itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon v8ech vyznamnych vstupnich
komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, vyvoj vnéjsi dopravy je sledovan na tzv. vngj§im kordonu. Casové fady na obou
kordonech jsou k dispozici od roku 1961.

Poznamka: vSechny udaje o dopravnich vykonech se vztahuji k obdobi 0-24 h pramérného pracovniho
dne; veskeré udaje o automobilové dopravé jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

Z provedenych dopravnich scitani vyplyva, ze kazdoro¢ni nariist automobilové dopravy, zaznamenany
na uzemi mésta v obdobi po roce 1990, se v letech 2008 a 2009 prakticky zastavil.

Celkové se automobilova doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy v roce 2009, méfena dopravnim
vykonem na celé komunikacni siti, zvysila v praméru pouze o 0,9 % ve srovnani s prfedchéazejicim
rokem. Z toho doprava osobnimi automobily vzrostla o 1,8 %, zatimco doprava nakladnimi
automobily a autobusy o 7,9 % poklesla.

V obdobi 0-24 h prdmérného pracovniho dne ujela motorova vozidla na celém uzemi Prahy
celkem 21,231 milionu vozokilometrl. Z toho c¢inil podil osobnich automobild 19,481 milionu
vozokilometrd, tj. 92 %. Ve srovnani s prfedchéazejicim rokem to znamena, Ze v roce 2009 ujela
motorova vozidla v Praze za den o 191 tisic vozokilometrl vice nez v roce predchazejicim.
Proti roku 1990 se do roku 2009 automobilovy provoz ve mésté zvysil o 190 %, tj. témér
na trojnasobek. V porovnani s nardstem automobilové dopravy na délnicich a silnicich Ceské
republiky byl narist v Praze v tomto obdobi cca 1,5x vySSi.

V SirSi oblasti centra mésta se dle scitani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje obousmérnou
intenzitu dopravy na vstupech do SirSi oblasti centra mésta, vymezené zhruba Petfinem na zédpade,
Letnou na severu, Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (Strahovsky tunel a tunel
Mrazovka jsou vné centralniho kordonu), automobilovd doprava ve srovnani s predchazejicim
rokem zvysila o 1,4 %. Do Sirsi oblasti centra mésta vjizdélo v roce 2009 za 24 h prumérného
dne 311 000 vozidel, z toho 298 000 osobnich automobilt. Ve srovnani s rokem 1990 to bylo
cca o 30 % vozidel vice. VeSkery narlst byl tvofen pouze osobnimi automobily, nebot poclet
nakladnich vozidel a autobust od roku 1990 naopak poklesl o vice nez o polovinu (-64 %).

Ve stfednim pasmu mésta doprava trvale a vyrazné rostla v letech 1990 - 2007. Ve srovnani
s rokem 1990 se na nékterych komunikacich zvySila trojnasobné az &tyfnasobné. V roce 2009
se vS8ak oproti roku pfedchazejicimu zvysila jen o méné nez 1 %.

Ve vnéjsim pasmu mésta (dle s¢itani na tzv. vnéj$im kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu
automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle zastavéného
uzemi mésta) se intenzita automobilové dopravy v roce 2009 oproti roku predchazejicimu snizila
(0 1,2 %). Do Prahy prijizdélo pres hranici vnéjsiho kordonu za 24 h primérného pracovniho dne
278 000 vozidel, z toho 245 000 osobnich automobild. Automobilovy provoz ve vnéjSim pasmu
mésta trvale vzristal od roku 1990 az do az do roku 2008. Ve srovnani s rokem 1990 pfijizdélo
denné do Prahy z jejiho okoli (z pfiméstské zény, z ostatniho Uzemi statu a ze zahrani¢i) 3,6x
vice vozidel (+261 %). Rozhodujici ¢ast narlstu byla tvofena osobnimi automobily, nebot jejich
pocet se zvysil vice nez 4,4x (+ 342 %).

Nejzatizen&jSimi Useky na prazské komunikaéni siti v roce 2009 byly

= Barrandovsky most, kde projizdélo 134 000 vozidel za den (0-24 h)

= JiZzni spojka v Useku 5. kvétna — Vidernska (127 000 vozidel za den)

= Brnénska (dalnice D1) v Useku Chodovec — Chodov (114 000 vozidel za den)

= 5. kvétna v Useku Jizni spojka — Chodovec (111 000 vozidel za den)

= Strakonicka v Useku Dobfisska — Barrandovsky most (110 000 vozidel za den)

Pro porovnani: Wilsonova na premosténi Masarykova nadraZi 103 000 vozidel za den, Wilsonova
u Hlavniho nadrazi 89 000 vozidel za den.

Roéenka dopravy Praha 2009
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= 5. kvétna - Jizni spojka (215 000 vozidel za den)
= Strakonickd — Barrandovsky most (181 000 vozidel za den)
= Jizni spojka — Videriska (157 000 vozidel za den)
= Jizni spojka — Chodovska (157 000 vozidel za den)
= Jizni spojka — Primyslova (139 000 vozidel za den)
Nejzatizen&jSimi uroviiovymi kfizovatkami v roce 2009 byly
= Podébradska — Kbelska (74 000 vozidel za den)
= Anglickd — Legerova (71 000 vozidel za den)
= Cernokosteleckd — Priimyslova (71 000 vozidel za den)
= Zitna - Mezibranska (70 000 vozidel za den)
= Argentinskd — Plynarni (68 000 vozidel za den)
Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2009
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
Centraini kordon Vngjsi kordon
Vozidla celkem

Nakladni Vozidla celkem Nakladni

1961 | 69000 18 | 32000 82 | 128000 | 29 | 14000 14 | 14000 41 | 36000 26
1971 | 241 000 63 | 38000 97 1299000 | 69 | 50000 50 | 23000 68 | 77000 55
1981 | 247 000 64 | 39000 | 100 | 292000 | 67 | 67000 66 | 31000 91 | 104 000 74
1990 | 385000 | 100 | 39000 | 100 | 435000 | 100 | 101000 | 100 | 34000 | 100 | 140000 | 100
1995 | 474000 | 123 | 31000 79 | 513000 | 118 | 204000 | 201 | 36000 | 106 | 245000 | 175
2000 | 594000 | 154 | 23000 59 | 627000 | 144 | 304000 | 301 | 43000 | 126 | 351000 | 251
2005 | 547000 | 142 | 17000 44 | 574000 | 132 | 394000 | 390 | 56000 | 165 | 457000 | 326
2006 [ 551000 | 143 | 15000 38 | 578000 | 131 | 421000 | 417 | 60000 | 176 | 489000 | 349
2007 | 547000 | 142 | 15000 38 | 573000 | 132 | 438000 | 434 | 59000 | 173 | 504000 | 360
2008 [ 530000 | 138 | 15000 38 | 568000 | 128 | 445000 | 441 | 58000 | 171 | 512000 | 366
2009 | 541000 | 141 | 14000 36 | 566 000 = 130 | 446000 | 442 | 53000 | 156 | 506 000 | 361

100 % = rok 1990

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 - 2009
prumérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h
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Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR 1990 - 2009
pramérny pracovni den
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Tempo narlistu dopravnich vykoni automobilové dopravy v Praze po roce 1990 ve srovnani
s 80. léty bylo nejvy8si v prvni poloviné 90. let.

Priimérné meziro¢ni pfirdstky dennich dopravnich vykonl na celé komunikaéni siti:
1981 — 1990 mezirocné + 192 000 vozokm/den
1991 - 1995 mezirocné + 1 134 000 vozokm/den
1996 — 2000 mezirocné + 736 000 vozokm/den
2001 - 2005 mezirocné + 652 000 vozokm/den
2006 — 2009 mezirocné + 333 000 vozokm/den

Prevazujici ¢ast narlstu automobilové dopravy v Praze po roce 1990 byla zplsobena osobnimi
automobily. V obdobi 1991 — 2009 se dopravni vykony automobilové dopravy v Praze
podle jednotlivych druhl vozidel zvysily nasledovné:

osobni automobily + 233 %
nakladni automobily a autobusy +21 %
vozidla celkem + 191 %

Mira nartstu automobilové dopravy je rizna v jednotlivych pasmech mésta. V letech 1991 — 2009
se zvysil automobilovy provoz:

v priméru na celé siti + 191 %
v §irSi oblasti centra mésta + 30 %
ve vnéjSim pasmu + 261 %
ve stfednim pasmu meésta + 100 az + 300 %

Krizovatka Legerova-Vinohradskd Brnénskd ulice (D1) u Chodova

Roéenka dopravy Praha 2009
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Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2009
Cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h

Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich automobild na
mil. vozokm mil. vozokm celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273" 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,543" 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
1995 12,961 178 11,509 197 89
2000 16,641 228 15,131 259 91
2005 19,899 273 18,023 308 91
2006 20,278 278 18,330 313 90
2007 20,929 287 19,016 325 91
2008 21,040 288 19,139 327 91
2009 21,231 291 19,481 333 92

100 % = rok 1990
* odhad podle trend( vyvoje intenzit na centrdinim a vnéj$im kordonu (dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze 1961 — 2009
celda komunikaéni sit, pramérny pracovni den, obdobi 0-24 h
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1961
1963
1965
1967
1969
1971
1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991
1993
1995
1997
1999
2003
2005
2007
2009

2001

Priimérna obsazenost osobnich automobilti (osob na vozidlo)

Centrum (centralni kordon) \ \ Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
1995 1,45 1,60 1,50
2000 1,37 1,49 1,44
2005 1,35 1,42 1,40
2006 1,35 1,40 1,38
2007 1,35 1,39 1,38
2008 1,33 1,37 1,36
2009 1,31 1,32 1,31
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DOPRAVNE KRITICKA MiSTA V PRAZE
ROK 1990 -
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= (SEKY KOMUNIKACI S DLOUHODOBYM VYTVARENiM KOLON VOZIDEL
© KRITICKE KRIZOVATKY
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DOPRAVNE KRITICKA MiSTA V PRAZE
ROK 2009

= USEKY KOMUNIKAC § DLOUHODOBYM YYTVARENM KOLON VOZIDEL
©  KRITICKE KRIZOVATKY
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Ol$anskd ulice Seifertova ulice

2.3 Skladba dopravniho proudu vozidel v pracovnich dnech

Ve skladbé& dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni
se podil osobnich automobild v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2009
¢inil na centralnim kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 88 %, v priméru na celé siti 92 %.

Skladba dopravniho proudu 1961 — 2009 (v procentech)
Pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 6-22 h

Centralni kordon \VngjSi kordon

osobni motocykly nakladni autobusy osobni motocykly ELEON autobusy

automobily automobily | (bez MHD) | automobily automobily | (bez MHD)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 49
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 3,4
1995 92,4 0,3 6,0 1,3 83,4 0,2 14,7 1,7
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2005 95,4 0,7 2,9 1,0 86,2 0,4 12,2 1,2
2008 95,0 11 2,7 1,2 87,0 0,5 11,3 1,2
2009 95,5 1,2 2,4 0,9 88,0 0,5 10,4 1,1

2.4 Casové variace automobilové dopravy

Denni variace dopravnich vykonl automobilové dopravy v pracovni dny jsou charakteristické

nasledujicimi skute¢nostmi.

=V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonu celého dne (73 % za 6-18 h),
podil obdobi 6-22 h ¢&ini cca 91 %.

= Po 18. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomerné klesat.

= Ranni Spi¢kovou hodinou je 7-8 h, odpoledni $pi¢kovou hodinou je 16-17 h.

= Podil ranni $pi¢kové hodiny ¢ini 6,8 %, podil odpoledni $pi¢kové hodiny rovnéz 6,8 %
(100 % = 0-24 h).

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou
pfilis vyrazné. Poledni sedlova hodina (12-13 h) pfedstavuje 5,7 % z celého dne.

Vyznamnéj§i zmény Casovych variaci automobilové dopravy v letech 1990 — 2010:

= Denni variace: ranni Spi¢kovd hodina se snizila z plvodnich 8 az 9 % na 6,8 %, doslo
k posunu ranni Spi¢kové hodiny z 6-7 h na 7-8 h a snizil se rozdil mezi podilem Spickovych
hodin a podilem hodin v dopolednim sedlovém obdobi.

= Tydenni variace: podil patkud, ktery byl dfive vy3$Si nez ostatni pracovni dny, se snizil na uroven
pondélkl az Ctvrtkd.

= Roc¢ni variace: zvysil se podil ledna a unora k celoro¢nimu primeéru.

V poslednich péti letech se Casové variace jiz prakticky neméni.
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1 Prazska integrovana doprava (PID)

3.1.1 Zakladni udaje a rozvoj systému PID

Systém PID je modernim integrovanym dopravnim systémem hromadné dopravy osob, ktery se
rozviji pfedevsSim na uUzemi hl. m. Prahy a na dalSich prilehlych Uzemich Stfedoeského kraje, jez
maji rozhodujici dopravni vztahy k hlavnimu méstu.

Prazska integrovana doprava zahrnuje v prazském regionu metro, tramvaje, méstské a pfiméstské
autobusové linky, Zeleznici, lanovku na Petfin a pfivozy. MozZnost uskute€nit cestu na jeden
jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek a dopravce je dllezitym nastrojem
pro rUst konkurenceschopnosti hromadné dopravy vici dopravé individualni. Rozhodujicimi kritérii
atraktivity integrovaného systému jsou €as, cena, pohodli, spolehlivost a bezpecnost.

Pocatky integrovaného dopravniho systému v prazském regionu spadaji do roku 1991, kdy byla
podepsana dohoda o zaintegrovani prvnich dvou vnéjsich autobusovych linek. O rok pozdéji
pristoupila do PID Zeleznice. S cilem koordinovat vznik systému PID a nasledné jej organizovat,
byla v roce 1993 hlavnim méstem Prahou zfizena pfispévkova organizace Regionalni organizator
prazské integrované dopravy (ROPID). Od 1.6.1996 byl zaveden prestupni pasmovy tarif, v némz
se postupné zvétSoval rozsah pfiméstské autobusové dopravy v poctu a délce linek, rostla
velikost obsluhovaného uzemi i polty do integrovaného systému zapojenych obci, stejné jako
pocet tarifnich pasem. V poslednich letech se pocet obci obsluhovanych autobusy PID ustalil
na 299.

Pocet linek, které tyto obce obsluhuji, pfitom mirné klesa, a to v souvislosti s postupnym
zavadénim nového systému organizace dopravy i do pfiméstskych oblasti hlavniho mésta Prahy.
Snahou tohoto nového systému je predevS§im zprehlednit a zjednodusit sit linek pomoci linek
patefnich a na né navaznych linek lokalniho vyznamu pfi zachovani celkového objemu dopravy.
V &ervnu 2009 byl tento model obsluhy uzemi zaveden jihovychodné& od Prahy v oblastech
Kamenice, Priihonice a Rigany.

Rozvoj pfiméstskych autobusovych linek PID
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Primestskd linka do MniSku pod Brdy na Strakonické ulici Linky priméstské autobusové dopravy PID v terminalu Zlicin

Postupné se rozsifoval pocet zelezni¢nich trati a zastavek v PID. V roce 1992 byly integrovany
prvni Useky a stanice v okoli centra Prahy, o dva roky pozdgji pak vSechny Zelezni¢ni stanice
na uzemi Prahy. V roce 1995 vznikla vnéjsi tarifni pasma a rozsifovani zapojenych stanic a zastavek
pokracovalo i mimo uzemi hlavniho mésta. Ke konci roku 2009 bylo zapojeno do systému PID
celkem 224 Zelezni¢nich stanic a zastavek. Jako posledni pfibyla dne 25.5.2009 nové vybudovana
zastavka Brandys nad Labem-Zapska na trati Celakovice-Neratovice.

Pocet Zzeleznicnich stanic a zastavek v PID
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V roce 2007 bylo zavedeno oznacovani pfiméstskych vlakovych spoju symboly S a vytvofeno
zelezni¢ni linkové schéma s 10 linkami S. Rostouci poptavka a dobudovani tunell pod Vitkovem
(Nové spojeni) vedly v prosinci 2008 k naristu poctu téchto linek v Praze na 12 a k vytvoreni
tfi novych zrychlenych linek oznaCovanych pismenem R. V roce 2009 byl tento systém rozsifen
o novou linku S20 Praha Masarykovo nadrazi-Milovice.

Na provoz linek verejné dopravy pfispivaji hlavni mésto Praha a fada mimoprazskych obci spolu
se StfedoCeskym krajem. Hlavnimi dopravci PID jsou Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.,
ktery provozuje metro, tramvaje,
-Esko lanovou ,dréhg a vé,téinu’
et sk R autobusovych linek na Uzemi

mésta a Ceské drahy, a. s.,
provozujici Zelezni¢ni dopravu.
DalSich 14 soukromych dopravct
se podili na  provozovani
autobusovych linek. Do systému
integrované dopravy je zahrnuto
také Sest ficnich pfivozd. Celkovy
pocet dopravcu podilejicich se
na zajistovani PID je 18.

Viakem do Prahy

Rychleji, vyhodné&ji a jisté&ji

www.cd.cz/esko @EE- Doxot. [ oo @
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NejvyznamnéjSim dopravcem na uzemi mésta byl ke konci roku 2009 s po&tem 147 provozovanych
autobusovych linek DP hl. m. Prahy, a. s. Na uUzemi regionu provozovaly nejvice linek Veolia
Transport Praha s. r. 0. (38 linek) a CSAD Stfedni Cechy, a. s. (30 linek).

Zakladni udaje o Prazské integrované dopravé 1999 — 2009

1999|2000 2001 | 2002 | 2003 2008 2009
Pocet obci obsluhovanych piiméstskymi autobusy PID 104 | 159 | 218 | 251 | 278 | 299 | 299 | 300 | 299 | 299 | 299
Pocet ZelezniCnich stanic a zastavek zapojenych do PID 1811190 | 200 | 219 | 221 | 211 | 212 | 207 | 223 | 223 | 224
Pocet prfiméstskych autobusovych linek PID 54 | 89 | 114|133 | 146 | 147 | 147 | 158 | 157 | 152 | 148

Dopravni vykony pfiméstskych autobusovych linek PID

(mil. vozokm)

Dopravni vykony vSech linek PID mimo Zeleznici (mil.
vozokm) /metro+tramvaje+méstské a piiméstské autobusy/
Procento cestujicich vyuZivajicich na ZelezniCnich tratich
zapojenych do PID jizdni doklady PID

7,99 19,36 |12,91|15,79|18,48/120,20| 22,2 | 22,4 | 23,6 | 24,3 | 24,6

156 | 157 | 163 |161,6/172,9/177,8/178,9/187,1/188,6/194,3|193,1

37,2139,2 43,0521 |56,5|57,7|59,7|60,4 633|638 | 66,6

Zrychlend linka R5 v Zeleznicni stanici Praha-Dejvice Soupravy linek S41 a S4 v Zeleznicni stanici Roztoky u Prahy
V zavéru roku 2009 byly v provozu tfi linky metra, 24 dennich a 9 no&nich tramvajovych linek
a celkem 164 autobusovych linek s trasou pouze na Uzemi mésta. Z tohoto poctu bylo 13 linek
noCnich, 19 linek Skolnich a 2 linky pro osoby se snizenou pohyblivosti. Déle bylo v provozu
148 regiondlnich autobusovych linek zafazenych do systému PID. Z tohoto poctu 87 linek
zajistovalo prepravni vztahy mezi méstem a regionem (80 dennich, 7 noc¢nich) a 61 linek bylo
vedeno pouze v regionu mimo Uzemi mésta.

Pocet provozovanych autobusovych linek PID (vCetné linek nocnich, Skolnich a linek pro osoby se snizenou pohyblivosti)

Provozovatel Na Uzemi mésta Na Uzemi regionu
DP hl. m. Prahy, a. s. 147 18
Ostatni provozovatelé 17 130
Celkem 164 148

Pocet prepravenych cestujicich v PID na zemi hl. m. Prahy 2009

Dopravce, druh dopravy tisic osob/rok

Dopravni podnik, a. 5. metro 584 880
tramvaje 349 286
autobusy 290 970
lanovka 1805
Smluvni dopravci autobusy 60 755
Ceskeé dréhy, a. s. (na jizdni doklad PID) 17 751
Privozy 337
Celkem 1305 784
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3.1.2 Méstska hromadna doprava (MHD)

Metro tvofi zakladni prepravni sit MHD. Ma tfi linky s celkovou provozni délkou 59,1 km
a 57 stanicemi (vCetné tii prestupnich uzld, z nichz je kazdy zapocitan jako dvé stanice).

Prmérna cestovni rychlost viakl metra je 35,5 km/h pfi pramérné vzdalenosti stanic 1 094 m.
Podil metra na poctu prepravenych osob v roce 2009 dosahl 44,8 % z celkového poctu
pfepravenych cestujicich PID na uzemi mésta.

Prepravni Spicka ve stanici metra Muzeum na lince C

Podle vysledku ,Komplexniho pfepravniho prizkumu metra® z listopadu 2008 jsou nejzatizengjSimi
stanicemi stanice Mlstek na trase A s celkovym obratem 188 081 cestujicich za den (vCetné
prestupu) a stanice Muzeum na trase C s celkovym obratem 161 915 cestujicich za den (v¢etné
prestupt). V8emi prestupnimi stanicemi metra (MUstek, Muzeum a Florenc) proslo denné celkem
569 000 cestujicich (nastup, vystup, prestup). Stanice s nejvy$8im obratem cestujicich (nastup
a vystup celkem) jsou I. P. Pavlova (118 647 osob/den), Dejvicka (117 726 osob/den) a stanice
Andél (101 451 osob/den).

NejzatizengjSim uUsekem na celé siti metra je Usek mezi stanicemi |. P. Pavlova a Vysehrad
na trase C, kterym za cely pracovni den v obou smérech projede cca 292 tisic cestujicich.

Bezbariérovy pfistup osobnimi vytahy, Sikmymi schodiStovymi ploSinami nebo pfimym bezbariérovym
vstupem je mozny do 32 stanic. Na lince A jde o 5 stanic ze 13, na lince B o 13 stanic
ze 24 a na lince C o 14 stanic ze 20. Dal$i stanice (Haje, Opatov, Roztyly a jizni vestibul
Nadrazi HoleSovice) jsou dostupné pomoci upravenych nakladnich vytaht s obsluhou. Ve zbylych
22 stanicich metra bezbariérovy vstup/vystup neni mozny. V fijnu 2009 bylo zapocato s realizaci
projektu na vystavbu osobniho vytahu ve stanici metra Chodov s planovanym terminem ukon&eni
v poloviné roku 2010. Osobni vytah nahradi v této stanici Sikmou schodistovou ploSinu.

Osobni vytah ve stanici metra Luka na lince B Sikmé plosina ve stanici metra Nové Butovice na lince B

Roéenka dopravy Praha 2009
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Vozovy park metra k 31.12.2009

Vozovy park [EE \ Provozni
81-71 82 0
81 -71M 395 370
M1 240 240
Celkem 717 610

V roce 2009 bylo modernizovano 45 vozu typu 81-71 na typ 81-71M a tim byly nahrazeny
posledni puvodni jednotky ruské vyroby, které jezdily na lince B do konce &ervna 2009 a pak
byly vyrazeny z provozu. Primérné stari provoznich vozl metra je 4,9 roku.

—

ot 2]

Posledni jizda soupravy 81-71 ve stanici metra Andel Rekonstruovand souprava 81-71M ve stanici Nové Butovice

Délka sité tramvajové dopravy byla na konci roku 2009 141,6 km. Z toho na vlastnim télese
(na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterych mistech i v samostatnych
trasach vedenych mimo komunikace) bylo 52 % trati. Primérna vzdalenost zastavek v tramvajové
siti byla 534 m. Podil tramvajové dopravy na poctu piepravenych osob v roce 2009 dosahl
26,7 % z celkového poctu prepravenych cestujicich PID na uzemi mésta.

Béhem celého roku 2009 meéla velky vliv na provoz linek tramvaji vystavba Méstského okruhu
na Letné. Tato skutec¢nost se promitla do dlouhodobych zmén na osmi linkach. V prabéhu
roku 2009 byla &&st vylougenych trati obnovena (1. &ervence Usek Sparta — smyéka Spejchar
a 3. listopadu Usek smyc&ka Spejchar — Kralovsky letohradek) a prerusen byl obousmérny provoz
tramvaji v Useku HradCanska — Prasny most.

|
|

sl
PR
gl

Linka &. 26 na zrekonstruovaném Useku Sparta — smycka Spejchar Tramvajové linky ¢ 25, 15 a 26 ve smycce Spejchar

K 31.12.2009 bylo v Praze v provozu 24 dennich tramvajovych linek (provoz cca od 4:00
do cca 0:30 h) oznacovanych fadou &isel 1 az 26 (bez &isel 13 a 23) a 9 nocnich tramvajovych
linek (provoz cca od 0:30 do cca 4:00 h) oznaCovanych ¢isly od 51 do 59.

Vozovy park prazskych tramvaji byl v roce 2009 dale rozSifovdn o nové nizkopodlazni tramvaje
typu 14T, jejichz pocet k 31.12.2009 ¢&inil 60. Nizkopodlaznich vozidel (14T, rekonstruované
vozy KT8N2 a vozy T3.PLF se stfedni nizkopodlazni ¢asti) bylo v provoznim stavu 111. V procesu
modernizace bylo ke konci roku 2009 12 vozU a 19 vozlU je historickych. Primérné stari
provozovaného vozového parku tramvaji je 13,1 roku.

22

Roéenka dopravy Praha 2009



V ¢ervnu 2009 byl Praze predstaven a zapuj¢en pro zkuSebni provoz prototyp tramvaje 15T

ForCity z dilny plzefiské spoleénosti Skoda Holding a. s.

il

B < =

Tramvaje typu 14T a 15T ve smycce Smichovské nddraZi

Vozovy park tramvaji DP Praha k 31.12.2009

Vozovy park ENET Provozni
standardni (T3, T3M, T3R, T3R.PV, T6) 837 826
nizkopodlazni (T3R.PLF) 25 25
standardni kloubové obousmérné (KT8D5) 21 17
nizkopodlazni kloubové obousmérmé (KT8N2) 26 26
nizkopodlazni kloubové jednosmérne (14T) 60 60
Celkem 969 954

Od roku 2007 je v tramvajové a autobusové hromadné dopravé v Praze postupné zavadén systém
tzv. paternich linek. Ty jsou charakteristické kratkymi intervaly, preferenci provozu pfed automobilovou
dopravou a podle moznosti nasazovanim kapacitnich vozidel na ur€enych stéZejnich trasach. K jiz
stavajicim patefnim tramvajovym linkam 9 a 22 pfibyla v listopadu 2009 nové i linka 17 v Useku
Vystavisté — Sidlisté Modrany (ve $pickach pracovnich dnu s intervalem 4 minuty).

V zavéru roku 2009 bylo posileno tramvajové spojeni sidlisté Barrandov s centrem mésta. Linka 4 byla
ve sméru od Karlova namésti z Andéla odklonéna na Smichovské nadrazi a v ranni pfepravni Spic¢ce dale
prodlouZena na Barrandov, kde v tomto obdobi zdvojnasobila kapacitni nabidku za zruSenou posilovou
linku 13. Provoz linky 20 byl v Useku Smichovské nadrazi — Sidlisté€ Barrandov rozSifen i na dobu mimo
$pi¢ky pracovnich dnd a na dny pracovniho klidu.

V této souvislosti byla linka 16 odklonéna zevsvé pavodni kone¢né u Nadrazi Branik smeérem na Kotlarku
a v ranni SpiCce az do zastavky Sidlisté Repy. Linky 10 a 16 tak maji mezi Zizkovem a Kotlarkou
spole¢nou trasu, na niz jejich souhrnny interval odpovida intervalu patefni linky.

Nova zastavba v okoli Podébradské ulice (Nova Harfa) vyvolala rovnéz zmény v trasovani linek 8 a 15.
Linka 8 posilila provoz linky 3 v Useku Balabenka — Nadrazi Liberi — Stary Hloubétin a linka 15 pfevzala
ulohu ,osmicky“, kdyz byla prodlouzena z Palmovky k Nadrazi Vysoc€any.

' b

v zastavee Poliklinika Barrandov

V roce 2009 zrusend posilovd linka ¢. 13

Linka ¢. 20

Linka ¢.10 na Plzeriské ulici

Roéenka dopravy Praha 2009
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Podle vysledkl ,Prepravniho prizkumu tramvajové sité“ z brfezna 2008 byl na celé tramvajové

siti nejzatizen&jsi Usek mezi zastavkami I. P. Pavlova a St&panska (97 tisic cestujicich/den v obou
smérech) a nejzatizengjSi uzel Karlovo namésti (obrat cca 110 700 osob/den).

Autobusova doprava tvofi doplnkovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje ploSnou obsluhu
nékterych uUzemi i Ffadu dulezitych tangencidlni spojeni, zejména ve vné&Sim pasmu mésta.
Provozni délka sité autobusové dopravy na uzemi mésta je 683 km. Primérna vzdéalenost stanic
a zastavek je 628 m. Podil autobusové dopravy (méstské i pfiméstské) na celkovém poctu
pfepravenych osob PID na uzemi mésta byl v roce 2009 26,9 %.

Dennich autobusovych linek (provoz cca od 4:00 do cca 0:30 h) oznaCovanych cisly 100 az
291, jezdicich v celé délce pouze na uzemi Prahy, bylo v prosinci 2009 v provozu 130. Nocnich
autobusovych linek (provoz cca od 0:30 do cca 4:00 h) oznaCenych cCisly 501 az 513, jezdicich
také v celé délce na uzemi Prahy, bylo 13. Dale bylo v zavéru roku 2009 v provozu 19 3kolnich
linek, z nichz na vétSiné jezdil béhem pracovniho dne pouze jeden spoj. Pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace byly v provozu dvé linky oznacené cCisly 1 a 3.

Primérné stari provozovanych autobust DP Praha k 31.12.2009 bylo 8,65 roku, z toho autobusu
standardnich 8,33 roku a kloubovych 9,45 roku. Poget provoznich autobusul starSich 7 let je 819,
z toho 251 kloubovych.

Vozovy park autobusi DP Praha k 31.12.2009

Vozovy park ENET Provozni
standardni 454 431
kloubovy 262 260
standardni nizkopodlazni 403 394
kloubovy nizkopodlazni 85 81
midibus E91 6 6
Zeus M200E (elektro) 2 0
Celkem 1212 1172

V roce 2009 byl zahdjen provoz novych autobust typu SORCITY NB 12 (standardni)
a SORCITY NB 18 (kloubovy). Jedna se o pIné nizkopodlazni vozy ceského vyrobce SOR
Libchavy s naftovymi motory, které spliuji nejpfisngjsi emisni limit EEV. Do konce roku 2009 bylo
téchto modernich vozidel (ve vlastnictvi Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.) v provozu 90
(z toho 60 standardnich a 30 kloubovych).

V samotném zavéru roku pfibyly do inventarniho stavu Dopravniho podniku hl. m. Prahy dvé
nova vozidla typu ZEUS M200E s elektrickym pohonem (provoz zahdjily az v lednu roku 2010
na lince 292 k Nemocnici pod Petfinem).

Po vyrazné upravé trasovani noCnich autobusovych linek, které probéhlo v roce 2008, byl
v fijnu 2009 uskutecnén celoplosny prepravni prlizkum této no¢ni dopravy. Podle vysledkl
prizkumu na v8ech dvaceti no¢nich autobusovych linkach, z toho 13 obsluhujicich pouze uzemi
mésta (fada 500) a 7 s provozem i mimo Prahu (fada 600), bylo z patku na sobotu (nejzatizengjsi
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h, z toho 185 na linkach fady 600. V porovnani
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Linky nocni dopravy na sidlisti Stodlilky Novd midibusova linka ¢. 236 v ulici Pod Hrachovkou

Dosud chybgjici atraktivni spojeni Bohnic a Tréje hromadnou dopravou bylo umoznéno zfizenim
v porfadi jiz tfeti midibusové linky na uUzemi Prahy s oznaCenim 236. Tato linka vyjela poprvé
na svou trasu 1.4.2009 a propojila tak oblast Zamkl, Starych Bohnic a sidlist¢ Bohnice
se zoologickou a botanickou zahradou v Tréji a s Podhofim. Linka je v provozu celotydenné
v intervalu 60 minut, v ranni Spicce 30 minut. Na obou kone¢nych zastavkach na linku navazuji
privozy (P1 Sedlec-Zamky a P2 Podhofi-V Podbabé). Se zavedenim linky 236 byla zaroven
provedena i Uprava provozu souvisejicich linek 102 a 112.

Vyznamnou zménou Vv provozu autobusovych linek na Uzemi Prahy byla v zafi 2009 reorganizace
a optimalizace linkového vedeni autobust PID v jihovychodnim sektoru Prahy. Cilem bylo zlepSit
vyuziti obsazenosti linek a zaroven zjednodusit linkové vedeni v oblasti Jizniho Mésta (s prfesahem
do prumyslové zény Hostivar-MaleSice) a v oblasti Prahy 4 a Prahy 10 (VrSovice, Kr¢, Lhotka,
Libu$) pfi zachovani celkového objemu dopravy. Zmeény se dotkly 24 autobusovych linek, z toho
9 linek bylo zru3eno, 1 linka nové vytvorena, zbylé linky bud zmeénily Uplné nebo jen Castecné
své trasy, nékteré z nich byly posilené v poctech spoju. Opatfeni byla podporena zavadénim
preference autobusl v dané lokalit¢ pro umoznéni snazsiho dodrzovani jizdnich radd v rannich
a odpolednich prepravnich Spi¢kach.

MR MR-

Zrusend linka ¢. 260 v zastdvce Opatov Vyhrazeny autobusovy pruh ve Videriské ulici

Béhem roku 2009 doslo k vyhodnoceni provozu MHD mezi Smichovem a Radotinem a k naslednym
zménam ve vedeni autobusovych linek v této lokalité. Pro umoznéni alternativniho pfimého spojeni
v obdobich s delSimi ¢asovymi intervaly vlakd na lince S7 (ve ve€ernim obdobi a o vikendech) byl
v bfeznu 2009 obnoven provoz linky 244 v Useku Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin, zruSena
s ni soubézna linka 204 a upraveno vedeni linky 172. Kromé rychlého vlakového spojeni tak
zajiStuji alternativni a doplfikové spojeni obyvatel Radotina s centrem mésta také dvé soubézné
autobusové linky 172 a 244.
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Linka & 172 v ulici Starochuchelska

Linky 1 a 3 v prestupni zastavce Florenc

Zakladni udaje o méstské hromadné dopravé — rok 2009 (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Metro

Autobusy

Tramvaje \

Provozni délka sité (km) 59,1 141,6 683,0 883,7
z toho na vlastnim télese (%) 100 52 - -
Provozni délka sité mimo Uzemi Prahy (km) - 142,0 142,0
Priimérna vzdalenost stanic a zastavek (m) 1094 534 628

Priimérna cestovni rychlost (km/h) 35,5 18,5 26,0 -
Ujeté vozokilometry na Gzemi Prahy za rok (tis.) 52 756 48 004 61378 162 138
Ujeté vozokilometry mimo Uzemi Prahy za rok (tis.) 1587 1587
Pfepravené osoby na tUzemi Prahy za rok (tis.) 584 880 349 286 290 970 1225136
Prepravené osoby mimo (zemi Prahy za rok (tis.) - - 11 337 11 337
Pocet zaméstnancl DP hl. m. Prahy, a. s. 11 408

Trzby 7 jizdného (mil. KC) 4 398

Provozni naklady (mil. K¢) 15883

Podil trzby/néklady (%) 27,7 %

Vyvoj vybranych charakteristik MHD (provozované DP hl. m. Prahy, a. s.)

Provozni délka sité (km)*

Prlimérnd cestovni rychlost (km/h)

Dopravni a prepravni vykony

za primérny pracovni den

tramvaje | autobusy | metro autobusy | mistové km (mil.) | prepraveno 0sob (tis)

1981 19,3 1229 545,0 32,2 15,7 23,8 46,7 3638

1990 38,5 130,5 607,3 34,6 18,7 23,7 57,6 4189

1995 43,6 136,2 671,4 34,9 19,0 23,3 53,4 3409

2000 49,8 136,4 812,4* 35,7 18,9 25,2* 56,0 3290+

2001 49,8 137,5 806,8" 35,4 19,2 25,9 56,8" 3468+

2002 49,8 137,5 818,0 35,4 19,5 25,9 56,4* 3492+

2003 49,8 140,9 819,8* 35,7 19,6 26,3" 58,3" 3530+

2004 53,7 140,9 822,1* 34,6 19,3 26,1% 61,3 3 599+

2005 53,7 140,9 810,6" 34,6 18,7 25,9 62,8 3774+ (3628)
2006 54,7 140,9 817,0* 34,6 18,9 25,8" 63,1* 3900+ (3 747)
2007 54,7 140,9 820,2* 35,8 18,8 25,7% 63,0 3970+ (3783)
2008 59,1 141,6 822,0% 35,5 18,5 25,7* 66,9 3980+ (3 820)
2009 | 591 141,6 825,0* 35,5 18,5 26,0* 67,0* 3914+ (3719)

+  provozni délka je celkova délka tras s pravidelnym provozem, které jsou k dispozici cestujicim, méfend v osach trati, u autobust

v 0sé&ch ulic. U metra je provozni délka souctem délek tras mezi stfedy nastupist konecnych stanic.

* vCetné pfiméstskych linek PID, provozovanych DP hl. m. Prahy, a. s.
++ osoby prepravené na Uzemi Prahy (v zavorce osoby pfepravené pouze DP hl. m. Prahy, a. s.).
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Lanova draha zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. Dva vagény na tazném
lané s obsaditelnosti 100 osob se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m prdmeérnou rychlosti
6,12 km/h a prekonavaji vysku 130,45 m. Tazné lano s elektrickym pohonem ma prdmér 35,3 mm.
V roce 2009 lanova draha prepravila 1 805 tisic cestujicich a na celkovém poctu prepravenych
osob PID na uzemi meésta se v roce 2009 podilela 0,14 %.

Riéni privozy pres Vltavu jsou od roku 2005 daldim prvkem PID. V roce 2009 bylo v Praze
v provozu 6 téchto pfivozu.

V roce 2009 zahdjil plavbu nejmladsi z nich (s oznacenim P6), ktery spojil brehy Vitavy nejjizngji
na uzemi mésta. Na trase Modfany-Lahovicky vyplul poprvé 18. zafi 2009 lodi s kapacitou
12 osob. Za obdobi svého zku$ebniho provozu (do 31. fijna 2009) prepravil 2 960 osob. Interval
jednotlivych jizd byl stanoven na 20 minut s moznosti vloZzenych jizd podle okamzitych pozadavku
cestuijicich.

Lod privozu P6 u mola v Lahovickdch Lanové drdha na Petfin

Prehled prazskych piivoz{ provozovanych v roce 2009 a jejich vybranych parametrii

Zahdjeni | Charakter | Stanovené | Kapacita lodé | Pfepravené osoby

provozu | provozu |obdobi provozu | (max. 0sob) za rok 2009

P1 |Sedlec — Zamky 1.7.2005 | celoro¢ni | leden-prosinec 11 48 710
P2 |V Podbabé — Podhofi 1.7.2006 | celoro¢ni | leden-prosinec 11 127 610
P3 |Lihovar — Dvorce (Zluté 1azng) 17.7.2007 | sezonni | duben-fijen 12 97 390

Narodni divadlo (Hollar) — Stfelecky ostrov e
P4 |~ Slovanskj ostrov (Zofin) — Détsky ostrov 1.8.2008 | sezonni | duben-fijen 20 22 350
ps, Jiraskovo namesti — Botel Admiral V0N 4 ¢ 5005 | sezgnni | duben-ien | 50 37 960

— Cisarska louka
P6 |Modrany — Lahovicky 18.9.2009 | sezonni zkuSebni 12 2 960*

*hodnoty za obdobi zkuSebniho provozu (z&fi — fijen)

Pfivozy P1 a P2 jsou v provozu celoro¢né podle platného jizdniho fadu. Mezi planovanymi
plavbami jsou ovéem na vyzadani mozné i plavby dalsi, a to tak, aby plavby podle jizdniho rfadu
nebyly naru$eny. Provozovatelem pfivozu P3 je spole¢nost Vittus group s. r. 0., provozovatelem
ostatnich pfivozl je Prvni VSeobecna Clunovaci Spole¢nost s. r. o.

Privozy P3, P4 a P5 maji charakter sezonni, s rozsahem provozu duben az fijen a s ohledem
na kapacitu lodi a délku tras zajiStuji pouze plavby uvedené v jizdnich Fadech. Privoz P3
v roce 2009 zkratil interval ve Spi¢kach pracovnich dn0 proti prfedchozimu roku na polovinu
(10 minut). Pfivoz P6 meél v roce 2009 charakter zkuSebniho provozu.

V8echny prazské privozy prepravily za cely rok 2009 témér 337 tisic osob a jejich podil
na celkovém poctu prepravenych cestujicich PID na uzemi Prahy byl 0,03 %. Mirny pokles poctu
prfepravenych osob oproti roku 2008 byl zpusoben pomérné rozsahlym prerusenim provozu,
vynucenym stoupajici hladinou vody v mésicich brfezen, Cerven a Cervenec. NejvytizengjSimi
pfivozy z pohledu celkového poctu prepravenych cestujicich za rok jsou pfivozy P2 a P3,
které dohromady prepravily cca 225 tisic osob. V pfepo€tu na denni prdmér byl v roce 2009
nejvytizengjSim pfivozem sezoénni pfivoz P3 s cca 480 prepravenymi osobami za den.
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Pocet prepravenych osob privozy PID v letech 2005 — 2009
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3.1.3 Priméstska hromadna doprava na uzemi Prahy

Hromadnou dopravu, ktera je provozovana v ramci PID v Praze i za jejimi hranicemi, zajistuji
jak Zeleznice, tak autobusy. Hranici hlavniho mésta na obou systémech prekro¢i v primérném
pracovnim dnu cca 153 300 osob ve sméru tam i zpét, pfiCemz Zeleznice se na tomto poctu
podili 48 % a autobusy PID 52 %. Na uzemi mésta se Zelezni¢ni doprava (pouze cestujici
s jizdnim dokladem PID) v roce 2009 podilela 1,4 % na celkovém poctu pfepravenych osob PID
na uzemi meésta.

Vyvoj poctu cestujicich na Gizemi Prahy prepravenych Zelezni¢ni dopravou na jizdni doklady PID

Pocet osob (tis.)

Zelezniéni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. na v8ech 10 Zelezniénich tratich
zausténych do Prahy. Do integrovaného dopravniho systému je v Praze plné zapojeno 8 trati. PIna
integrace znamena, Ze je na téchto tratich kromé Casovych kupond mozné pouzivat i jednotlivé
jizdenky PID (stanice jsou vybaveny Zlutymi oznacovaci jizdenek). Délka Zelezni¢nich trati na Uzemi
hl. m. Prahy je 160 km, Zelezni¢nich stanic a zastavek je 43. NejvétSich vykonu dosahuje
dlouhodobé Zelezni¢ni doprava na tratich Praha — Kolin (trat 011 / linka S1) a Praha — Beroun
(trat 171 / linka S7). NejvyznamnéjSimi nadrazimi pro priméstskou dopravu z hlediska obratu
cestujicich jsou stanice Praha Masarykovo nadrazi, Praha hlavni nadrazi a Praha-Smichov.

Od konce roku 2007 jsou v provozu vlakové linky s oznacenim S (Esko — Spojeni pro mésto).
Jde o symbol pro viakové spoje pfiméstskych a méstskych osobnich viakul, které jezdi prevazné
v taktovém provozu a zaji$tuji rychlé a pohodiné spojeni Stfedoceského kraje s Prahou a naopak.
Tyto vlaky jsou na patefnich tratich vedeny z velké &asti modernimi jednotkami CityElefant
a Regionova. Linky Esko na nékterych tratich zasahuji i mimo integrované uUseky PID nebo
naopak nepokryvaji cely integrovany tratovy usek.

Na konci roku 2008 v souvislosti s celostatni zménou jizdnich fadu doslo k vyraznému posileni
vlaki v Praze a okoli (0 33%) a zaroven
ke zpravidelnéni intervall na mnoha tratich.
K 13.12.2009 byly zavedeny dalsi zmény
v provozu linek S a zrychlenych vlaka R.
NejvyznamnéjSi zmeénou bylo zfizeni nové linky
S20 Praha Masarykovo nadrazi — Milovice, ktera
souvisela s dokonceni elektrifikace trati Lysa
nad Labem - Milovice. Mé&sto Milovice tim ziskalo
pravidelné pfimé spojeni s hlavnim méstem, a to
v pravidelném intervalu 60 minut v pracovnim dnu.
O vikendech tato linka neni provozovana, spojeni
z Prahy do Milovic a opa¢né je mozné realizovat
linkou S2 ze stanice Praha Masarykovo nadrazi
s prestupem v Lysé nad Labem na linku S22.

hg:l
Nova linka 520 do Milovic ve stanici

Praha Masarykovo nddraZi
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Seznam Zeleznicnich linek S a R (zrychlené) zajizdgjicich na Gizemi hl. m. Prahy (od 13.12. 2009)

Linka ‘ Trat ‘ Trasa
S1 011 | Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Libefi — Praha-Kldnovice — Cesky Brod — PoFicany — Pecky — Kolin
S2 231 | Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Vysocany — Praha-Horni Pocernice — Lysa nad Labem — Stratov ~Nymburk - Kolin

S3 070 | Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi - Praha-Vysocany — Praha-Cakovice — Neratovice — V3etaty

S4 |091+090 | Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Bubenec — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vitavou - Vraiiany

S5 120 | Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné - Hostivice — Kladno

S6 173 | Praha-Smichov - Praha-Holyné - Praha-Reporyje — Rudné u Prahy — Nugice — Beroun

S7 171 Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov — Praha-Radotin — CernoSice — Revnice — Beroun

S8 210 | Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice — Praha-Branik — Praha-Zbraslav - Vrané nad Vltavou — Gercany

S9 221 | Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice — Praha-Kolovraty - Ri¢any - Strancice — Ceréany — Bene$ov u Prahy

S20 |231+232 | Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Vysocany — Praha-Horni Pocernice - Lysé nad Labem - Milovice

529 221 | Praha-Vysoéany - Praha hlavni nédraZi — Praha-Vrovice — Praha-HostivaF — Praha-Kolovraty - Ricany - Stranéice
S41 ML | Praha-Libei - Praha-HoleSovice — Praha-Sedlec — Roztoky u Prahy
S80 210 | Praha hlavni nadrazi - Praha-VrSovice — Praha-Branik — Praha-Zbraslav — rané nad Vitavou — Dobfii§

R3 070 | Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi - Praha-Vysocany — Praha-Cakovice — Neratovice — V3etaty

R4 091 | Praha hlavni nadrazi - Praha-HoleSovice — Kralupy nad Vitavou

R5 120 | Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice - Hostivice — Kladno

Tuéné a ¢erné vyznaCené zastavky jsou konecné zastavky linek. Zastavky vyznaCené kurzivou jsou poslednimi (prvnimi) na Gzemi
hl. m. Prahy. Barevné a tucné jsou vyznaceny stanice, ve kterych konci integrace v ramci PID.

Linka R3 na Novém spojeni Provizorni konecnd zastdvka Praha-Gymnasiini v Dejvicich

Dalsi zménou ke konci roku 2009 bylo presunuti vychozi/kone¢né stanice vétSiny spoju linky R4
ze stanice Praha Masarykovo nadrazi do stanice Praha hlavni nadrazi (v souvislosti s dokon&enou
modernizaci jejich nastupisf) a prodlouzeni linek S8 a S80 ze stanice Praha-VrSovice rovnéz
do stanice Praha hlavni nadraZzi.

Od 14.6.2009 byly na linku S7 (Praha hlavni nadrazi — Beroun) nasazeny nové moderni patrové
soupravy CityElefant misto dosud jezdicich starSich elektrickych jednotek, tzv. ,pantografi“. Nové
soupravy jsou provozovany zejména v prepravnich $pickach pracovnich dna a na kratSich spojich
do Revnic.

Pokracujici vystavba Meéstského okruhu si vyzadala v roce 2009 rozsahlé preruseni provozu
na linkach S5 a R5 na kladenské trati 120 a ve své druhé fazi i vystavbu provizorni Zelezni¢ni
zastavky s nazvem Gymnasijni v dochazkové vzdalenosti od stanice metra A Dejvicka. Vyluka
probihala ve dvou etapach (18.5. — 13.6.2009 a 14.6. — 31.7.2009) a z provozu zcela vyloucila
Usek Praha-Dejvice — Praha Masarykovo nadrazi.
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Linka 89 na v roce 2009 rekonstruované
mezi Strancicemi, Mnichovicemi a Mirosovicemi

Vozovy park Geskych drah, a. s. pouZivany v pfiméstské Zeleznicni dopravé na tizemi Prahy (stav k 13.12.2009)

V9zova [lustracni foto Typ vozidla Bezbariérovost e yyro? y et " chet :
rada vozidel v turnusu v evidenci
elektricka nizkopodiazni | 1964 — 1973 23 44
vozova jednotka
elektricka nizkopodlazni | 2000 — 2009 38 49
vozova jednotka
motorova : 1992 — 1997 3 8
lokomotiva
L = motorovy viiz standardni 1975 - 1982 6 8
010,012 ) pripojny v(iz standardni 1975 -1982 21 26
854 | ' motorovy viiz standardni 1997 — 2006 11 14
054 pipojny viiz standardni 2005 - 2009 11 15
pipojny v(iz standardni 1998 2 2
fidici viiz standardni 2006 — 2009 2 3
motorova nizkopodlazni | 2005 — 2009 12 12
vozova jednotka
129 181

*

u vozove fady 814 a 854 rok vyroby = rok modernizace
**turnus = pravidelny obéh vozidla

Zavadénim taktového intervalu a nabidkou novych spojeni v ramci linek S se Zelezni¢ni doprava
stava atraktivnéjsi nejen jako rychlé spojeni mésta s regionem a naopak, ale také jako alternativni
spojeni v ramci uzemi meésta. Dobu jizdy mezi posledni zastavkou na uzemi Prahy a centrem
mésta i primérny interval v obdobi prepravni Spicky (v nékterych pfipadech je v ranni i odpoledni
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Charakteristika prepravy na nejdtilezitéjSich Gsecich Zeleznicnich trati v Praze (od 13.12.2009)

Usek (linka) Prdmérny interval ve Spicce | Prdmérna doba jizdy

Praha-Klanovice — Praha Masarykovo nadrazi (S1) 30 min 22 min 18 km
Praha-Kolovraty — Praha hlavni nadrazi (S9, S29) 15 min 23 min 17 km
Praha-Radotin — Praha hlavni nadrazi (S7) 10 min /15 min* 18 min 13 km
Praha-Sedlec — Praha Masarykovo nadrazi (S4) 30 min 13 min 9 km
Praha-Horni Pocernice — Praha Masarykovo nadrazi (52, S20) 20 min / 30 min* 15 min 15 km
Praha-Ruzyné — Praha Masarykovo nadrazi (S5) 30 min /60 min* 25 min 13 km

* ranni a odpoledni Spicka

Pocet pfepravenych osob v Praze (pasma P+0+B) za 24 hodin podle jednotlivych trati a linek
Pracovni den (prdmérné hodnoty ze dvou priizkum(i PID provedenych na jafe a na podzim v kazdém roce)

Trat (linka) 2001 2002* 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
011 (S1) 17510 | 19080 | 17450 | 17600 | 18270 | 19040 | 17120 | 17580 | 18120
070 (S3,R3) 1950 1940 1690 1790 1790 1740 2190 2260 2540
091 (S4) 9120 7810 6 990 8 640 9100 9700 9410 | 10030 7830
120 (S5,R5) 5010 4980 4350 4170 4520 4500 3920 4310 5620
122 200 130 320 290 240 190 210 200 230
171 (S7) 14500 | 13780 | 13610 | 13410 | 14230 | 14230 | 15740 | 16450 | 18530
173 (S6) 420 430 490 330 350 390 420 510 690
210 (58,580) 2820 2000 2450 2410 2200 2070 2090 1830 1950
221(89,529) | 16490 | 15380 | 14760 | 15290 | 14390 | 12420 | 12810 | 13780 | 15650
231 (52) 8580 | 10140 9560 9480 9880 | 10040 | 10480 | 11060 | 12730
ML (S41) 0 0 0 0 1070 1120 1750 1890 2480
Celkem 76600 | 75670 | 71670 | 73410 | 76040 | 75440 | 76140 | 79900 | 86370

* data nezahrnuji kyvadlovou dopravu zavedenou v souvislosti s povodnémi

Pocet pFepravenych osob v Praze (pasma P+0+B) za 24 hodin vlaky zafazenymi do PID
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* data nezahrnuji kyvadlovou dopravu zavedenou v souvislosti s povodnémi
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Pro uspokojeni prepravni poptavky bylo v jednom pracovnim dnu v roce 2009 vypraveno 870 viaku
zarazenych do systému PID, z toho 135 rychlik(. Tyto vlaky pak v pfepoc¢tu na primérny pracovni
den (v pasmu P, 0 a B) prepravily celkem 86 370 cestujicich. Nejvytizengj$i byla trat 171 spojujici
hlavni mésto s oblasti Berouna (18 530 prepravenych osob v pracovnim dnu) a trat 011 Praha
— Kolin (18 120 prepravenych osob v pracovnim dnu). Nejméné vytizena je dlouhodobé trat 122
(Praha hlavni nadrazi — Praha-Zli¢in — Hostivice — Rudna u Prahy) s 230 prepravenymi osobami
v pracovnim dnu a dale trat 173 (Praha-Smichov — Praha-Reporyje — Rudna u Prahy - Beroun)
s 690 prepravenymi osobami v pracovnim dnu.

Ve v8ech stanicich a zastavkach na Uzemi Prahy vystoupi a nastoupi z/do vliakd PID v primérny
pracovni den 113 590 cestujicich. Nejzatizengjsi stanici z hlediska obratu cestujicich PID je
stanice Praha Masarykovo nadrazi s obratem 35 400 cestujicich v prdmérném pracovnim dnu,
dale Praha hlavni nadrazi s obratem 20 900 cestujicich v primérném pracovnim dnu a Praha-
Smichov s obratem 11 120 cestujicich za pramérny pracovni den. Ctvrtou nejzatizengjsi stanici
prazského uzlu je Praha-Radotin s obratem 6 450 cestujicich za pramérny pracovni den. Oproti
predchozimu roku stoupl po€et odbavenych cestujicich v této stanici o 36 %, zejména v souvislosti
s reorganizaci dopravy v této ¢asti Prahy a presunem cestujicich z autobust MHD na viakovou
dopravu.

S

Viakovd souprava na trati 122 Linka S9 ve stanici Strancice Linka S5 na zhlavi ve stanici Praha-Dejvice

Pocty osob prekracujicich v pracovnim dnu (0-24 h) hranici Prahy
ve vlacich zafazenych do systému PID
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NejzatizengjSimi vstupnimi profily (ha hranici hl. m. Prahy) byly podle prizkumu z dubna 2009 Useky:
= Uvaly - Praha-Klanovice (trat 011 / linka S1) — 13 960 cestujicich/den obousmérng,

= CernoSice — Praha-Radotin (trat 171 / linka S7) — 13 470 cestujicich/den obousmérné,

= Zelene¢ — Praha-Horni Poc&ernice (trat 231 / linka S2) — 13 070 cestujicich/den obousmérné

Nejméné zatizenymi vstupnimi profily byly podle pridzkumu z dubna 2009 Useky:
= Hostivice — Praha-Zli¢in (trat 122) — 180 cestujicich/den obousmérné
= Zbuzany - Praha-Reporyje (trat 173 / linka S6) — 490 cestujicich/den obousmérné.

Uvedené pocty cestujicich jsou hodnotami za primérny pracovni den a pouze za vlaky zarazené
do systému PID.

Procentualni podil jizdnich doklad( PID na Zeleznici v Praze

podil (%)

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

| I rodil jizdnich dokladd PID [ podil pouziti jednotlivych jizdenek PID |

Pfiméstskou autobusovou dopravu PID tvofilo k 31.12.2009 148 linek, z nichz 87 spojovalo
uzemi StredoCeského kraje s hlavnim meéstem Prahou (linky fady 300 a 600). Na téchto 87 linkach
v primérny pracovni den prekracovalo hranici mésta v obou smérech cca 3 800 spoju, které
pres hrani¢ni profil Prahy prepravily celkem cca 80 100 cestujicich. Pouze v regionu (tj. mimo
uzemi hl. m. Prahy) bylo na konci roku 2009 v provozu 61 autobusovych linek PID, které
za hranici Prahy prepravily cca 21 400 cestujicich v pracovnim dnu.

Primeéstskd linka ¢. 380 ve Zlicine Priméstskd linka ¢. 428 v zastdvee Ricany ndmésti

V roce 2009 pfiméstska autobusova doprava PID vyuZivala na Uzemi Prahy celkem 22 lokalit jako
své vychozi/kone€né zastavky pro obsluhu vnéjSiho Uzemi.

NejvyznamngjSimi terminaly pro pfiméstskou autobusovou dopravu PID 2z hlediska poctu
vypravenych spojua a odbavenych cestujicich byly na uzemi Prahy v roce 2009 zastavky Zli¢in
(12 linek, cca 500 vypravenych a pfijizdgjicich spoji za 24 hodin v pracovnim dnu celkem), Cerny
Most (9 linek, cca 410 spojl), Dejvicka (8 linek, cca 430 spoju), Lethany (7 linek, cca 400 spoju),
Smichovské nadrazi (8 linek, cca 300 spoju), Opatov (9 linek, cca 380 spojl) a Budéjovicka
(9 linek, cca 320 vypravenych a prijizdéjicich spojl za 24 hodin v pracovnim dni celkem).
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Na provozu pfiméstské autobusové dopravy se v roce 2009 podilelo 1 750 autobusl a 14 dopravcu.
Ti svUj vozovy park v roce 2009 rozsifili o 136 novych autobust (. o 8 %), z toho 107
nakoupenych autobust bylo nizkopodlaznich a 36 bylo kloubovych. Diky prabézné obnové
vozového parku byly garantované nizkopodlazni spoje na 8 pfiméstskych linkach (306, 340, 347,
351, 365, 367, 375 a 378) a kloubové autobusy mohli cestujici vyuzit na dvanacti paternich
pfiméstskych linkach (317, 320, 321, 339, 346, 367, 375, 379, 381, 382, 387 a 603).

Po vyhodnoceni dopadi presunu tfi pfiméstskych linek PID od Ri¢an z termindlu Depo HostivaF
k terminalu Haje v prosinci 2008 (snaha o zvy$eni pravidelnosti provozu) byla v brfeznu roku 2009
odklonéna k terminalu Haje i zbyvajici pfiméstskd linka 382. Timto opatfenim byl sjednocen
nastup ve sméru Ri¢any a Mukafov a zkracen souhrnny interval v8ech linek ve spole¢ném Useku
Haje-Uhrinéves.

V zafi 2009 byla provedena Uprava terminalu Opatov, jehoZz parametry nebyly dostatecné nejen
pro odbaveni cestujicich (kratka odbavovaci hrana ve sméru z centra), ale i pro manipulaci autobusu
zde ukon&ovanych linek. Realizaci navrzenych Uprav doSlo k navySeni poc¢tu manipulacnich
odstavli a preference autobusl na vyjezdu z termindlu umoznila plynuly a bezpecny pohyb
vozidel. Ve sméru z centra na vyjezd navazuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

Béhem roku 2009 byla na pfiméstskych linkach PID zkuSebné rozSifena moznost nastupu
cestujicich do vozidel téchto linek véemi dvefmi, ale pouze ve sméru do centra mésta a pouze
na Uzemi Prahy. Cilem téchto zmén bylo urychlit odbaveni cestujicich a umoznit obyvatelim
Prahy pohodIngjsi vyuziti pfiméstskych linek pro cesty po Praze.

3.2 Verejna hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

Na uzemi Prahy je také provozovana hromadna doprava osob, ktera neni zafazena do systému
PID a je financovana z jinych zdroju. Jedna se predevSim o autobusovou dopravu ve vztahu
k letisti Praha-Ruzyné (linka AE), o obsluhu velkych nakupnich center a aredlll a o dopravu
zvl&Stnimi ucelovymi linkami.

Linka AE (Airport Express) je v provozu od roku 2005. Nabizi pfimé propojeni letecké a zelezni¢ni
dalkové dopravy bez nutnosti pfestupu na prostfedky MHD. Autobusy s oznacenim AE spojuji
Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi a letisté¢ Praha-Ruzyné. Linka zastavuje na své trase také
na mezilehlych zastavkach Dejvicka a Masarykovo nadrazi. Zastavka Masarykovo nadrazi je pouze
pro smér z letisté a pouze pro vystup cestujicich. Celkova jizdni doba dle jizdniho fadu je cca 40
nebo 50 minut (podle sméru jizdy). Na lince plati jizdni doklady Ceskych drah nebo jednorazova
nepfestupni jizdenka zakoupena u fidi¢e. V roce 2009 byla jeji cena 50 K&.

Linka je provozovana denné cca od 5:45 do 22:00 hodin v pravidelném intervalu 30 minut.
Jsou na ni nasazovany vyhradné nizkopodlazni autobusy zajistujici snadny nastup cestujicich
a dostate¢ny prostor pro ulozZeni jejich zavazadel.

Linka AE v zastdvce Termindl | na letisti Praha-Ruzyné Linka ¢. 263 obsluhujici nékupni centrum ve Stérboholich

Autobusové linky, které obsluhuji velkd nakupni centra a aredly, mohou cestujici vyuZivat
bezplatné. Jezdi podle platného jizdniho fadu a jejich provoz je financovan pfislusnym nakupnim
centrem. Ke konci roku 2009 bylo v provozu na uzemi meésta 10 téchto linek, které obsluhovaly
5 nakupnich lokalit (Lethany, Zligin, Cerny Most, Sestka-Ruzyné a Stérboholy — v pracovnim dnu
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celkem cca 400 spoju). NejcastéjSi spojeni bylo k nakupnim aredlim od stanice metra Zlicin,
a to 195 spoju v pracovnim dnu na dvou linkach. Péti linkami a 109 spoji za den je obslouzeno
nakupni centrum Lethany, na Cerném Mosté jede denné& do zadni &asti nakupni zény jedna linka
s 57 spoji, aredl centra Outlet Stérboholy je dostupny od stanice metra Depo HostivaF jednou
linkou s 24 spoji denn& a obchodni centrum Sestka Ruzyné obsluhuje od metra Dejvicka rovnéz
jedna autobusova linka s 20 spoji denné v jednom smeéru.

V roce 2009 byla zruSena bezplatna aredlova linka do nakupniho centra EUROPARK Stérboholy
a nahrazena méstskou linkou 263, na které plati bézny tarif PID. Na provoz linky 263 vSak
vyznamnou mérou prispélo pravé zminéné nakupni centrum. Koordinaci jizdnich fadu se stavajici
méstskou linkou 163 bylo dosazeno kratSiho souhrnného intervalu v odpoledni Spi¢ce pracovniho
dne a o vikendech. Dalsi bezplatné linky byly zruSeny k ndkupnim centrdm Galerie Butovice
a TESCO Stodulky.

Mezi autobusovym termindlem Nadrazi HoleSovice - jih a aredlem Vystavisté v Praze-HoleSovicich
byla béhem roku 2009 v obdobi pofadani velkych akci v provozu také pfilezitostni bezplatna linka
Cislo 751, jejiz spoje nebyly vypravovany dle jizdniho Fadu, ale dle aktualni poptavky cestujicich.
Podobné byla provozovana i pfilezitostna linka Cislo 758 v Useku Letfany — Vystavisté Lethany.
V dobé konani velkych sportovnich akci na stadionu Evzena Rosického na Strahové byla
v provozu linka ¢&islo 770 (Na Knizeci — Stadion Strahov). Na zavodisté v Praze-Chuchli monhli
cestujici vyuzit bezplatnou linku &islo 753 ze Smichovského néadrazi. Béhem roku 2009 nabizela
spojeni mezi vybranymi muzejnimi expozicemi i pfilezitostni Cool tour linka.

Od dubna do zafi 2009 byla vypravovana také zvlasini ucelova linka ZOO (k lince PID ¢. 112
posilovd) k bezplatné prepravé navstévnika prazské Zoologické zahrady. Linka byla v provozu
vzdy v sobotu, v nedéli a ve svatky pfiblizné od 9 do 18 hodin v trase N&drazi HoleSovice —
Zoologicka zahrada v intervalu 10 minut.

Déle existuji ucelové linky s pravidelnym jizdnim Ffadem a charakterem smluvni dopravy mimo
PID, které obsluhuji nékteré podniky ¢i business centra a jiné lokality, Spatné dostupné pravidelnou
vefejnou hromadnou dopravou (napt. linka BBC Budégjovickd — Brumlovka nebo linka 754 Haje —
Pitkovice — financovana pfimo meéstskou ¢asti Praha 22 a provozovana pouze ve dnech pracovniho
klidu). Provoz nékterych téchto linek je i nevefejny, pouze pro zaméstnance dotéenych lokalit
(linka WBC Zli¢in — Chrastany a dalsi).

V brfeznu 2009 vznikla v Praze nova sluzba umoziujici drziteldm prikazt ZTP a ZTP-P cestovat
po Praze novym druhem dopravy — mikrobusy na objednani. Jizdy jsou bezplatné v pfipadé

vvvvv

dilen, tj. slouzi k uspokojeni zakladnich lidskych
potfeb postizenych. K jinym ucelim je mozné
objednané jizdy uskutec¢nit za stanovenou Uhradu,
ato 5 K¢ za km jizdy po Praze a 8 K& za km mimo
Uzemi meésta (do zahrani¢i 20 K& za km jizdy).
Sluzbu v roce 2009 zabezpelovalo 8 specialnich
mikrobusi s 24  hodinovym  dispeCinkem
pro pfijimani objednavek. Dva mikrobusy
byly v nepfetrzitém provozu, 6 mikrobust jen
ve vSednich dnech mezi 7. az 19. hodinou.
Provoz mikrobust byl doplhkem stavajici sité
dvou specialnich autobusovych bezbariérovych
linek MHD, které zUstaly zachovany. Posilové linka Z0O obsluhujici Zoologickou zahradu v Trdji

3.3 VnéjsSi verejna hromadna doprava

3.3.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zajituje prepravni vztahy mezi Prahou a ostatnim Uzemim také vlaky, které
nejsou zapojené do systému PID. Jde o vlaky mezinarodni a vnitrostatni dalkové osobni dopravy
(kategorie SC, EC, IC, EN, Ex a R) a vlaky spésné a osobni.
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Pro délkovou mezistatni Zeleznitni dopravu slouzi predevSim stanice Praha hlavni nadrazi
a do prosince 2009 i stanice Praha-HoleSovice. Od 13.12.2009 je Zelezni¢ni stanice Praha-
HoleSovice pro mezinarodni spoje stanici nacestnou, tj. vétSina vlaktl zde sice pravidelné zastavuije,
ale svoji jizdu zde jiz nezacind ani nekonéi (vSechny vilaky pokracuji do stanice Praha hlavni
nadrazi). Stejny charakter pro mezinarodni dalkovou dopravu maji i zelezni¢ni stanice Praha-
Smichov, Praha-Liberi a Praha-VrSovice. Vlaky vnitrostatni dalkové dopravy zastavuiji také ve stanici
Praha-Vyso€any a nékteré z nich svoji jizdu
zaCinaji nebo kon&i ve stanici Praha-VrSovice.
Stanice Praha Masarykovo nadrazi slouzi prfedevsim
pro osobni pfiméstskou zelezni¢ni dopravu.

Technickou infrastrukturu prepravy zabezpecuje
statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni |
cesty, provoz zajistuji Ceské drahy, a. s.

Zprovoznéni  ,Nového  spojeni“,  dokonceni
rekonstrukce |. az IV. nastupis§té stanice Praha
hlavni nadrazi a postupné uplatfiovani taktového
provozu se v roce 2009 promitlo do narustu R

poctu vypravenych viakd z jednotlivych prazskych —i oo - o -
nadrazi. Souprava viaku SC Pendolino ve stanici Praha hlavni ndadrazi

Pocty vlakli na prazskych nadrazich v obdobi 2002 — 2009

2008 2009
vychozich [ 162 578 | 170706 | 159681 | 159524 | 161193 | 160360 | 174615 | 215189
Pocty viakd | koncicich | 162990 | 170324 | 160888 | 160731 | 163510 | 160665 | 174947 | 215598
celkem 325568 | 341030 | 320569 | 320255 | 324703 | 321025 | 349562 | 430787

Nastupuijici Vystupujici Celkem Pocty viaki
(tis. 0sob/rok) (tis. 0sob/rok) (tis. osob/rok) na jednotlivych nadrazich
Praha hlavni nadrazi 9658 8 684 18 242 120 445
Praha Masarykovo nadrazi 6 098 4339 10 437 52 767
Praha-Smichov 2 020 1971 3991 73 266
Praha-VrSovice 842 984 1826 106 299
Praha-Liben 497 682 1179 47 149
Praha-VysoCany 679 796 1475 60 048
Praha-HoleSovice 1187 1231 2418 29 385

Od prosince 2006 probiha rozsahla rekonstrukce odbavovaci haly zelezni¢ni stanice Praha hlavni
nadrazi. V Cervnu 2009 byla pfedana do uZivani vefejnosti jeji severni Cast, kde vznikly nové
obchody, restaurace, prodejny, turistické informace a predevsim odbavovaci centrum Ceskych
drah. SoucCasné byla uzaviena jizni ¢ast odbavovaci haly, ve které bude rekonstrukce vcetné
podchodd k nastupistim pokracCovat az do roku 2011.

Zrekonstruovand ¢ést odbavovaci haly Praha hlavni nddrazi a nové odbavovaci centrum Ceskych drah
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Z nésledujicich grafu tydennich a roCnich variaci Zelezni€ni dopravy je patrné, ze nejsilngjSim
pracovnim dnem z hlediska poltu prepravenych osob je patek, o vikendech vykony Zzelezni¢ni
dopravy klesaji na polovinu. Nejvyssi vykony v ramci roku vykazuje Zelezni¢ni doprava v meésicich
duben, kvéten a fijen.

Tydenni variace prepravni poptavky Roc¢ni variace prepravni poptavky
po zeleznici 2009 po zeleznici 2009
koeficienty z poctu cestujicich koeficienty z relaci podle jizdnich dokladd
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Ceské drahy se od léta 2009 zapojily do sité autobusovych spoji Némeckych drah, které
pod nazvem Expressbus usnadfuji cestovani mezi vyznamnymi Zelezni€nimi uzly, jejichz vzadjemné
vlakové spojeni zatim neodpovida soucasnym pozadavkim. Na trasu Praha — Norimberk tak
Sestkrat denné vyjizdéji moderni klimatizované autobusy, které zajiStuji rychlejSi napojeni Ceské
metropole na zapadoevropskou Zelezni¢ni sit. Cesta trva necelé &tyfi hodiny a nejsou na ni zadné
zastavky.

V Ceské republice je tato linka zadlen&na do produktové nabidky SuperCity a cestujicim nabizi
stejny rozsah sluzeb jako ve vlacich SC Pendolino. Pohodli je srovnatelné se soupravami viaku
vys$Si kvality, k dispozici je prvni i druha tfida, snack bar, toaleta a dal$i palubni sluzby. Stanovisté
autobusul jsou v Praze i v Norimberku pfimo na hlavnim nadrazi, coz umoziiuje snadny prestup
na viaky.

3.3.2 Autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim Uzemim regionu (mimo PID) a celého
statu provozuje fada dopravct z Ceské republiky, nékteré mezinarodni linky i dopravci z jinych
stata.

Na zakladé podrobného prlzkumu provedeného naposledy v roce 2007 prekrocilo hranici Prahy

v obou smérech v pracovnim dnu témér 57 tisic osob ve spojich pravidelné dalkové a regiondlni
autobusové dopravy (mimo spoje PID).

NejzatizengjSim profilem na hranici mésta je Usek dalnice D1 s po&tem témér 10 tisic osob v obou
smérech za den v cca 500 spojich pravidelné autobusové dopravy (mimo PID a zdajezdovou
dopravu).

Dle udaja z roku 2007 prekracuje hranici Prahy za 24 hodin pramérného pracovniho dne v obou
smérech témér 2 700 autobusll, z toho cca 1450 tvofi spoje regiondlni dopravy (mimo spoje
PID), vice nez 1 000 spoju dalkové dopravy a témér 250 spojl mezinarodni autobusové dopravy.
18,5 % z celkového poctu spojl pfipada na nejzatizenégjsi profil na dalnici D1.

NejzatizengjSim autobusovym nadrazim pro vnéjsi pravidelnou autobusovou dopravu je dlouhodobé
autobusové nadrazi Florenc (UAN Florenc). SlouZi pfedevsim mezinarodni a dalkové dopravé.
V Fijnu 2008 zapocala vystavba nové odbavovaci haly UAN Florenc a 17.6.2009 byla slavnostné
oteviena. Hala je postavena na ploSe 1096 m?2, z toho obchody, restaurace a dal$i zafizeni
uréend pro pohodli cestujicich zaujimaji 434 m2, tedy 40 % z celkové plochy objektu. Cestujici
maji k dispozici 20 novych pokladen, infocentrum o dopravnich spojenich s velkoploSnou
obrazovkou, moderni dotykovy infopult pro samostatné vyhledani dopravniho spojeni, Uschovnu
zavazadel, rychlé obclerstveni a moderni socialni zafizeni. Hala je také vybavena navigacnim
zafizenim pro nevidomé, umozfujicim jejich bezpeény pohyb v prostoru nadrazi. Celkové naklady
na vystavbu nové odbavovaci haly prekro€ily ¢astku 70 miliond K&.
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V roce 2009 bylo z UAN Florenc v pramérny pracovni den realizovano 460 spojeni. Z toho
100 spojeni na pravidelnych mezinarodnich linkach (22 %) a 360 spojeni na linkach pravidelné
dalkové vnitrostatni dopravy (78 %). Autobusové nadrazi Florenc v roce 2009 vyuzivalo 93 dopravc,
nejvétSim z nich byla spole€¢nost Student Agency.

Exteriér a interiér nové odbavovaci haly UAN Praha Florenc

Vyvoj vybranych charakteristik autobusového nadrazi Florenc 2003 — 2009

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Pocet spojli za rok 230000 | 220000 | 220000 | 210000 | 200000 | 180000 | 160 000
Pocet spojli za priimérny pracovni den 700 700 660 650 620 550 460
ztoho  mezindrodni spoje 110 150 140 140 140 120 100

vnitrostatni dalkové spoje 590 550 520 510 480 430 360
Pocet dopravcli 100 95 90 90 90 85 93

Dali spoje jsou vypravovany a ukon&ovany na autobusovych stanovistich Cerny Most, Dejvicka,
Hrad€anska (po dobu stavby Métského okruhu autobusy odjizdgji z ulice Na valech, od stanic
metra Dejvicka a ZIi¢in), Nadrazi HoleSovice, Na Knizeci, Roztyly a Zli¢in.

Vybrané charakteristiky autobusovych terminalti na izemi Prahy za rok 2009 (linky mimo PID)

Nadrazl oo Most| Na Knizeci | Ziicin Hradtanska| Celkem
HoleSovice

Pocet spojli za rok 145100 |[104500 | 93700 | 89100 | 54900 43700 | 22800 |553800
Pocet spojli za pracovni den* 499 367 275 283 184 128 77 1813
z toho mezinarodni spoje 0 0 0 1 0 10 0 11
vnitrostatni dalkové spoje 100 111 186 77 75 70 10 629
vnitrokrajské spoje 399 256 89 205 109 48 67 1173

Pocet dopravc(** 16 14 26 15 16 28 7

*stavdne 13.1.2009  ** stav k 1/2009

Charakter regionalni pfiméstské dopravy maji také linky, které spojuji Prahu s Sir§im okolim,
nejsou soucasti systému Prazské integrované dopravy a tarifné pfislusi do systému Stfedoceské
integrované dopravy (SID). SID zajistuje koordinaci hromadné dopravy ve méstech Stfedoceského
kraje, regionalni pfiméstské dopravy v okoli Prahy a z&kladni ndvaznosti na PraZzskou integrovanou
dopravu a ve vyhledu i na drazni dopravu. Postupné zavadéni tohoto systému zacCalo v roce
2005 v casti Rakovnicka, Kolinska, Kladenska a Kutnohorska a dal$i jednotlivé projekty SID
jsou zavadény do provozu postupné dle finan¢nich prostfedkl z rozpoc¢tu Stfedoceského kraje
a ve spolupraci s dopravci a dot€enymi obcemi.

Linky SID zajizdgjici na uUzemi Prahy jsou oznacovany pismeny A (oblast Kladna), B (oblast
Rakovnika), C (oblast Berouna), D (oblast Pfibrami), E (oblast BeneSova), F (oblast Kutné Hory),
G (oblast Kolina) a pfislusnym Ccislem. Zajizdgji prevazné ke stanicim metra Dejvicka, Roztyly,
Nové Butovice, Andél (Na KniZeci), Hrad&anska, Cerny Most, ale také na Letisté Praha-Ruzyng,
k nemocnicim Motol a Na Homolce a jedna linka také na UAN Florenc (Kutna Hora).
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_ 4

DOPRAVNI TELEMATIKA A RIZENI DOPRAVY

4.1 Telematika v dopravé

Dopravni telematika je oborem, ktery integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim
inZenyrstvim tak, aby se pro stévajici, ¢asto uz dopravou pretizenou infrastrukturu optimalizovaly
pfepravni vykony, zlepSila se bezpecnost provozu a vzrostla kvalita pfepravy. Dopravni telematika
v poslednich letech plynule zastfeSila fadu dfive svébytnych c¢innosti, jako naptiklad centralni
fizeni dopravy, fungovani svételnych signalizaci, ¢i dohledové, varovné i informaéni systémy.
Uplatnéni oboru je stale vyraznéj$i ve vSech odvétvich dopravy (individualni i hromadné).

Rozvoj telematiky v hl. m. Praze i v roce 2009 pokracoval dle schvélenych ,,Zasad pro rozvoj dopravni
telematiky.” Z jedenacti oblasti, které tyto zédsady vymezily, se v uplynulém roce nejvic rozvijela oblast 1
a dodavkam dalsich svételnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ). V ramci Cinnosti v oblasti 2 (Dopravni
a cestovni informace) bylo zadano vybérové fizeni na dodavku novych proménnych informacénich tabuli
(PIT). Oblast 5 (Dohledové a varovné systémy) se rozvijela instalaci kamer komplexniho telematického
dohledu na Jizni spojku a v oblasti 10 (Sbér a sprava dat) prlibézné béhem roku 2009 probihala
dodavka a montaz fady strategickych detektorti do ulic hlavniho mésta.

4.2 \Vystavba a obnova svételnych signaliza¢nich zarizeni

V roce 2009 pokraCovala vystavba a obnova zafizeni pro fizeni dopravy v hlavnim mésté Praze,
a to na zakladé podminek stanovenych ve vybérovém Fizeni z roku 2006. Spolec¢nost Eltodo DS,
S. . 0. se svymi subdodavateli zajistila kromé udrzby a dodavky novych SSZ i realizaci dvou
novych oblastnich dopravnich Ustfeden (ODRU), a to pro oblast JV (umisténa ve stanici metra
Skalka) a JZ (umisténa ve stanici metra Nové Butovice). Nové koordinacni kabely propojujici
jednotlivé svételné fizené krizovatky byly v roce 2009 instalovany v délce 12,5 km.

e

SS7 6.153 Plzeriskd — Makovského SS7 4.061 Sekaninova — pfechod Kresomyslova

K 31.12.2009 bylo na uzemi hl. m. Prahy v provozu celkem 554 SSZ. Béhem uplynulych dvanacti
mésicl bylo postaveno 25 SSZ. Trvale bylo zruSeno jedno SSZ v ulici Milady Horakové, do¢asné
pak dalsi dvé, a to v souvislosti s postupem praci pfi stavbé Méstského okruhu. K novym patfi
predevSim autobust MHD na kfizovatce silné zatizené Beélocerkevské ulice s vedlej$i komunikaci,
nebo SSZ 6.153 Plzenska — Makovského zfizené pro usnadnéni provozu tramvaji. Pro vétsi
bezpecnost zaku blizké Skoly pak vzniklo napf. SSZ 2.049 Korunni — Kladska. Rekonstruovano
(v€etné stavebnich uUprav prfechodu pro chodce a chodnikovych obrub) bylo 30 SSZ.

V hlavnim meésté bylo na konci roku 2009 celkem 96 samostatnych signalizovanych prechodu
pro chodce. Nové bylo realizovano 10 samostatnych prechodd pro chodce v ulicich Chodovska,
Sekaninova, Na Pankréci, Marianska, EliSky Premyslovny, OreSskd, Smichovska, Karlovarska,
Primyslova a na Dvorakové ndbrezi. Na tramvajové siti bylo 217 SSZ. Na 133 SSZ (61,3 %)
z nich je v provozu preference tramvaji, z toho na 57 SSZ (26,3 %) je zajisténa preference
absolutni. Na celkem 104 SSZ mohou vyuzivat preferenci také autobusy MHD.
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V roce 2009 byla na izemi hl. m. Prahy zruSena 3 SSZ (dvé z nich pouze docasné):

6.143

6.177 Milady Horakové — smycka Spejchar (docasng)

Spejchar (docasné)

6.999 Milady Horakové — prejezd tramvaji

Nové postaveno bylo 25 SSZ (+2 samostatné prechody v ramci jednoho SS2):

0.338
0.345
0.354
0.357
1.074
2.049
3.365
3.693
4.046
4.061

Bélocerkevska — 28. pluku

V korytech — Zeliveckd

V korytech — rampa Jizni spojky

Ruské — Chorvatska

Dvorakovo nabfeZi — pfechod Kozi

Korunni — Kladska

Spojovaci — Kaufland

Jiinska — Pfemyslovska

Chodovska — prechod u zast. Teplarna Michle
Sekaninova — pfechod Kfesomyslova

4.415b Na Pankraci — pfechod u zast. Pankréac

4.427
4.651

Vlyskocilova — rampa 5. kvérna (do centra)
Ke Krci — Jiskrova

4.685a Marianska — U koupadel

Rekonstruovano bylo 30 SSZ:

0.367
2.075
2.311
2.312
2.316
2.336
2.366
3.377
4.413
4.428
4.436
4.448
5.085
5.562
5.576

V ol$ingch — Uvalska

Sekaninova — pfechod Svatoplukova
Slezskéa — Sumavskd

Slezska — U vodarny

[talskd — Anglicka

Slezska — Bude¢ska

Francouzska — BudeCska

Korunni — BeneSovska

VyskoCilova — rampa 5. kvétna (z centra)
Zalesi — Novodvorska

Michelska — VyskoGilova

Michelska — Na zahonech

Kartouzska — OC Novy Smichov
Starochuchelska — prechod u nam. Omladiny
U SantoSky — prechod Na Vaclavce

4.,685b Marianska — prechod u zast. Lhotka
4,729 Kunratickd spojka — K LabeSkam

5.597 Elisky Premyslovny — pfechod U lékarmny
5.691 JeremidSova — odboCka V71

5.810 OreSska — prechod Eichlerova

5.811 Smichovska — pfechod u Reporyjského ném.
6.134 Bélohorska — Slezan(i

6.153 Plzefiska — Makovského

6.805 Karlovarska — prechod Na Jivinach
6.806 Karlovarska — Zadni Jiviny

8.254 Dablicka — prejezd tram. traté Bestakova
9.253 TouZzimska — Semilska

9.718 Priimyslova — prechod u zast. Perlit

6.110 Terronska — Rooseveltova

6.122 Bélohorska — Kukulova

6.126 Karlovarska — Slanska

6.127 Karlovarska — Drnovska

6.131 Evropska — Na piskach

6.138 Evropska — Etiopska

6.158 Evropska — U Hadovky

6.160 Evropska — José Martiho

6.193 Slanské — Zalanského

8.242 Klapkova — Stfelni¢na

8.243 Strelni¢na — Zdibska

8.267 Trojska — prejezd tramvajové traté
8.271 Cimicka — Ustavni

8.275 Zemoseckd — prechod Simdnkova
8.279 Dablicka — K zahradnictvi

Vyména fadice byla provedena u SSZ 4.406 Videnska — Zalesi.

podet SSZ

Sveételna signalizace v hl. m. Praze 1961 - 2009
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Zékladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich 1961 — 2009

1961 | 197119811990 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009

Pocet SSZ celkem (od roku 2005 uveden pocet fadict)| 33 | 76 | 339 | 348 | 398 | 473 | 491 | 504 | 532 | 554
Samostatné prechody pro chodce - 9| 37| 45| b7 | 72| 76| 78| 86| 96
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1] 59| 94101 | 109 | 121 | 133
SSZ s preferenci autobusi - - - - - 8| 20| 53| 81| 104

4.3 Preference vozidel MHD na SSZ

Nova i rekonstruovand SSZ jsou vybavena zafizenimi, kter4d kromé dynamického fizeni dopravy
na zakladé poptavky vozidel a chodcl umoznuji i preferenci vozidel méstské hromadné dopravy.
Vozidla MHD tedy maji moznost prednostni volby a prodluzovani signalu volno v realném case
podle jejich aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou pokud mozno
bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Realizace preference vozidel MHD, ktera probihd v Praze od pocatku 90. let minulého stoleti,
vyznamné prispiva ke zvySovani plynulosti hromadné dopravy, dodrzovani standardd kvality MHD
a napomaha udrzovat pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni
dopravou.

Svételna signalizace na tramvajové siti 1990 - 2009
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[ ] pocet SSZ na tramvajové siti celkem [ 1 =ztoho SSZs preferenci tramvaiji

V pribéhu roku 2009 se pocet SSZ s preferenci tramvaji zvysil o 12 mist. Na tramvajové
siti vzniklo 7 novych SSZ (Korunni — Kladska, Ji¢inska — Premyslovska, Sekaninova — prechod
Kresomyslova, Déablicka - prejezd tramvajové traté Bestakova, Chodovska — pfechod u zastavky
Teplarna Michle, Plzeriskd — Makovského a Bélohorska — Slezant). Na vSech novych SSZ byla
zaroveri zavedena absolutni preference, s vyjimkou SSZ v Ji¢inské ulici, kde je preference
podminéna.

5S7 8.254 Déblickd — prejezd tramvajové traté Bestakova SS7 2.049 Korunni — Kladska
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SSZ s preferenci tramvaiji (stav k 31.12.2009) — zmény v roce 2009 vyznaceny Cervené

| Cislo | Nézev SS7 | Cislo | Nézev SS7
0.327 |Vinohradska — Starostrasnicka A | 5.532 |Plzeriska — Jinonicka
0.329 |VrSovicka — Kodariska 5.553 |Radlickd — Pechlétova
A | 0.342 |Vinohradskd — Za straSnickou vozovnou A | 5.556 |Radlickd — tunel Mrdzovka
A | 0.359 |VrSovickd — UZocka 5.558 |Radlicka — vétve Méstského okruhu
A |0.384 |Svehlova — Viadycka A | 5.564 |LamacCova — prechod u Chaplinova namésti
0.391 |Svehlova — Prazské A | 5.566 |Werichova — Do Klukovic
A | 0.622 |Svehlova — Pracska A | 5.571 |Na Zlichové — smycka Hlubocepy
0.632 |Cernokosteleckd — Sazetska A | 5.572 |K Barrandovu — Slivenecka
1.003 |Revoluéni — Résnovka A | 5.575 |Casovy ostriivek MHD zastdvka Lihovar
1.010 |Ndrodni divadlo 5.577 |Na Zlichové — prechod Nad Zlichovem
1.011 |Masarykovo nabr. — Myslikova (Manes) 5.582 |Nadrazni — Nadrazi Smichov
1.012 |Jiraskovo nameésti 5.583 |Nadrazni — U Krélovskeé louky
1.035 |KfiZovnickd — Karlova A | 5.647 |Plzeriska — Erbenova
A | 1.052 |Havlickova — Hybernska A | 5.668 |Radlicka — smycka tramvaji
1.056 |KfiZovnicka — Kaprova 6.122 |Bélohorska — Kukulova (Vypich)
1.067 |TéSnov — Na pofici A | 6.134 |Bélohorska — Slezand (nové SS7)
1.071 |Cechlv most — Dvordkovo nabiezi A | 6.144 |B&lohorska — Patockova
1.089 |ndbieZi E. Benese — Cechliv most 6.147 |Milady Hordkové — U Brusnice
1.106 |Malostranské namésti — Letenska 6.148 |PatoCkova — StieSovicka
A | 1.111 |Keplerova — Parlérova A | 6.149 |Patockova — Myslbekova
A | 1.146 |Marianské hradby — U PraSného mostu A | 6.153 |Plzeriskd — Makovského (nové SS7)
1.156 |Kldrov — Letenska 6.996 |Badeniho — Na valech
1.501 |Ujezd — Vitézna 6-999 | Mitatly-Horékove—preieze-tram: (SSZ zruSeno)
2.013 |Palackého namésti 7.002 |ndbfezi Kapitana Jarode — Stefdnikiv most
A | 2.017 |RaSinovo ndbreZi — pfechod u zast. Palackého ndm. 7.028 |nabreZi Kapitana JaroSe — Dukelskych hrdind
2.020 |RaSinovo nabreZi — LibuSina A | 7.125 |Délnicka — Jankovcova
2.021a |Vyton (RaSinovo nébrezi — Svobodova) 7.129 |Strossmayerovo ndmésti
2.021b |Vyton (RaSinovo nabrezi — Vnislavova) 7.130 |Dukelskych hrdinG — Veletrzni
A |2.022a |Svobodova — VySehradska 7.133 |Dukelskych hrdinti — U Viystavi$té
2.023 |Svobodova — Na slupi 7.135 |Bubenské nabrezi — Argentinska
A | 2.048 |Korunni — prechod Sazavska 7.137 |Argentinska — Plynarni
A | 2.049 |Korunni — Kladskd (nové SS2) 7.141 |Délnickd — Komunardii
A | 2.066 |VySehradska — Bendtska A | 7.142 |Plyndrni — Komunard(
2.318 |Seifertova — Italska 7.155 |Letenské ndmesti
2.328 |Anglicka — Bélehradska 7.163 |Dukelskych hrdinl — Kostelni
2.366 |Francouzskd — BudeCska 7.171 |U Vystavisté — Bubenska
3.304 |Taboritskd — Ondfickova A | 7.172 |Plynarni — Osadni
3.306 |OISanské ndmésti A | 7.176 |Partyzanska — Vrbenského
3.321 |Ohrada 7.187 |Bubenské ndbreZi — tramvajova trat
3.222 |Zelivského — Oldanska 7.266 [Trojska — Pod lisem
A | 3.351 |Zelivského — Jeseniova A | 8.204 |Sokolovska — Vacinova
3.364 |Konévova — Spojovaci A | 8.207 |Sokolovskd — Saldova
3.373 |Konévova — Na vapence A | 8.208 |Sokolovska — U nadrazni lavky
A | 3.374 |Konévova — Na vrcholu 8.220 |Sokolovska — U Rustonky
3.377 |Korunni — BeneSovska A | 8.237 |Sokolovské — Ke Stvanici
A | 3.613 |Vinohradskd — Pod Zidovskymi htbitovy 8.242 |Klapkova — Strelnicna
3.693 |JiCinska — Pfemyslovska (nové SS7) 8.243 |Strelnicnd — Zdibska
A | 4.040 |Chodovska — vyjezd tramvaji 8.245 |Strelnitna — Davidkova
A | 4.046 |Chodovska — prechod u zast. Teplarna Michle (nové SS7) A |8.251a|Zenklova — Elsnicovo namésti (jih)
A | 4.061 |Sekaninova — prechod Kiesomyslova (nové SSZ7) A |8.251b|Zenklova — Elsnicovo ndmésti (sever)
4.401 |Bélehradska — Otakarova A |8.251c |Zenklova — prechod Stejskalova
4.414 |Na Pankrdci — Dékanska vinice A |8.254 |Dablickd — prejezd tram. traté Bestakova (nové SS7)
A | 4.418 |Podolské nabreZi — Podolska A | 8.267 |Trojskd — U sloupu
A | 4.419 |Podolské nabreZi — prechod Kublov 8.984 |Strelnitna — Opélkova
A | 4.420 |Podolské nabrezi — Jeremenkova 9.209 |Balabenka
A | 4.424 |Podolské nabrezi — U podolského sanatoria A 19.210 |Sokolovskad — Na rozcesti
A | 4.450 |Generala Sigky — Cs. exilu 9.211 |Ceskomoravska — Sazka arena
A | 4.463 |Nuselska — Mendikli 9.212 |Harfa
A | 4.469 |ModFanska — Udolni 9.213 |Podébradskd — Podkovarska
A | 4.470 |Generala Sisky — odboCeni tramvaje 9.214 |Sokolovska — Freyova
A | 4.628b |Modranska — Mlejnek sever 9.217 |Podébradska — U Elektry
A | 5.508 |Plzeriska — Mahenova 9.221 |Podébradska — prechod u zast. Nademlejnska
5.515 |Stefanikova — HoleCkova 9.223 |Podébradska — Kbelska
5.519 |Plzefiskd — Podbélohorska 9.228 |Podébradska — Hloubétinska
5.524 |Plzenskd — Pod Kotlarkou A | 9.233 |Sokolovskd — Na brehu
5.526 |Plzenska — Musilkova A | 9.264 |Kolbenova — prechod u zast. Kolbenova
5.531 |Plzenskd — smycka tramvaji Kotlarka 9.292 |Kolbenova — Pod pekarnami
Na tramvajové siti je celkem: 217 SSZ. S preferenci tramvaji: 133 SSZ (tj. 61,3 %), z toho 57 SSZ (26,3 %) funguije s preferenci absolutni (A).
Rocenka dopravy Praha 2009
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Tramvaje zaCaly byt preferovany také na Sesti jiz existujicich kfizovatkach (na péti z nich
podminéné, na jedné absolutng). Tfi SSZ byla odstranéna v souvislosti se stavbou Méstského
okruhu. SSZ 6.999 Milady Horakové - prejezd tramvaji (plvodné s preferenci tram.) bylo
odstranéno trvale, SSZ 6.143 Spejchar a 6.177 Milady Horakové - smycka Spejchar (nebyla
vybavena preferenci tram.) byla demontovana pouze docasné.

SSZ s preferenci autobusi (stav k 31.12.2009) — zmény v roce 2009 vyznaceny Cerveng
| Cislo | Nézev SSZ | Cislo | Nézev SSZ
0.338 |Bélocerkevska — 28. pluku 8.243 |Stfelni¢nd — Zdibska
0.345 |V korytech — rampa Zelivecka 8.245 |Stfelnicnd — Davidkova
0.354 |V korytech — rampa Jizni spojky 8.256  |Horfateckd — PfemysSlenska
0.357 |Ruské — Chorvatska 8.270 |Rohanské nabrezi — Ke Stvanici
0.367 |V olSinach — Uvalska 8.271 |Cimické — Ustavni
0.368 |Uvalskd —V Rybnitkéch 8.273 |Cimické — K pazderkém
0.384 |Svehlova — Vladycka 8.274 |Cimické — prechod SluZska
0.387 _|Hornomécholupské — plukovnika Mraze 8.275 |Zernosecka — prechod Simfinkova
0.391 |Svehlova — Prazska 8.276 |Cimickd — Pisetna
0.622 |Svehlova — Pragské 8.278 |Stfelnicnd — Dablickd
0.915 |PraZska — prechod u Hostivarského ndmesti 8.279  |Déblickd — K zahradnictvi
0.916  |Pratelstvi — prechod Picassova 8.289 |K pazderkdm — Dunajecka
1.070 |Dvorakovo nabfezi — Klasterskd 8.294 |Proseckd — FrantiSka Kadlece
1.071 |Cechlv most — Dvordkovo nébrezi 8.296  |Proseckd — Cuprova
1.074 |Dvordkovo ndbrezi — pfechod Kozi 8.662 |Vysotanska — Rochlickd
1.079 |ndbreZi L. Svobody — Nové Miyny 8.978 |Cimickd — prechod Libisska
1.080 |nabrezi L. Svobody — Holbova 8.984 |Stfelni¢na — Opalkova
2.013 |Palackého namésti 9.212 |Harfa
3.365 |Spojovaci — Kaufland 9.214  |Sokolovskd — Freyova
3.377 _|Korunni — BeneSovska 9.216 _ |Freyova — budovy A+C
3.613 |Vinohradskd — Pod Zidovskymi hibitovy 9.218 |Vysotanska — Prosecka
3.693 |JiCinska — Premyslovska 9.225 |Vysoanské namésti
4,046 |Chodovska — prechod u zast. Teplarna Michle 9.227 |Mladoboleslavska — Vrchlabska
4.413  |VyskoCilova — rampa 5. kvétna (z centra) 9.234  |Freyova — prechod U vysoCanského pivovaru
4.421 |Barrandovsky most — rampa Branik 9.239  |Né&chodska — Hartenberskd
4.427 |VyskoCilova — rampa 5. kvétna (do centra) 9.246  |VlysoCanska — Levinska
4.428 |Novodvorska — Zalesi 9.248 |Vlysoanska — prechod Veltruska
4.430 |Na Pankréci — Hvézdova 9.249 |VysoCanska — Jifetinskd
4.431a,b |Hvézdova — aredl ECM a prechod Kotorska 9.250 |VysoCanska — Teplicka
4,432 |SdruZeni — pfechod Nad studankou 9.252 |Jandova — Ke Klicovu
4.436  |Michelské — VyskoCilova 9.253 |Touzimska — Semilskd
4.448 |Michelské — Na zahonech 9.258  |Prosecka — Cakovicka
4.454  |Modranské — rampy Barrandovského mostu 9.260 |Mladoboleslavska — HornopoCernické
4.461 |Hvézdova — rampa 5. kvétna 9.261 |Nachodska — Jivanska
4.481 |Opatovskd — Ke Katefinkdm 9.265 |Broumarska — Ciglerova
4.628a |Branickd — Modianska 9.272 |K Zizkovu — pfechod u zast. K Zizkovu
4.651  [Ke Kréi — Jiskrova 9.286  |Prosecka — Tupolevova
4.685a,b |Maridnskd — U koupadel a prechod u zast. Lhotka 9.287 |Tupolevova — Beranovych
5.506 |Strakonickd — Nadrazni 9.290 |Beladova — Listova
5.515 |Stefanikova — HoleCkova 9.293  |Mladoboleslavskéa — Beladova
5.525  |HoleCkova — Zapova 9.298 |Freyova — Oceldrska
6.131 |Evropska — Na piskach 9.299 |Cuprova — Na Zertvach
6.134 |Bélohorska — Slezan( 9.379 |Ceskobrodské — Pod Taborem
6.158 |Evropska — U Hadovky 9.385 |Ceskobrodska — Lomnicka
6.160 |Fvropska — José Martiho 9.395 |Ceskobrodské — Rozmberské
7.171 |Bubenskd — U Vlystavisté 9.396 |Ceskobrodské — Priimyslova
8.201 |Kfizikova — Prvniho pluku 9.593 |Ocelkova — rampa Chlumecké sever
8.202 |Prvniho pluku — nédrazi CSAD 9.605 |Ceskobrodska — Broumarské
8.238 |Kizikova — Ke Stvanici 9.607 |Ceskobrodské — P+R Béchovice
8.240 |Horndteckd — prechod Treboradicka 9.608a,b |Novosibfinskd — Staroujezdska a TouSicka
8.241  |Kobyliské namésti 9.610 |Ceskobrodska — Narodnich hrdindi
8.242 |Strelnina — Klapkova a | 9.611 |Ceskobrodska — Mladych B&chovic
Na autobusové siti je celkem 104 SSZ s preferenci, z toho 97 SSZ (93,3 %) s aktivni detekci (a) a 7 SSZ (6,7 %) s detekci pasivni (p).
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Preference autobusti na prvni dvojici kfizovatek byla zfizena v prabéhu roku 2003, a to v ramci
participace hlavniho mésta na projektu Trendsetter. V letech 2004 az 2007 byly pak realizovany Upravy
umoznuijici upfednostriovani autobust na SSZ predevsim v okoli postupné budovanych novych useku
metra C z HoleSovic na Ladvi a nasledné do Letan. K 31.12.2009 umozfiovalo v hlavnim mésté
preferenci autobust 104 SSZ, z toho 97 pomoci aktivni detekce a 7 s detekci pasivni.
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Pasivné jsou autobusy detekovany ve vyhrazeném jizdnim pruhu klasickou vozidlovou smyc¢kou
nebo videodetekci s funkci vyzvové smycCky. Systém preference autobustU s aktivni detekci
funguje na zakladé radiové komunikace vozidla s fadiCem SSZ. K lokalizaci vozidel pfijizdégjicich
ke kfizovatce se pouziva inframajak umistény v dostate¢né vzdalenosti pfed stopcarou. P¥i prijezdu
autobusu takto vybavenym SSZ vysila zafizeni ve vozidle do fadiCe odpovidajici pozadavek
na preferenci, ktery je odstupriovan podle aktualni polohy spoje vUi&i jizdnimu fadu. Vyrazngjsi
preference je tak poskytnuta predevSim zpozdénym spojum.

Preference autobusti na SSZ Bélocerkevskd — 28. pluku a Dvordkovo ndbreZi — prechod Kozl

4.4 Ridici ustfedny

Spravu systému centralniho Fizeni dopravy v metropoli zajiStuje Technickda sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy — UDI. Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU) je umisténa v objektu
Centralniho dispecCinku MHD v ulici Na bojisti v Praze 2. V roce 2009 dale pokracoval proces
jeji modernizace. Byla realizovana Uprava napajeni a chlazeni a predevS§im dodavka nové
stény velkoploSného zobrazeni (Barco sténa). Mechanické tablo fizeni dopravy bylo nahrazeno
softwarovou aplikaci. Ve druhé poloviné roku probihaly prace na novych softwarovych modulech
pro komunikaci v ramci HDRU. Soudasné byly pFipravovany koncepty dopravnich scénar(i tak,
jak budou po plném zprovoznéni modernizované Uustfedny pouzivany k feSeni standardnich
i mimofadnych dopravnich situaci ve mésté.

Modernizace HDRU je zajistovana tak, aby podstatna &ast novych souéasti tohoto pracovisté
byla vyuzitelnd i do budoucna po planovaném premisténi do multifunkéniho operacniho strediska
v prostoru Malovanky. Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni na vystavbu tohoto
stfediska bylo koncem roku 2009 v zavéreCné fazi.

K 31.12.2009 bylo k HDRU Praha prostfednictvim jednotlivych ODRU pfipojeno celkem 236 SSZ.
Na ODRU jsou pouzity systémy VRS 2100, MIGRA a SCALA. K nejnové&j$imu systému SCALA
je pfipojeno 56 SSZ v oblasti Vinohrad, VrSovic a Nového Mésta a 21 SSZ na Evropské ulici
(v budoucnu budou tato SSZ pattit k Ustfedn& Severozapad). Na nové dodané ODRU pro oblast
JV (Skalka) a JZ (Nové Butovice) zatim nebyla pfipojena zadna SSZ.

Stav SSZ pFipojenych prostrednictvim jednotlivych ODRU k HDRU na konci roku 2009:
= oblast C1 (Centrum 1 - pravy bfeh) — 108 SSZ

= oblast C2 (Centrum 2 — levy bfeh) — 65 SSZ

= oblast C3 (Centrum 3 - HoleSovice) - 27 SSZ

= oblast V (Vychod) - 33 SSZ

= oblast S (Sever) - 3 SSZ

Pro zkvalitn&ni &innosti HDRU Praha je nutné stale rozsifovat moznosti sb&ru dopravnich informaci.
K tomuto uUcelu byla v roce 2009 zahajena dodavka 23 usekovych a 108 fezovych strategickych
dopravnich detektord. Prvni dva fezové strategické dopravni detektory byly instalovany na konci
¢ervna 2009 v ulicich Michelské a Videnské, do konce roku pak pfibylo v dalSich lokalitach
51 Ffezovych a 8 usekovych detektorli, které budou slouzit pro zjiStovani dat o intenzitach
provozu, obsazenosti, budou detekovat kolony, zjiStovat skladbu dopravniho proudu a podobné.
VS8echny detektory jsou zfizovany bez zasahu do vozovky na principu videodetekce.
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Rezové strategické detektory na Francouzské ulici a tisekové strategické detektory ve Wilsonové ulici

4.5 Dopravniinformacni centrum (DIC) Praha

Od 1.7.2005 nabizi DIC Praha informacéni sluzby v oblastech zjiStovani a poskytovani stuprii
dopravni zatéze, poskytovani informaci o dlouhodobych planovanych uzavirkach i mimofadnych
situacich na komunika¢ni siti a poskytovani vystupt z informacnich databdzi mésta predevsim
na webové stranky. Zdrojem dat pro poskytované informace jsou systémy HDRU Praha a Fada
zafizeni instalovanych v ulicich.

Dulezitou sluzbou Ffidi€dm v ramci DIC Praha je systém RDS-TMC (Radio Data System - Traffic
Message Channel), ktery v navigaénich mapach ve vozidlech umi zobrazit aktualni dopravni
informace a navadéni jim pfizpusobit. Vzhled zprav (vysilani je zajistovano ve spolupraci s Ceskym
rozhlasem) je plné standardizovan dle mezinarodnich standardt ALERT C. Vysilani RDS-TMC bylo
pro Uzemi Prahy zahajeno od 1.7.2005 jako prvni v CR i v byvalém vychodnim bloku vibec.

Aktudlni dopravni informace ziskavané z DIC Praha slouzi v dopravnich webovych aplikacich
hl. m. Prahy k tvorbé zatézovych map hustoty provozu, tabulek se stupni dopravy, k distribuci
snimkl z vybranych dopravnich kamer a k poskytovani informaci o dopravnich omezenich
(uzavirkach).

4.6 Systémy televizniho dohledu (TVD)

Na konci roku 2009 byly v hl. m. Praze v provozu tfi systémy kamerového dohledu. Ve spravé TSK
hl. m. Prahy je systém TVD monitorujici pfedevsim dopravu. Centrum systému TVD-TSK je v Hlavni
dopravni Fidici Ustfedné& v ulici Na bojidti a hlavnimi uZivateli jsou dispedefi HDRU a DIC Praha.

Do systému TVD-TSK hl. m. Prahy bylo napojeno v zavéru roku 2009 celkem 243 kamer. Z tohoto
poCtu ma 86 kamer umisténych v prazskych silni¢nich tunelech videodetekéni funkci. Na zakladé
softwarové definice potencidlnich udalosti, které mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto
kamery samy rozpoznat zastavené vozidlo, detekovat kolonu nebo tfeba olej rozlity na vozovce
v tunelu.

V roce 2009 bylo na Jizni spojku v Useku mezi Barrandovskym mostem a Stérboholskou radialou
instalovano celkem 18 kamer komplexniho telematického dohledového systému. Tyto kamery jsou
zafixovany v pevné poloze a slouzi primarné pro scitani dopravy na principu videodetekce. Mohou
rovn&Z rozpoznavat kolony a vyhodnocovat nékteré dalsi dopravni situace. Operatofi HDRU oviem
maji moznost s témito kamerami i otaCet, kdyz si potfebuji pfiblizit néjakou konkrétni dopravni
situaci v okoli. Po dobu oto&eni kamery jsou videodetekéni funkce kamery doCasné preruseny.

Druhym kamerovym systémem ve mésté je systém DP hl. m. Prahy, ktery ma predevsim
v prostorach a vestibulech metra k dispozici vice nez 600 kamer. OvSem pouze maly zlomek
tohoto poctu Ize vyuzit pro pohled na dopravni situaci v bezprostfednim okoli vestibulu metra.

Nejrozsahlejsim televiznim dohledovym systémem v hl. m. Praze je Méstsky kamerovy systém
(MKS), k némuz je pfipojeno cca 500 kamer zamérenych predevS§im na sledovani bezpecnostni
situace ve mésté. Vétdina kamer tohoto systému je oto€na a disponuje vysokym rozlisenim.

Roéenka dopravy Praha 2009
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4.7 Proménné informacni tabule (PIT)

Proménné informacni tabule (PIT) jsou v Praze instalovany za uc¢elem zobrazovani aktudlnich
informaci o dopravé na navazné komunikacéni siti a o kratkodobych i dlouhodobych uzavirkach
zejména ve vztahu k tunelim Meéstského okruhu. V roce 2009 doslo k odstranéni PIT v ulici
Vitézné a k vystavbé dvou novych. Jedna z nich je na Karlovarské ulici ve sméru do centra
pred kfizovatkou s ulici Drnovskou a druhd v Podbabské ulici ve sméru do centra prfed pfijezdem
k ulici Jugoslavskych partyzan(. Celkové bylo k 31.12.2009 v Praze 23 PIT tabuli.

V ramci programu OPD bylo v roce 2009 pfipraveno a vypsano vybérové fizeni na obnovu stavajicich
tabuli, které jsou jiz technicky zastaralé, neumoznuji zobrazovani novych grafickych symboll a je
slozité je udrzovat, a také na dodavku cca 30 novych PIT. Toto fizeni nebylo do konce roku 2009
uzavreno.

4.8 Meéreni rychlosti a zaznamenavani jizd na ¢ervenou

Zarizeni pro méreni usekoveé rychlosti se skladd ze dvojice portall s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vzdy na zacatku i konci uUseku. Na zakladé identifikace vozidla dle registracni
znacky, délky useku a Casovych Udajl je pak vypoctena priimérna rychlost.

V zavéru roku 2009 byla timto zpusobem zjistovana rychlost na 19 Usecich (Etyfi obousmérné
jsou pocitany jako dva useky) v hlavnim mésté Praze. Realizovan byl novy Usek na Pato¢kové
ulici v prostoru pod Drinopolem ve sméru do centra mésta.

Usekové méent rychlosti na Podolském nabrezi

Usekové méfeni rychlosti v hl. m. Praze (stav k 31.12.2009)

Bélohorska — smér z centra (z 60,9 % na 1,8 %)

DobriSska — smér Barrandovsky most (z 45,4 % na 3,2 %)
Dobri§ska — smér tunel Mrazovka (z 29,8 % na 1,4 %)
Evropska — smér do centra (z 49,2 % na 5,5 %)

Jizni spojka 1 — u Vrbovy ul., smér Kr¢ (z 26,3 % na 0,7 %)

Podébradska — smér z centra (od . 2008) (z 6,0 % na 2,5 %)
Podolské nabrezi — smér do centra (z 43,4 % na 6,4 %)
Strahovsky tunel — smér Mrazovka (z 29,1 % na 4,3 %)
Strahovsky tunel — smér Patockova (z 13,9 % na 2,9 %)
Strakonicka — smér do centra (z 18,6 % na 0,4 %)

Jizni spojka 2 — tsek 5. kvétna — Chodovska (z 45,4 % na 2,3 %)

tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most (z 29,8 % na 3,4 %)

Jizni spojka 3 — Priimyslova — lanovy most (z 13,5 % na 4,9 %)

tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel (z 30,7 % na 4,2 %)

Jizni spojka 4 — spojené seky 1a 2 (od . 2007) (z 40,0 % na 14,8 %)

Ustecka — smér z centra (z 31,8 % na 3,2 %)

PatoCkova — smér do centra (od r. 2009) (nyni 10,0 %)
Podébradska — smér do centra (z 55,0 % na 3,6 %)

5. kvétna — smér do centra (z 48,7 % na 6,2 %)

Tabulka ukazuje prehled v8ech prazskych lokalit pro méfeni Usekové rychlosti. V zavorkach
za lokalitou je uvedeno procento Fidicu, ktefi v dané lokalité prekrogili rychlost v listopadu 2006
a v fijnu roku 2009. Z porovnani udaji na poc¢atku meéfeni vyplyva velmi vyrazny pokles z radu
desitek procent prestupkl ¢asto az k desetinam procenta.

Roéenka dopravy Praha 2009
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V réamci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je na Uzemi hlavniho mésta rozmisténo
na 14 kfizovatkach zafizeni pro zjiStovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou. V roce 2009 bylo
toto zafizeni instalovano na SSZ 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu.

O rok dfive byla na SSZ 2.029 nameésti I. P. Pavlova — Sokolska zahajena modernizace systému
sledovani jizd na Cervenou. Nova technologie mize nyni kromé& své zdkladni funkce poskytnout
i data o intenzitach provozu, skladbé&, cestovnich dobach mezi jednotlivymi kfizovatkami a nékteré
dal$i udaje. Nyni je timto zplsobem zrekonstruovano jiz 6 SSZ.

SSZ se sledovanim jizd na ¢ervenou (stav k 31.12.2009)

0.612a | Cernokosteleckd — Primyslova (nové technologie) 5.499 | K Barrandovu — K Holyni (nova technologie)
2.029 |nam. . P. Pavlova — Sokolska (nova technologie) 5.529 |Plzenskd — JeremidSova

2.069 |Legerova — Rumunska 5.569 |K Barrandovu — Lamacova (nova technologie)
4.409 | Chodovskd — U plynarny 5.974 |K Barrandovu — Ke Smichovu (nova technologie)
4.449 | Chilskd — Opatovska 6.122 | Bélohorskd — Kukulova (novd technologie)
4.450 | Generala Sigky — Ceskoslovenského exilu 8.278 | Strelnicna — Dablicka

5.018 | Jirdsk(iv most — Janackovo nabreZi 9.297 | Kolbenova — Kbelska

4.9 Poskytovani informaci o cestovnich dobach (Travel time)

V roce 2009 byly zprovoznény dalSi dva Useky, na nichz jsou fidi€idm poskytovany informace
o aktualni dobé jejich jizdy mezi dvéma body. V souvislosti s realizaci PIT v Karlovarské ulici
dostavaji fidi¢i nové informace o své cestovni dobé mezi kfizovatkou Karlovarskda — Drnovska
a Strahovskym tunelem. DalSi systém byl instalovan na Strakonické ulici mezi Zbraslavi
a Barrandovskym mostem. V obou pfipadech ve sméru jizdy do centra mésta.

Celkem bylo k 31.12.2009 v Praze v provozu 5 usekl s touto funkci. POvodni tfi useky jsou tyto:
Evropska (od Nové Sarky po Vitézné namésti), Jizni spojka — K Barrandovu (od lanového mostu
po zacatek ulice K Barrandovu) a K Barrandovu - Jizni spojka (od kfizovatky K Barrandovu -
K Holyni po ulici 5. kvétna).

K méreni cestovnich dob je vyuzivana stejna kamerova technologie jako pro méreni uUsekové
rychlosti vozidel a zaznamenavani jizdy na €ervenou. Rozpoznavani registranich znacek (RZ) tedy
v tomto pfipadé neslouzi k restrikci, ale pro informaci fidi€l. Z rozpoznanych RZ je doba jizdy
vypoctena automaticky bez zasahu ¢lovéka a snimky RZ jsou ihned ze systému odstranény.

e \ - " —

e = = —

Nova PIT na Karlovarskeé ulici informuje nejen o omezenich provozu, ale také o dojezdové dobé ke Strahovskému tunelu
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ZMENY V ORGANIZACI DOPRAVY

Vyznamnou zmeénu v organizaci dopravy v roce 2009 predstavovalo uvedeni do provozu nékterych
¢asti mimouroviiové kfizovatky Malovanka v ramci stavby 2B Strahovského tunelu. V poloviné
roku doSlo ke zprovoznéni vratné rampy mezi Patockovou ulici a Strahovskym tunelem ve sméru
od Vypichu a pfimé rampy do Strahovského tunelu ve sméru od Letné. Sou€asné byla obousmérné
prfevedena doprava na novy Usek PatoCkovy ulice. Ve druhé poloviné roku pak byla zprovoznéna
rampa mezi Strahovskym tunelem a PatoCkovou ulici ve sméru k Letné.

Césti mimodirovriové kfizovatky Malovanka zprovoznéné v roce 2009

Velka pozornost byla ve druhé poloviné roku 2009 vénovana hluku v okoli frekventovanych
méstskych komunikaci. Ve snaze zlepSit hlukové poméry bylo zruSeno vyznaceni ulice 5. kvétna
jako silnice pro motorova vozidla a podle usneseni Rady HMP ¢&. 1306 ze dne 15.9.2009 se
ke konci roku pfistoupilo k realizaci akéniho planu na snizovani hluku, zalozeného predevsim
na snizovani rychlosti automobilové dopravy na komunikacich mésta. Bylo rozhodnuto o snizeni
nejvysSi dovolené rychlosti na komunikacich 5. kvétna v Useku Jizni spojka — Nuselsky most,
Sporilovska, Liberecka, Kbelska, Lipska a na Jizni spojce v useku podél ulice Na Mlejnku
na 50 km/h. Na Cinovecké a na Jizni spojce doSlo celodenné ke snizeni nejvysSi dovolené
rychlosti ze 100 km/h na 80 km/h.

V oblasti centra Prahy byly v roce 2009 realizovany prfevazné mensi Upravy organizace dopravy
na nékterych obsluznych komunikacich (napf. Uprava dopravniho rezimu pro dopravu v klidu v ulici
Hybernské a dopravniho znadeni u zpomalovacich prah( na Gzemi MC Praha 1, rekonstrukce
ulice Pod lipami v MC Praha 3). Vyznamnégj§i akci bylo podle pozadavku MC Praha 2 zuZeni
Legerovy ulice v Useku od ulice Bozeny Némcové po ulici TyrSovu ze Ctyf na tfi jizdni pruhy
pomoci montovanych prefabrikovanych bloku.

e T V souvislosti s dopravnimi stavbami se v roce
2009 realizovaly doCasné, nékdy i déle trvajici
zmény % organizaci dopravy. Jednou
z nejvyznamngjSich bylo omezeni automobilové
i tramvajové dopravy pfi vystavbé Méstského
okruhu a mimourovniovych kfizovatek Malovanka,
Prasny most a Spejchar, které nepfiznivé po cely
rok ovliviiovalo plynulost dopravy celého
severozapadniho sektoru mésta. Dale trvalo mistni
omezeni na komunikacich Novopacké a Kbelské
v mistech napojeni VysoCanské radialy a komunikaci
3 A Y ‘ Kbelské a Veselské pfi vystavbé mimouroviiové
Legerova ulice — montaZ prefabrikovanych prvkii kfizovatky Lethany.

Z dalsich dopravnich opatfeni na vyznamnych komunikacich hlavniho mésta Prahy, Ize uvést
napfiklad snizeni poctu jizdnich pruhG na komunikaci Strakonické v Lahovicich pfi stavbé
Prazského okruhu, dlouhodobé omezeni dopravy na komunikacich K prehradam a Vypadova
pro vystavbu protipovodnovych opatfeni, omezeni dopravy na Prazském okruhu pfi vystavbé
protihlukovych stén Trebonice a na mosté pres Pocernicky rybnik, Uplnou uzavirku ulice Veletrzni
pfi rekonstrukci plynovodu, Uplnou uzavirku ulice Francouzské do centra pro opravu povrchu
a koncem roku Uplnou uzavirku ulice Pod Kralovkou v ramci pfiprav obijizdné trasy pro uplné
uzavreni ulice PatoCkovy v uUseku Strahovsky tunel — Myslbekova.

Roéenka dopravy Praha 2009
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_ 6

BEZPECNOST DOPRAVY NA KOMUNIKACNI SITI

6.1 Dopravni nehody

V roce 2009 doslo v Praze k 15 583 nehodam evidovanych v CR, pfi nichZ bylo 40 osob usmrceno
(+5 %) a 2 429 osob zranéno (+7 %). S ucasti chodcl doslo k 675 nehodam (x0 %), 13 osob bylo
usmrceno (-35 %) a 626 osob bylo zranéno (+5 %). Chodci sami zavinili 304 nehod (-7 %), pficemz
bylo usmrceno 5 osob (-44 %) a 269 osob bylo zranéno (+2 %). Rozhodujici podil nehod zavinili
fidi€i (14 968 z 15 583 nehod, tj. 96 %). Hlavnimi pfi¢inami nehod zavinénych fidi¢i byly nespravny
zpusob jizdy a nedani prednosti v jizdé. Pocet nehod, pfi kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl
557 (-13 %).

Nehody, nasledky na zdravi a hlavni priciny nehod
2007 2008 2009  rozdil 09/08 (%)

Pocet nehod 33484 | 30251 | 15583 - 48
Pocet smrtelnych zranéni 33 38 40 +5
Pocet tézkych zranéni 352 334 347 +4
Pocet lehkych zranéni 1923 1941 2082 +7
PoCet nehod se zranénim 1943 1909 2094 +10
Pocet nehod bez zranéni 31541 | 28342 | 13489 -52
Zavinéno fidicem 32650 | 29530 | 14968 -49
ztoho  nedodrZeni bezpedné vzdalenosti 8918 7777 2555 - 67

nevenovani se fizeni 6 503 4 506 2211 - 51

jizda na Cervenou 493 461 327 -29

nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky, pfi odboGovani

Yy e 6015 5544 2697 - 51
vlevo, pfi prejizdéni z pruhu do pruhu
neprizplsobeni rychlos’q hustot? proyozg, vlastnogtem voz@la, 1870 1681 1398 17
stavu vozovky a komunikace, prekroceni dovolené rychlosti
Zavinéno zavadou komunikace 115 7 72 -5
Zavinéno chodcem 311 326 304 -7
Zavinéno cyklistou 64 45 68 + 51

Zakladni trend nehodovosti v roce 2009: Znacny pokles pocCtu evidovanych nehod ve srovnani
s predchazejicim rokem, mirny narlst po¢tu usmrcenych osob, mirny narust poctu t&€zce zranénych,
mirny nardst poctu lehce zranénych osob a poltu nehod se zranénim.

Z posouzeni dlouhodobého trendu vyvoje dopravni nehodovosti je mozné konstatovat, ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byla dlouhodobéd tendence vyvoje nehodovosti relativné pfizniva, nebot
pocCet dopravnich nehod zhruba odpovidal vyvoji dopravnich vykonu a zvySoval se pomaleji
nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou, nebot
dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzristala i mira nehodového
rizika, vyjadfena ukazatelem relativni nehodovosti (potem nehod pfipadajicim na milion ujetych
vozokilometra).

Od roku 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod snizil i pfi dale pokracujicim narGstu
automobilového provozu, takze se relativni nehodovost rovnéz snizila (0 70 % v roce 2009
ve srovnani s rokem 2000).

Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni
zédkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci,
podle nichz se nékolikrat ménila povinnost nahlaSovat polici pouze ty dopravni nehody bez zranéni

a bez poskozeni majetku treti osoby, pfi nichz doslo k hmotné Skodé zfejmé prevysujici nasledujici

Castky:

= do konce roku 2000 1 000 K&
= od ledna 2001 20 000 K¢
= od Cervence 2006 50 000 K¢
= od ledna 2009 100 000 K¢&
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V roce 2009 pfipadalo v celoprazském priméru 2,2 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.

Pfiznivym trendem v bezpelnosti dopravy je sniZzovani pocCtu smrtelnych, téZzkych i lehkych
zranéni pfi dopravnich nehodach, a to i navzdory pokradujicimu nardstu automobilového provozu
ve meésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach se z puvodnich 3 861 zranéni v roce
2000 snizil na 2 469 zranéni v roce 2009, tj. o 36 %, zatimco ve stejném obdobi vzrostl
automobilovy provoz v Praze o 28 %.

Jesté pfiznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového
provozu. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 19 let automobilovy provoz ve mésté
zvysil téméF na trojnasobek (0 191 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl
024 % (ze 3269 zranéni v roce 1990 na 2 469 zranéni v roce 2009), a to vSech druhu zranéni
— smrtelnych, téZkych i lehkych.

PocCty dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost 1961 — 2009

Celkem nehod Smrtelng zranéni Tézk4 zranéni Lehka zranéni Relativni | Dopravni

nehodovost | vykony %
1961 | 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 7,3 31
1971 8496 47 123 135 567 154 4046 144 51 69
1981 | 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 7,1 76
1990 | 18 024 100 94 100 369 100 2 806 100 75 100
1995 | 33898 188 123 131 679 184 4044 144 79 178
2000 | 40560 225 80 85 521 141 3260 116 74 228
2005 | 33349 185 61 65 393 107 2603 93 51 273
2006 | 34689 192 56 60 357 97 2047 73 52 278
2007 | 33484 186 33 35 352 95 1923 69 4,8 287
2008 | 30 251 168 38 40 334 91 1941 69 4,7 288
2009 | 15583 86 40 42 347 94 2082 74 2,2 291

100 % = rok 1990
Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometrGi (priim. hodnoty, celd komunikacni sit)
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry, celd komunikacni sit

Nehody, zranéni a dopravni vykony v Praze 1961 — 2009
celda komunikacni sit, rok celkem
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MISTA A USEKY S VYSOKOU NEHODOVOSTIi V ROCE 2009
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6.2 Dopravni vychova

V oblasti dopravni vychovy déti byla v roce 2009 zajiStovana fada programd, mezi néz patfi
zejména program systematického vycviku na détskych dopravnich hfistich (dale jen DDH), program
pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistl), dopravné vychovné porady pro déti
a mladez, interaktivni détska divadelni prfedstaveni s dopravné vychovnou tematikou a dalsi akce.

V hlavnim mésté Praze bylo v roce 2009 v provozu devét stalych DDH. Nové DDH v Radoting,
pfi zakladni Skole Lou&anska zahajilo zkuSebni provoz v dubnu 2009. DDH v Praze 10 nebylo ani
v roce 2009 z ddvodu nedofeSené situace ohledné vlastnictvi pozemku v provozu.

Na détskych dopravnich hfistich probihal vycvik podle tématického planu dopravni vychovy
zpracovaného Ministerstvem dopravy. Tento plan je zaméfen predevSim na zaky 4. roc¢nikl
zékladnich $kol, protoze se jedna o zacinajici cyklisty. V pfipadé volné kapacity na DDH se
mohou vycviku zu&astnit i Zaci ostatnich ro¢nikd zékladnich Skol nebo déti z matefskych Skolek.
V roce 2009 prosSlo na prazskych dopravnich hfistich organizovanou vychovou 27 861 zaku
zékladnich Skol. Odpolednich programu se zucastnilo 9 630 déti.

Program pro zacinajici cyklisty — Dopravni soutéz mladych cyklistd (DSMC) vyhlaSuje Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a obsahuje 4 Casti:
testy z pravidel provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel
(v Praze jsou k této discipliné vyuzivana détska dopravni hfisté), jizdu zru€nosti (prakticka jizda
mezi riznymi prekazkami) a znalosti prvni pomoci.

Tato akce je prevazné zaméfena na zaky 2. stupné zakladnich kol a vitéznd druzstva postupuiji
pres oblastni, celoprazské a republikové kolo az do soutéze mezinarodni, ktera se v roce 2009 konala
ve Finsku. V roce 2009 se zakladnich kol soutéze zucastnilo 4 356 zaku ze 47 Skol a oblastnich kol
198 zakl z 6 méstskych &asti. Celostatni kolo DSMC 2009 se konalo ve Zru¢i nad Sazavou.

Dalsi formou prevence dopravni nehodovosti je
cyklus dopravné vychovnych pofadd ur¢enych
pro déti z materskych, zakladnich i stfednich
Skol. Ve spolupraci s Mezinarodnim studentskym
divadlem Evropa bylo zrealizovano 16 pofadu.

V aredlu Muzea policie Ceské republiky bylo
sehrano 46 interaktivnich détskych divadelnich
pfedstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety
Berty“. Déti jsou pfi nich vtazeny do dgje,
spolupracuji s herci a loutkami. Pro nejmladsi
vékovou skupinu je to velmi zajimava a ucinna
forma dopravni vychovy.

Evropsky tyden mobility 2009 na DDH Praha 2

Rada bezpeé&nostnich akci se v roce 2009 konala i pro dospélé udastniky silniéniho provozu (jarni
a podzimni jizdy zru€nosti pro fidi€skou vefejnost, akce pro handicapované a neslySici motoristy,
pfednasky s dopravné bezpecnostni tematikou apod.).

Soucasti dopravni vychovy je i Skoleni fidicl, které je kazdy zameéstnavatel povinen zajistit
ve smyslu zékoniku prace pro zaméstnance, ktefi Fidi pfi plnéni pracovnich ukoll sluzebni nebo
soukromé motorové vozidlo do hmotnosti 3,5 t.

6.3 Opatreni ke zvySeni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpeCnosti na komunika¢ni siti hlavniho mésta Prahy bylo
v roce 2009 vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 48 mil. K& Bézné vydaje ve vysi
15,2 mil. K& byly pouzZity zejména na osazovani montovanych zpomalovacich prahl, zdrsfovani
vozovek, osazovani silni€nich zrcadel, Upravy a osazovani dopravné bezpecnostnich svodidel
a zabradli, projekt ,BezpeCna cesta do 3koly — pfechody“ a na daldi dopravné bezpe€nostni
opatfeni. Na kapitalové vydaje byla vyCerpana cCastka 32,9 mil. K& s urenim na vystavbu
stavebnich zpomalovacich prahu, stavebni Upravy okruznich kfizovatek, pfisvétleni prechodu
pro chodce a dalSi bezpe€nostni opatfeni stavebniho i nestavebniho charakteru.
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Dlouhé, stavebné upravené zpomalovaci prahy byly v roce 2009 dokonceny v lokalitach Radimova
- Ve StreSovickach, Radimova — Na Petynce, Na Dolinach, V Kutatech, StfeSovicka — Za prasekem,

Ke Stirce — Okrouhlicka.

Montované (nestavebni) kratké zpomalovaci
silni¢nich spravnich drfadd provedeny celkem
ve 44 lokalitach.

Osazeni  betonovych  svodidel,  dopravné-
bezpecnostniho zabradli a antiparkovacich sloupkd
se uskuteCnilo ve 30 pfipadech. V 7 lokalitach
byla instalovana silni¢ni zrcadla, zdrsnéni vozovek
bylo provedeno na 4 Usecich.

Mezi dalsi opatfeni pfispivajici ke zvySeni
dopravni bezpecnosti Ize zaradit i ovliviiovani
chovani Fidicl, napt. kontrolou dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti. Pro zvySeni respektovanosti
a dodrzovani maximalni dovolené rychlosti byly
v roce 2009 ve vybranych ulicich mésta instalovany
informacni mé¥iCe rychlosti.

jednotlivych
N

na kfizovatce Radimova — Ve StreSovickdch

Stavebni naklady 2,7 mil. K& si vyZzadala prestavba stykové kfizovatky Novodvorska-Generala

Sigky-Meteorologicka na okruzni kfizovatku.

Vyznamnym prvkem zvySeni bezpec€nosti chodcu na prechodech pro chodce je jejich pfisvétleni,
které bylo instalovdno celkem ve 33 lokalitdch s finan€nimi naklady 9,8 mil. K&.

nestavebni

Na ostatni
ve 167 lokalitach vy€erpano cca 9,4 mil. K&.

roce 2009 byla

dopravné-bezpec€nostni

Pro bezpe&nost chodcu v

proved
— -

ZvySend plocha na kiiZovatce Sdzavskd - Moravskd

Meéreni rychlosti ve Stresovické ulici

opatfeni zejména u 8kol a prechodd bylo

ena napf. Uprava prechodu pro chodce v lokalité

Katefinskda - Lipova - Vinitna (zkraceni
délky prechodl stavebnim vytaZzenim narozi
kfizovatky), Hrozenkovska - VratiCova (novy

pfechod pro chodce véetné Upravy narozi),
Ruska — Na Mi¢ankach (Uprava bezbariérového
pfechodu) a Sazavska - Moravska (zvySena
plocha kfizovatky pfed budovou ZS).

Ke zvySeni bezpelnosti cestujicich MHD byl
upraven zaliv MHD BUS smér do centra
v lokalité Novosibfinskd — SvojSicka a soucasné
vybudovan novy pfechod pro chodce
se stfedovym ostrlvkem pres Novosibfinskou
ulici.
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DOPRAVA V KLIDU

7.1 Centrum meésta

Jadrem méstského centra je Uzemi Prazské pamatkové rezervace (PPR) o rozloze 8,7 km2, coz
je 1,7 % uzemi celého mésta. Zahrnuje na levém bfehu Vitavy méstské Ctvrti Hrad€any a Mala
Strana, na pravém brehu Vitavy meéstské c&tvrti Josefov, Staré Mésto, Nové Mésto a VySehrad,
to znamena celé Uzemi MC Praha 1, zna¢nou &ast Uzemi Prahy 2 a mendi &asti Uzemi Prahy 4,
5, 6 a 7. PPR a pfilehlé sousedni historické ¢tvrti Smichov a HoleSovice na levém brehu Vitavy
a Karlin, Zizkov a Vinohrady na pravém bfehu Vitavy tvofi celoméstské centrum, ve kterém jsou
soustfedény jak instituce a spravni Ufady celoméstského a celostatniho vyznamu, tak i znacna
¢ast komercnich objektl, zafizeni, obchodl, sluzeb a dalsi ob&anské vybavenosti a mnoZstvi
kulturné historickych pamatek. V dusledku toho je zde zna¢nd nabidka pracovnich pfilezitosti
(cca 200 tisic) a je zde téz Ccily turisticky ruch.

Naproti tomu v tomto Uzemi neustéle klesa pocet trvale bydlicich obyvatel (napf. na uzemi MC
Praha 1 a 2 podle udaji Ceského statistického UFadu ubylo v letech 1991 — 2008 celkem 25 500
trvale bydlicich obyvatel). Proto v poslednich letech je prvorfadou snahou urbanistd a nékterych
slozek spravnich Uradl zachovat a pokud mozZno i posilit v centru mésta funkci bydleni.
To vyZaduje kromé jiného zajistit alespofi nezbytny poc€et mist pro stani vozidel mistnich obyvatel.
V soufasnych podminkach tento problém pfislusné spravni ufady obvykle feSi zfizovanim zoén
placeného stani (ZPS). V centralni oblasti mésta jsou ZPS zfizeny v MC Praha 1, 2, 3 a 7.

......

Znacnd prevaha poptavky po stani vozidel pad Jjejich nabidkou zaplriuje ulice stojicimi vozidly
(ZPS v Praze 1 — Hastalské ndmésti a Stupartskd ulice, v Praze 7 — ulice Na ovcindch)

Pocet a podil jednotlivych druhd stani v zavedenych ZPS koncem roku 2009

Druh sténi Praha 1 Praha 2 Praha 3 Praha 7
Pocet % PoCet % Pocet % Pocet
Rezidenti + abonenti (modra zona) 6 680 73 110255 81 | 11671 86 7621 83
NAv&tVci oranZova zéna 1000 11 1230 10 970 7 430 5
zelend zéna 1259 14 956 8 722 5 986 11
Sdruzend invalidni stani 147 2 125 1 200 2 79 1
Celkem 9086 100 |12 566 100 | 13563 100 9116 | 100

O zfizeni ZPS uvazuji i daldi méstské &asti v jadrovém mést&, zejména MC Praha 5, 6 a 8.
Pfipravovanou ZPS v Karling na tUzemi MC Praha 8 v3ak mistni obyvatelé v dotaznikovém
prazkumu odmitli.

Funkci ZPS pribézné sleduji provozovatelé zéon a zastupci méstskych &asti. Ziskané poznatky
vyhodnocuiji a podle potfeby se pak funkce a provoz ZPS upravuje. V roce 2009 bylo nejvyznamné;jsi
zménou rozhodnuti Rady hl. m. Prahy o zavedeni tzv. ,,smiSenych zon®, které umozni efektivnéjsi
vyuziti parkovacich kapacit v nékterych usecich mistnich komunikaci. Smisené zény mohou
byt zavedeny zejména tam, kde byla doposud vyznaena modra parkovaci zéna pro rezidenty
a abonenty, ale i v nékterych &astech zelenych a oranZzovych zén, ve kterych je v no¢ni dobé
neuspokojena poptavka po stani vozidel rezidentl. Ve vybranych uUsecich modrych (rezidentnich
a abonentnich) zén budou umistény parkovaci automaty a bude v nich upraveno dopravni znaceni,
v zénach pro navstévniky bude tfeba ve vybranych uUsecich pouze upravit dopravni znaceni.
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Stavebné upravené parkovaci zélivy pro stani vozidel rezidentdi v ZPS na Malé Strané (Ujezd — Karmelitskd)

K zavedeni smiSenych z6n v roce 2009 nedoSlo.

Abonenti a v mensi mife i rezidenti mohou v centru mésta vyuZivat k dlouhodobému stani
vozidel i nevyuzité kapacity v hromadnych parkovacich a garazovych objektech. Problémem
je v8ak pomérné vysoka cena za stani vozidla (ve srovnani s prakticky bezplatnym stanim
pro rezidenty na vefejnych komunikacich), ktera dosahuje Céastky nékolika tisic KE za 1 mésic
(napt. v hromadné garazi Andél City 4 500 K¢/mésic, Palladium cca 6 800 K&/mésic, v mensi
garazi VojtéSka na okraji centra v Praze 6 kolem 3 000 K¢&/mésic).

Soustredéni bohaté vybavenosti v centru mésta a zpusob jejiho vyuzivani vyzaduje kvalitni dopravni
obsluhu. V pomérné rozsahlém uzemi celoméstského centra je proto velmi intenzivni nejen
mistni, nybrz i cilova a zdrojova doprava. Zména vyuziti plvodné bytovych objektd a jednotek
na kancelafe a komer¢ni zafizeni, zejména hotely a penziony, s sebou pfinasi i tlak investord
na vystavbu garazovych a parkovacich stani pro osobni automobily v téchto soukromych objektech
(vétSinou pod témito objekty) nebo na pozemcich k nim patficich. PoCet téchto stani, i pfi platnosti
regulativd danych vyhlaSkou €. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy o obecnych technickych poZzadavcich
na vystavbu v hlavnim mésté Praze, roste. Znamé jsou Udaje o poltu mist pro stani vozidel
ve verejnych hromadnych parkovacich a garazovych objektech (viz dale uvedenou tabulku), avSak
pocet stani v garazich nebo na ploSnych parkovistich v administrativhich a komercnich soukromych
objektech neni centralné evidovan a vétSinou neni znam. Cena za 1 hodinu stani pro navstévnika
ve verejnych hromadnych garazich v centru se pohybuje obvykle mezi 40 a 50 K&, u nékterych
velkych obchodnich center je pro vozidla nakupujicich parkovani cenové zvyhodnéno.

Odtah vozidla z modré zény ve Slezské ulici GardZe Slovan

Navstévnici centra Prahy mohou parkovat sva vozidla nejen v hromadnych garéazich a v oranzovych
a zelenych zénéach, ale téZz na hlidanych povrchovych parkovistich. VétSina z téchto parkovist je
na mistnich komunikacich, na pozemcich patficich méstu, néktera parkovisté v8ak byla zfizena
i na pozemcich patficich jinym subjektdm. Naptiklad na Gzemi MC Praha 1 je na hlidanych
parkovistich na mistnich komunikacich k pouZiti asi 300 parkovacich stani pro osobni automobily.
Parkovaci plochy jsou svymi spravci Ci viastniky pronajimany konkrétnim provozovateldm parkovist.
Cena za 1 hodinu stani na téchto hlidanych parkovistich se pohybuje v rozmezi 20 K&/h (oblast
Florence) az 50 K¢&/h (napf. Malostranské namésti).
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Podet stani pfistupnych verejnosti v garazich a na parkovistich vyznamnych objekti v centru Prahy

Nazev a adresa objektu

Palladium (ndm. Republiky) 900 -
Rudolfinum/Parking Centrum (nam. J. Palacha) 460 -
InterContinental (ndm. Curieovych 5) 190
0D Kotva (vjezd Krélodvorska ul.) 360 -
Renaissance (V celnici 7) 90 90

Praha 1 Millennium Plaza (V celnici 10) 440 -
Wilsonova (Hlavni nadrazi) 310 210+ 10 bus
Opletalova (Opletalova 9) 90 -
Slovan (Wilsonova 77) 470 -
Radisson Alcron Hotel (Stépanska 40) 70 -
Boscolo Carlo IV. (Senovazné nam. 13) 30 30
Narodni divadlo (Ostrovni 1) 220 -

Praha 2 Véclavské garaze (Vaclavska 18) 150 -

Praha 4 Kongresové centrum (5. kvétna 65) 650 450 + 6 bus
Corinthia Towers (Kongresova 1) 40 90 + 5 bus
Obchodni centrum (Kartouzska ul.) 2500 -

Praha 5 Andél City (viezd ul. Radlickd a StroupeZnického) 500 -
Zlaty Andél (Bozdéchova ul.) 500 -

Praha 8 Hilton (Pobfezni 1) 150 280 + 17 bus

Celkem 8120 1150 + 38 bus

Pozn.: Pocty stani jsou zaokrouhlené na desitky.
ElL bkl
or
* & E
el iy

v o i ] ] ; :
Placené verejné parkovisté u hotelu Hilton v Praze 8 Vjezd do gardzi hotelu Elite v Ostrovni ulici v Praze 1

7.2 Ostatni tzemi mésta

S rustem poctu osobnich automobill v sidelnich Utvarech mésta vné jeho centra se stéle zvysSuji
disproporce mezi pozadavky na pocet stani pro osobni automobily a existujicimi moznostmi tyto
naroky uspokojit. Obyvatelé bydlici na uzemi mésta vné jeho centra zejména ve vysokopodlazni
sidlistni zastavbé a jejich navstévy mohou vyuzivat ke stani svych vozidel prevazné ¢ast ploch
mistnich komunikaci, v menSim rozsahu existujicich hromadnych garazi nebo hlidanych ploSnych
parkovist. V lokalitach s nizkopodlazni zastavbou mohou stat vozidla mistnich obyvatel na soukromych
pozemcich nebo v jednotlivych garazich.

Spravni Ufady pfislusnych méstskych &asti stale hledaji dalSi rezervy pro stani vozidel v jimi
spravovaném Uzemi. Napt. na uzemi MC Praha 10 byl zfizen parkovaci pruh v Prabé&zné ulici,
parkovaci plocha Topolova — Maceskova, pro nékteré rezidenty z Prahy 10 byla dohodnuta
moznost zakoupit si parkovaci karty do ZPS na Praze 2 a 3, na lUzemi MC Praha 15 byla
uvedena do provozu 2 stfezena parkovisté na sidlisti Kosik. Roste téz potreba kratkodobého stani
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u vyznamnych objektd lokalni ob&anské vybavenosti. Proto byla napf na tUzemi MC Praha 13
ztizena placena parkovisté u radnice této MC a u polikliniky Lipa nebo na uzemi MC Praha 22
byla zfizena ,oranzovéd zéna“ na 3 parkovistich na Novém namésti.

Parkovaci plocha Topolovd — MaceSkové v Praze 10 ,Oranzovd zona“ u radnice MC Praha 22 — Uhringvsi

Stale malo je vyuzivana moznost vystavby hromadnych gardzi pro stani vozidel mistnich obyvatel.
V roce 2009 byla pouze dokonévena stavba garazového objektu Lovosicka - Jetfichovicka
s kapacitou 327 stani na uzemi MC Praha 9.

o2

Stfezené parkovisté pri Doupovské ulici na sidlisti Na KoSiku v Praze 15 Novd hromadnd gardZ Lovosickd — Jetfichovickd v Praze 9

O vefejnych hromadnych a zejména soukromych a jednotlivych gardzich na uzemi mésta vné jeho
centra maji (obvykle neuplny) prehled jen nékteré MC. Proto presny podet téchto garazi a stani
v nich neni znam. Odhaduje se, ze celkové je k dispozici cca 200 tisic mist pro stani vozidel
v téchto garazich.

7.3 Zachytna parkovisté P+R

Pfipravu, vystavbu a provoz zachytnych parkovist zajistuje Technicka sprava komunikaci hlavniho
mésta Prahy (TSK). V roce 2009 presahly provozni naklady na systém P+R ¢astku 20 mil. K&.

TSK téz poskytuje na svych internetovych strankach aktualni informace o obsazenosti jednotlivych
zachytnych parkovist.

V kategorii stani pro zakladni funkci systému P+R bylo na v8ech 17 zachytnych parkovistich
k dispozici cca 2 900 parkovacich stani. V uvedeném poctu nejsou zahrnuta stani vyhrazena
pro invalidy, pro rezidenty a ani pro jiné ucely.

Tarifné jsou zachytna parkovisté zac¢lenéna do systému prazské integrované dopravy prostrednictvim
predplatnich jizdenek a zvyhodnénych dennich ¢&i zpatecnich jizdenek. Ceny jizdného ve spojeni
s parkovanim na parkovisti P+R jsou 10 K& za parkovani a 40 K& za prestupni zpatecni jizdenku
nebo 80 K& za jednodenni sifovou jizdenku.
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Pocty parkovacich mist vyhrazenych pro zakladni funkci systému P+R v roce 2009

Béchovice ‘ Cerny Most 1 ‘ Cerny Most 2 ‘ Depo Hostivar ‘ HoleSovice Chodov

Ladvi Letiany Nové Butovice Opatov Palmovka Radotin

Rajska zahrada Skalka 1 Skalka 2 Zlicin 1 Celkem
90 43 74 85 61 2893

Lokality zachytnych parkovist a mist pro zastaveni v roce 2009

1241
Kralupy nad Vitavou

11/610
Brandys nad Labem

11/240
Kralupy nad Vitavou

Letista
Praha-Ruzyné
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zachytna parkovi§té systému P+R (Park and Ride)
mista pro zastaveni pfi stanicich kapacitni hormadné dopravy (Kiss and Ride)

Vyvoj pod&tu parkujicich vozidel na zachytnych parkovistich P+R v Praze
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Pocty vozidel parkujicich na parkovistich P+R za mésic fijen (1999 — 2009)

Parkovisté 2008 2009

Béchovice - - - 1498 180 140 597 307 173 215 191
Cerny Most 1 7785 9649 | 10716 | 3481 | 9818 | 9714 | 9226 | 10610 | 11727 | 11294 | 10 942
Cerny Most 2 - - - - 2042 | 2934 | 2555 | 3631 | 3281 | 3482 | 2912
Depo Hostivar - - - - - - - 2439 | 4519 | 5936 | 5737
HoleSovice 2835 | 3125 | 3226 | 1453 | 3299 | 2759 | 2765 | 3318| 2890 | 3500 | 3785
Chodov - - - - - - - 9856 | 12857 | 17607 | 19763
Laadvi - - - - - 2184 | 2117 | 2612 | 2748 | 2593 | 2284
Letiiany - - - - - - - - - 12 456 | 16 567
Modrany - - - 213 310 0" 192 - - - -

Nové Butovice | 2313 | 2608 | 2572 | 1689 | 2136 | 1988 | 1866 | 2165 | 2264 | 2346 | 2164
Opatov 2934 | 3901 | 5073| 5389 | 5732 | 5890 | 5168 | 5771 | 6180 | 6143 | 6039
Palmovka - 3224 | 4446 | 3779 | 4183 | 3521 | 3874 | 1966 | 1417 | 1416 | 1225
Radlicka 1274 | 1391 | 1272 948 | 1169 | 1003 - - - - -

Radotin - 158 463 878 918 768 805 890 296 286 431
Rajskd zahrada | 1976 | 2345 | 2837 409 | 2697 | 2626 | 2701 | 2919 | 2595 | 2920 | 2805
Skalka 1 1702 | 2695 | 2762 | 2461 | 3408 | 3336 | 3223 3052| 2029 | 1917 | 1745
Skalka 2 - - - - - - - 332 318 731 757
Zli¢in 1 3970 | 2973 | 3508 | 3622| 3510 | 3618 | 3111 | 3548 | 3109 | 3175 | 2879
Zli¢in 2 2006 | 2085 | 2111 | 3432 | 2505 | 2609 | 2240 | 2508 | 2735 | 2746 | 2924
Celkem 26795 | 34154 | 38986 | 29 252 | 41907 | 43090 | 40 440 | 55195 | 59138 | 78 763 | 83 150

* parkovisté nebylo v provozu z diivodu rekonstrukce prilehlé komunikace

Roc¢ni variace poctu parkujicich vozidel na parkovistich P+R
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pocet parkujicich vozidel/mésic

leden unor brfezen duben kvéten cCerven Cervenec srpen zari fijen listopad prosinec

Doplrikové sluzby na zachytnych parkovistich P+R
Uschova jizdnich kol (Bike & Ride)

Bezplatnd sluzba umoznuje odstaveni jizdniho kola proti vratné zaloze v provozni dobé parkovisté
P+R. Cyklista v§8ak nema narok na zvyhodnéné jizdné a pfi ponechani jizdniho kola na zachytném
parkovisti mimo provozni dobu je povinen uhradit pokutu za poru$eni provozniho Fadu parkovisté
100 Ké&/noc.

Dlouhodobé stani vozidel

Moznost mésic¢niho pronajmu parkovaciho stani na zachytnych parkovistich byla nadale nabizena
na parkovistich P+R Béchovice, P+R Opatov, P+R Skalka 1, P+R Skalka 2 a P+R Radotin.

No¢éni a vikendové parkovani

Na zachytném parkovisti P+R Rajskéa Zahrada se nadale nabizela moznost pravidelného odstavovani
osobniho vozidla béhem doby, kdy je zachytné parkovi§t€ méné vyuzivano pro zakladni funkci
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systému P+R. Doba, kdy je mozno zde za mésitni poplatek ponechat odstavené vozidlo je
stanovena mezi 17:30 h a 7:30 h vSedniho dne a celodenné o vikendu.

7.4 Mista pro zastaveni typu K+R

V fadé pfipadl je vyhodné, kdyz muze spolucestujici (Cast posadky) z automobilu prestoupit
na prostfedky hromadné dopravy nebo naopak pfi stanici hromadné dopravy nastoupit
do automobilu. Vyuziti tohoto typu kombinované dopravy je Casté pfi cestach do prace, do Skoly
nebo pfi cestach za rekreaci, kdy ma posadka vozidla rizné cile nebo zdroje svych cest. Tento
zplUsob prestupu spolucestujicich mezi automobilovou a hromadnou dopravou je ve svété znam
pod zkratkou K+R ,Kiss and Ride“ (Polib a jed).

V Praze jsou zejména u stanic metra moznosti k bezpe¢nému zastaveni vozidla a vystupu nebo
nastupu spolucestujicich velice omezené. Aby Fidi€ neprekazel v jizdnim pruhu ostatnim ucastnikim
vystup nebo nastup posadky, obvykle si pro zastaveni vozidla vybere zdliv autobusové zastavky.
Tim poruSuje pravidla silnicniho provozu a dostava se do konfliktu i s autobusy hromadné
dopravy, kterym komplikuje zastaveni v zastavce.

Pro zajisténi vhodnéjSich podminek pfi uskute¢riovani prestupu cestujicich jsou zejména pfi stanicich
metra od roku 2001 vyznaCovana mista pro zastaveni typu K+R.

Vyznageni je provadéno vodorovnym dopravnim znacenim ,Napis na vozovce“ s textem ,K+R®
MEE

a se svislou dopravni znackou ,Parkovisté“ s textem ,5 minut“ s dodatkovou tabulkou s textem
,K+R“ nebo svislou dopravni zna¢kou ,Zakaz stani“, pfip. s dodatkovou tabulkou s textem ,K+R“.

----- 5 minut
~—
T S
B29sE13 Misto pro zastaveni K+R u stanice metra Zelivského IP11sE13

Ke konci roku 2009 byla k dispozici mista pro zastaveni typu K+R pfi stanicich hromadné
dopravy uvedenych v nasledujici tabulce (v zavorce je poloha mista pro zastaveni upresnéna
nazvem komunikace).

[P11 ,Parkovisteé“ s omezenou dobou stani B29 ,Zakaz stani“

na maximaliné 5 minut a textem ,K+R" zpravidla v kombinaci s textem ,K+R*

smér do centra Smér z centra smér do centra smér z centra
Kobylisy (Nad Sutkou) Cerny Most (Chlumeckad) I P. Pavlova (Legerova) Kacerov (Michelska)
Ladvi (Stelnicnd) Chodov (Roztylskd) Haje (U modré Skoly)
Letriany (Beladova) Letriany (Beladova) KaCerov (Michelskd)
Prosek (Vysoanskad) Radlicka (Radlickd) Opatov (Chilska)
Prosek (Proseckd) Radotin (Vrazska) Radlicka (Radlickd)
Vitavska (ndbf. Kpt. Jarose)
Zelivského (Vinohradska)

Mimo ramec systému K+R je pro ucely vystupu a nastupu spolucestujicich a jejich doprovodu
u stanice metra Nadrazi HoleSovice (Vrbenského, do centra) vyznaceno kratkodobé parkovisté
(,max. 15 min.“).
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CYKLISTICKA DOPRAVA

V roce 2009 byly uvedeny do provozu nové cyklistické trasy:
Elznicovo nam. - Kol&avka, lll. etapa (isek U Rokytky - Cuprova)

Koncem zari 2009 oteviena cyklostezka vyrazné zlepsila prijezd podél Rokytky v Useku mezi ulicemi
U Rokytky a Cuprova. Cyklostezka je souéasti cyklistické trasy A26, ktera propojuje vychodni
okraj Prahy (Dolni Pocernice a okoli) s patefni trasou A2 (Zamky — Zbraslav) a centrem. Otevienim
tohoto uUseku vznikl souvisly chranény cyklisticky g

prijezd od ulice Freyovy aZ po Cimicky potok
na severni hranici Prahy v délce cca 14 km.

Dopravni rezim stfida stezku pro chodce
a cyklisty smidenou a oddélenou, coz vychazi
z Siftkovych moznosti a pfedpokladaného provozu
(napf. v oblasti planovaného détského hriste).
Stavba sestavala z cyklostezky v délce 654 m
s povrchem ze zamkové dlazby, souvisejicich
Uprav terénu (v€etné dvou gabionovych opérnych
zdi), nového verejného osvétleni, zahradnickych
Uprav vcéetné vysadby novych drfevin a finanéné

narocného nového zabradli nad korytem :
Rokytky. Cyklostezka Elznicovo ndmésti - Kolcavka

Cyklisticka stezka Rokytka - Freyova — HofejSi rybnik

Patefni komunikace pro cyklisty je tvofena samostatnou stezkou pro pé&si a cyklisty Sitky 3,5 m,
ma asfaltovy povrch a mimourovnové prekonava kolmé komunikace, predevsim frekventované ulice
Freyovu, Ocelarskou, U Elektry a Podébradskou. Pravé mostni objekty se podileji na vysokych
nakladech stavby (140,1 mil. K& v&etné dotace EU). Trasa je 3,2 km dlouha, navazuje na jiz hotovy
Usek trasy vedouci z uzlu Balabenka, vyuzZiva opousténé téleso Zelezni¢ni vieCky a pres uzemi
Vyso¢an smérfuje k Hloubétinu a Hrdlofezim.

A

!
W+
;

-

e — -

Cyklistickd stezka Rokytka — Freyova — Horejsi rybnik

Mezi dalSi akce realizované v roce 2009 pro zlepSeni cyklistické dopravy patfi:

=  Cyklistické propojeni Seifertova — tunel Vitkov — Balabenka. Akce zahrnuje vybudovani nové
komunikace pro pési a cyklisty, dlouhé 4,5 km. Trasa je vedena po télese byvalé Zelezni¢ni
trati a je rozdélena na tfi useky (1. Usek propojuje Seifertovu ulici se zapadnim portalem
starého vitkovského tunelu, 2. Usek propojuje Zizkov s kFizovatkou Krejcarek a zahrnuje vyuZiti
starého Zelezni¢niho tunelu pod Vitkovem — predpoklad realizace v roce 2010 a 3. Usek spojuje
Krejcarek s kfizovatkou Balabenka).

= Dokonceni posledniho useku 1. etapy cyklotrasy A214, zajistujici propojeni Kamyku a LibuSe.

= Zprovoznéni dvou signalizovanych pfejezdl pro cyklisty na Chodové pres ulici V parku
(kfizovatky Roztylska x V parku x Hraského a Roztylskd x V parku x Laskova).
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Rozestavénd cyklisticka stezka Seifertova — tunel Vitkov — Balabenka

Jizdni pruhy pro cyklisty

Cyklopruhy na Vinohradské ulici mezi Florou a Zelivského vznikly jako soudast projektu BESIP,
ktery mél prvotné Fedit zvySeni bezpecnosti pro chodce, a to pfedevSim v oblasti tramvajovych
zastavek ,,Ol8anské hrbitovy” a ,Zelivského* ve Vinohradské ulici. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
smér centrum v délce 830 m je veden od kfiZzovatky Zelivského x Vinohradska k metru Flora.
Vzhledem k pfiznivé Sifce vozovky mezi obrubami bylo moZzné provést vyznaceni vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty v optimalnich navrhovych parametrech. V opaéném smeéru (z centra)
byl cyklopruh nové opraveny.

Cyklisticky pruh v Pocernické ulici Cyklisticky pruh v ulici Jugoslavskych partyzanii

Cyklopruhy v zapadni ¢asti Zabéhlické ulice byly vyznaceny v srpnu 2009 jako 1. etapa projektové
pfipravovaného uUseku cyklotrasy A23 mezi puvodni chodnikovou cyklostezkou v ulici U Plynarny
a parkovou cestou podél BotiCe pod Hostivarskou prfehradou. Nové cyklopruhy v délce 1 200 m
(v kazdém sméru 600 m) slouzi predevsim pro zlepSeni dopravniho spojeni oblasti Zabéhlic
a Zahradniho Mésta s Michli, Nuslemi a centrem mésta.

V Cervnu 2009 byly realizovany cyklopruhy v celkové téméf kilometrové délce v ulicich U Uranie
a Jankovcova v Praze 7 a v srpnu 2009 v useku dlouhém 750 m na ulici Jugoslavskych
partyzanl. Dalsi cyklopruhy a cyklopiktokoridory byly realizovany na podzim 2009 v Praze 6 v ulici
StreSovické a Na Petfinach, a to obousmérné mezi Pato¢kovou a Veleslavinskou ulici na useku
dlouhém 2,1 km. Cyklopruhy byly zfizeny také v ulicich PocCernicka, V OlSinach a Tupolevova.

Cyklopiktokoridory

V mistech, kde Sifka jizdniho pasu pro vozidla neumozfiuje vyznacit samostatny
jizdni pruh pro cyklisty a kde je pohyb cyklistll ¢asty, je mozno pouzit vodorovné
znaceni (symbol V15) cyklopiktokoridor. Tento symbol informuje fidi¢e o zvySeném
pohybu cyklistd ve sméru zobrazenych Sipek a cyklisté jsou zaroven Sipkami
smérovani tak, aby jejich pohyb v dopravnim proudu byl co nejbezpecnéjsi symbolV 15

a plynuly. cyklopiktokoridor

Roéenka dopravy Praha 2009
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Prvni cyklopiktokoridor byl vyznaCen v druhé poloviné kvétna 2009 ve VrSovické ulici v délce
300 m od ulice U VrSovického nadrazi k radicim pruhim pred kfizovatkou s ulici Obloukovou.
Dal8i cyklopiktokoridory byly realizovany v lokalitdich Konévova, na nabfeZi Kapitana JaroSe,
Terronskd, V OlSinach, Vinohradska, Dukelskych hrdind, Jugoslavskych partyzand, Na Petfinach,
StreSovicka, Vrbova.

Cyklopiktokoridor v ulici V OlSindch Cyklopiktokoridor v Konévové ulici

Vyhrazené bus-cyklo-taxi pruhy

pro dosazeni preference autobusd hromadné dopravy, byl nové na nékterych
mistech v Praze vyznaCen s vymezenim i pro vozidla taxi a cyklisty. Takovy
spole€ny vyhrazeny pruh pro autobusy, cyklisty a vozidla taxisluzby je zfizovan
s cilem preferovat v dopravnim provozu vyznacené druhy dopravy. Pruh je vyznacen |
vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Zékaz vjezdu ostatnich motorovych BUS
vozidel do vyhrazeného pruhu byva Casto asové omezen do $piCkovych obdobi symbol V15
pracovnich dnu. vyhrazeny pruh

Vyhrazeny pruh s vyuZitim dopravni znacky V15, ktery byl jiz dfive pouzivan | -I-AX|

V souvislosti s roz8ifovanim preference pro autobusy byly v [ét&¢ 2009 vyznaceny dalSi vyhrazené
jizdni pruhy pro autobusy, jizdni kola a taxi. Vyznamné jsou pfedevSim nové realizace na trase
linky 213 mezi stanicemi metra Zelivského a Haje, na zatizeném autobusovém tahu na Videriské
ulici a na trase linky 167 mezi Kotlatkou a Klamovkou. Nové vyznacené vyhrazené jizdni pruhy
pfinesly vyznamné zlepSeni nejen pro fungovani vefejné dopravy, ale i pro cyklisty — a to
i pfes pouzité Casové omezeni jejich platnosti.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD, cyklisty a taxi v ulici ' Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty na tramvajovych kolgjich
Bélocerkevské v Korunni ulici

Propagace cyklistiky

Dne 16.3.2009 byla zahajena osvétova vystava ,Praha cyklisticka“, ktera je trvale umisténa
ve Skodové palaci v budové Magistratu hl. mésta Prahy a putuje i po vestibulech stanic metra.
Dvanéact panell provadi vS8echny uzivatele prostoru Prahy (tedy cyklisty, ale i chodce, fidice,
bruslare &i cestujici) po prvcich cyklistické infrastruktury. Kazdy panel obsahuje definice jednotlivych
pojm(, jejich vyklad a popis z pohledu rdznych uc€astnik, dopravni feSeni, ilustra¢ni fotografie
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Ci obrazky, citace pravnich predpist. Podrobné uUdaje obsahuji i stranky www.praha-mésto.cz
v sekci Praha cyklisticka.

Cyklisté v Prazské integrované dopravé (PID)

Z dlvodu postupné se zvysujiciho poctu nizkopodlaznich tramvaji Prazské integrované dopravy
byla zkusebné od 1.9.2009 rozS8ifena mozZnost prepravy jizdnich kol i na garantované nizkopodlazni
spoje. Soucasné vSak plati, Ze osoby na voziku ¢i maminky s ko€arky maiji pfed cyklisty prednost.
Preprava jizdnich kol v tramvajich je povolena i nadale celodenné v nepracovni dny a v pracovni
dny od 20:00 do 6:00h v t&chto Usecich: Andél — Kotlatka — Sidlisté Repy, Dejvicka — Cerveny
Vrch — Divoka Sarka, Malostranskd — Vozovna Stte$ovice — Petfiny, Nadrazi HoleSovice -Trojska
— Kobylisy - Vozovna Kobylisy, Nadrazi Modrany - Poliklinika Modrfany - Sidlist¢ Modrany,
Palmovka — Bulovka — Kobylisy — Vozovna Kobylisy, Palmovka — Ohrada — Spojovaci, Smichovské
nadrazi — Hlupocepy — Sidlist&¢ Barrandov.

V dubnu byla zahajena dalsi sezona provozu linky cyklobusu Prazské integrované dopravy na trase
Dobtichovice — Cernolice — Ritka — MniSek pod Brdy — Kytin. Cyklobus zlep$uje ptistupnost
vySe poloZzenych cyklisticky atraktivnich oblasti Brd verejnou dopravou pro Prazany i obyvatele
udoli Berounky. Provoz linky je zajistén upravenym autobusem pro prepravu 25 jizdnich kol
pfipevnénych v uchytech. Na lince plati tarif PID. Za prepravu jizdniho kola se v cyklobusu plati
26 K& bez ohledu na vzdalenost, ale pfi predloZeni platného dokladu CD o pfepravé jizdniho kola
ve vlaku do Dob¥ichovic je preprava jizdniho kola v cyklobusu za 13 K&. Ve vlacich CD je nutné
odbavit jizdni kolo dle tarifu CD jako spoluzavazadlo za 25 Kg&.

Od 28.3. do 1.11.2009 byl v provozu v nepracovni dny v trase Praha Masarykovo nadrazi -
Praha Dejvice — Hostivice — Stfedokluky — PodleSin — Slany cyklovlak Cykloturistika. Pro pfepravu
cyklistd je prednostné ur€en vzdy druhy vz vlaku, ktery je vybaven specidlnimi prostory
pro pfepravu jizdnich kol a je v ném sniZzen poCet mist k sezeni. Nakladku a vykladku jizdniho
kola si cestujici zajiStuje sam.

Na vS8ech Sesti pfivozech tarifné zaclenénych do PID bylo jizdni kolo pfepravovano zdarma.

Pro zvySeni atraktivity cyklistické dopravy zajistila TSK hl. m. Prahy v roce 2009 na Uzemi mésta
osazeni 843 cyklistickych stojanu.

Prizkum cyklistické dopravy

V dubnu az €ervnu 2009 se konal prizkum intenzit cyklistické dopravy. Prizkum probihal jako
v predeslych letech na celkem 66 stanovistich v pracovni dny (pondéli az &tvrtek) v obdobi 7-20
hodin (na profilu Podolské nabrezi a Trojska lavka i mimo pracovni den) vzdy v obou smérech.
Byla vybrana stanovisté na cyklistickych stezkach, na vstupnich komunikacich do Sirsi centralni
oblasti mésta a na v8ech mostech pres Vitavu. Na stanovistich na cyklistickych stezkach
bylo sledovani rozsifeno o dal$i kategorie nemotorové dopravy (chodci a bruslafi). Porovnanim
dosazenych vysledkl v letech 2008 a 2009 na 66 srovnatelnych profilech bylo zjisténo zvySeni
intenzit cyklistd na 30 profilech, z toho na 19 profilech do 50 %, na 7 profilech o vice nez
50 % a na 4 profilech o vice nez 100 %. Nejzatizen&jSi obousmérné profily byly Podolské
nabrezi (1 921 cyklistd za obdobi 7-20 hodin), Trojska lavka (1 918 cyklistd — vikendové scitani)
a Vltavanl v Modranech (1 585 cyklistu). :

Pro automatické scitani cyklistd, které umoznuje
ziskavat data 24 hodin denné a jejich dalSi
zpracovani a vyhodnocovani, byly na podzim
2009 osazeny scitate na 10 vyznamnych
cyklistickych  profilech  (cyklotrasa A1-oblast
Lahovice, Al1-HoleSovice, A2-Podoli, A2-TéSnov,
A17-Dolni  Sarka, A22-Krg, A23-Vrdovice,
A24-Dubec, A26-Liben, A160-Troja).

V8echny uvedené akce na podporu cyklistické
dopravy v Praze vedly k viditelnému nardstu
vyuzivani jizdnich kol na Uzemi mésta
a ke zvySeni vyznamu cyklistické dopravy
v dopravni obsluze hlavniho mésta.

Stoupani na cyklomost pres Oceldrskou ulici
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PESI PROVOZ

Pohyb patfi k zZivotu, chlize je neoddélitelnou soucasti lidského byti. Nelze opomenout, Zze chlizi
je mozné vykonat nejen celou cestu od jejiho zdroje k jejimu cili, ale Ze chlzi téZ zacina a konci
i kazda cesta vykonavana jakymkoliv individualnim nebo hromadnym dopravnim prostfedkem.

Chuze je zakladni, levny a k Zivotnimu prostfedi Setrny zplsob dopravy. Ma nejen funkci prepravni
(pfemistovaci), ale téz rekreatni a spole€enskou. Slouzi k upeviiovani fyzického a duSevniho
zdravi lidi, k odpoc€inku, pfispivd k navazovani kontaktl mezi lidmi a umoZfiuje dobfe vnimat
prostfedi, ve kterém se Clovék pohybuje nebo ve kterém pobyva. P&Si provoz neni pouze jednim
z druhd dopravy, ale ma téZz nenahraditelnou a jedine¢nou méstotvornou funkci. P&si doprava

a pfispivad ke zvySeni kvality Zivota ve mésté.

Intenzity péSiho provozu se lisi v zavislosti na poloze, druhu komunikace pro chodce a €asovém
obdobi. V Praze jsou nejvyssi intenzity péSiho provozu v centru mésta na tzv. ,zlatém kfizi®
(Vaclavské namésti — ulice Na mustku x ulice 28. fijna — Na pfikopé), kde se v pracovnim dnu
pohybuji v rozmezi mezi 5 000 az 8 000 chodcl/h. Déle mezi nejfrekventovanéjsi pési trasy patii
spojnice turisticky atraktivnich mist mezi Prazskym hradem a Staroméstskym naméstim, kde dosahuiji
intenzity pésiho provozu béhem pracovniho dne hodnot 3 000 az 4 000 chodci/h. Intenzity chodcu
jsou zde jesté o cca 15 — 20 % vysSi o vikendu (hlavné v sobotu) a v jinych dnech pracovniho
klidu. O vikendu je hojny vyskyt frekventovanych pésich proudl i v trasach vedenych prazskymi
parky a lesoparky, které slouzi kratkodobé a stfednédobé rekreaci Prazan( (Stromovka, Letn3,
Petin, Sarka, Kunraticky les, okoli Hostivafské nadrze apod.). Naopak v malo pfitazlivych oblastech
mésta s prevazujici obytnou funkci, kde slouzi komunikace pro chodce pouze k premistovani osob,

Vdclavské ndmésti Masarykovo nabrezi

V roce 2009 bylo feSeni pésiho provozu ovlivnéno zejména dvéma skute€nostmi. Prvni souvisela
s dokonéovanim konceptu novely uzemniho planu hl. m. Prahy (UPP) a nutnosti komplexné se
zabyvat potfebami chodcl, coby nejzranitelnéjSich Ucastnikl provozu na mistnich komunikacich,
druhou byla situace, ktera nastala v dusledku nabyti U€innosti a uplathovani znéni vyhlasky MD
€. 193/2006 Sb., upravujici zplsob znaceni pfechodl pro chodce pres tramvajovy pas.

Pfi planovani rozvoje mésta, rekonstrukcich a navrhovani novych komunikaci je tfeba dbat
mimo jiné i na zachovani a rozvoj péSich vazeb a prifadit odpovidajici misto vyznamu chize
a potfebam chodcl i pfi stale se zvySujicich narocich automobilové, verejné hromadné a nové
i cyklistické dopravy. Proto byly jako jeden z mnoha podkladovych materidli pro zhotoveni
konceptu novely UPP a nasledné i ,generelu® p&si dopravy vypracovany ,Zasady rozvoje pé&si
dopravy na uzemi hl. m. Prahy“. Zasady reaguji na aktudlni stav mnoha péSich tras, &asto
nefeSené pési vazby mezi ¢astmi mésta a na potfeby chodcl pfi Uzemnim planovani a vystavbé
novych objektd. Stanovi priority mésta pfi podporovani péSi dopravy a smér jejiho rozvoje
a feSeni v naslednych koncepcCnich a projektovych dokumentech.

Navrh zasad zpracoval jiz v roce 2008 uUsek dopravniho inZenyrstvi Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy v souginnosti se spravnimi Ufady hl. m. Prahy a méstskych &asti, Utvarem rozvoje
meésta a zastupci neziskovych organizaci (ob&anskych iniciativ). Navrh zésad byl projednan Vyborem
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dopravy ZHMP dne 11.6.2009 s doporuc¢enim Radé HMP, aby z&sady rozvoje pési dopravy pfijala
a na jejich zakladé pripravila koncepci zklidnéni dopravy ve prospéch nejohroZenégjsich ucastnikl
silniéniho provozu.

Problematika prfechodi pro chodce se vyhrotila v souvislosti s nabytim u¢innosti vyhlasky MD
¢. 193/2006 Sb., podle které nelze prechod typu ,zebra“ vyznaCovat pres mistni komunikace
s tramvajovym provozem (pfedevSim v Urovni vozovky), neni-li toto kolizni misto chodcl a vozidel
svételné fizeno. Vzhledem k tomu, Ze A I 5 I c I 0 I 5 I F
v Praze je vice nez 800 prechodl, Vzorovy list

na kterych dochéazi ke kfizeni p&Siho |1| proupozomeni chodci na prednost projizdsjicich tramvaii !
provozu s provozem tramvaji, nastala
obtiznéd situace. Ne&které spravni UFady [] Provedeni varovného napisu "POZOR TRAM", dopinéného symboly vystrazné dopravni znadky A 22 "Jiné nebezpedi"
se ji snazily feSit ruSenim prechodl
pro chodce pfes mistni komunikace |

‘ g i 4,00
s tramvajovym provozem, pokud nebyly ) / |
¥izené svételnou signalizaci. Jednalo se || I P OZOR RAM

. \3\ 0,45 1,17 \u,a‘a 0,94 \ 0,45 \0,35\
o cca 80 lokalit. == | |2e2] |-0.35 |

Napis "POZOR TRAM" a symboly vystrazné dopravni znacky A 22 "Jiné nebezpeci” budou provedeny Zlutou barvou.

Ve snaze operativné fesit nastalou situaci
se v pribéhu kvétna a ¢ervna roku 2009
uskuteénlla Jednénl’ Zéstupcﬁ M D CR Umisténi varovného napisu a symbolli dopr. znagky A 22
a MHMP, jejichz vysledkem bylo doporuceni

MD CR jak pfi feSeni t&chto pfipadu || —— 1
postupovat. Zjednodudené je lze shrnout ——
takto. Tam, kde jezdi v podélném sméru | I 5

po tramvajovych kolejich i dal§i vozidla
(i pouze pfi predjizdéni nebo objizdéni H -
prekazek), nejedna se podle nazoru MD o
o tramvajovy pas ve smyslu zakona |° °
a dopravni znac¢ku ¢. V 7 (,,zebru“) je Vzorovy list e uréen pro vyznagovani pechodis pro chodoe pres tramvajové traté v trovni vozovky v hi. m. Praze.
mozné na k0|ejI’Ch vyznaéovat i kdyi Plati pro realizace véech novych prechodd pro chodce pres tramvajové traté v Grovni vozovky. V pfipadech, ze
je napis POZOR TRAM dodate¢né dopliiovan k existujicim pfechodim pres tramvajovou trat v arovni vozovky,

neni pfechod svételné fizen. Spolu s tim | | e tebajojumisitde mistich poaminek.
povaiuje MD C R Za nhez bytné upozorn it Typ povrchu vozovky (napf. diazba) nebo vzdalenost jiz provedenych pruhti znagky &. V7 nizsi nez 0,5 m (od obruby

¢&i vzéjemné) nemusi umozriovat realizaci napisu POZOR TRAM dle vzorového listu, a proto je pipustné napis umistit

chodce na prednost projizdéjicich tramvaji || inachocnikpred vstup do vozovky, e mezi obrubu a prvi prun iz provedené znagky &. V7. B
vhodnym varovnym népisem. Provedeni TSK-UDI - 0712009
znageni téchto prechodl je schematicky | Y
znazornéno na uvedeném vzorovém W sk
listu. A I 5 I T T [ T E I F

MD soucasné pifislibilo, ze prfehodnoti zédkonnou Upravu v€etné specifikace prav a povinnosti
chodcl na prechodech a na mistech pro prechazeni vcetné konkrétniho provedeni dopravniho
znaCeni, zejména znaceni ,mista pro prechazeni®.

Do konce roku 2009 bylo ve smyslu zavéra jednani mezi MD CR a MHMP obnoveno téméF

50 prechodl pro chodce pres tramvajové traté, narocnéjsi Uprava minimalné 16 dalSich prechod
ma byt realizovana v roce 2010. K pfislibené novelizaci vyhlaSky do konce roku 2009 nedoslo.

i

AN

Docasnd tprava prechodu pres VrSovickou ulici v Praze 10 Obnoveny prechod doplnény ndpisem POZOR TRAM
pomoci citybloki (v pribéhu realizace) a bezbariérovou Upravou (Jaromirova — Nezamyslova)
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Zkvalitnéni podminek pro pési provoz se v roce 2009 dosahlo i stavbou, rekonstrukcemi
a opravami komunikaci pro chodce i realizaci lokalnich opatfeni ke zvySeni bezpec¢nosti chodcl
(napt. stavebné provedenych zpomalovacich prahu).

Nové chodniky byly vybudovany naptiklad podél Trojské ulice na Gzemi MC Praha 7, v MC
Praha 11 chodnik Kunraticky les — Hrabakova, v MC Praha 16 podél komunikace Na Banich
a podél bytové zastavby pFi ul. V dolich, na uzemi MC Praha 19 pfi jizni strang Useku ulice
Hornopod&ernicka, na uzemi MC Praha 22 pfi ul. Pod Jankovem.

Nové chodniky v ulici Trojské v Praze 7 a na kiiZovatce ulic Pod Jankovem a U mezniku v Praze 22

Opravy chodnikll se provadély jako akce souvislé a bézné udrzby (napf. Vinohradska, Legerova,
nam. HrdinG, Radlickd, Kotevni, nam. 14. fijna, Podbé&lohorska, Na Hrebenkach, Svédska,
Myslbekova, Svehlova, Karlinské nam.) a v ramci tzv. chodnikového programu. Finanéné
Ruskd a Za Pohorelcem. Dale probihaly Upravy bezbariérovych prechodu, na které bylo v roce
2009 urc¢eno 10,8 mil. K&.

Stavby, rekonstrukce a opravy komunikaci pro chodce byly financovany ze sdruzenych prostfedku
TSK a MC v celkovém rozsahu cca 198,6 mil. K&, z &ehoz &inily kapitalové vydaje cca 67,6 mil. K&
a bézné vydaje cca 131 mil. K& Podil TSK ¢inil cca 31,3 mil. K&, to je cca 16 %, zbytek
finan¢niho objemu pfipadal na jednotlivé MC. K financovani oprav chodnik(i pfispély i prostfedky,
pfidélené v ramci projektu ,Cista a zelena Praha“ (51 mil. Kg).

Kromé& vySe uvedeného byla na lGzemi témé&F vSech MC provedena v ramci akci BESIP rGzna
dalsi lokalni opatreni ke zvySeni bezpecnosti chodcl (viz kap. 6.3. roCenky).

VEtsi volnost byla poskytnuta chodcim v nové zfizenych obytnych zénach v Praze 7 (v Podhofi,
na Reza¢ové nam.), v Radoting (Lahovskd) a v Chuchli (Hvézdarna).

Obytnd zona na Rezacové némésti v Praze 7 Obytnd zona v ulici Chatovd v Praze 16 — Radotin
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10

LETECKA DOPRAVA

Leteckda doprava osobni i ndkladni je v Praze provozovana zejména na Letisti Praha, lezicim
na severozapadnim okraji mésta. Ostatni tfi letisté situovana na Uzemi mésta a v jeho okoli slouzi
vétsSinou jinym, specialnim uceldm.

Letist¢ Praha ma k dispozici tfi vzletové
a pristavaci drahy, z nichz jedna je dlouhodobé
uzaviena. Celkova ro¢ni kapacita drahového
systému je pfiblizné 200 tis. pohybl letadel/
rok. V roce 2009 C¢inila maximalni hodinova
kapacita 46 pohybl (startl a pfistani) letadel/h.
Pro odbaveni cestujicich jsou na letisti tfi terminaly.
V severni Casti letisté jsou umistény Terminaly 1
a 2 (1 - lety mimo Shengenskou oblast, 2 — lety
do Shengenské oblasti), Terminal 3 (vSeobecné
letectvi) je situovan v &asti jizni. Celkova kapacita
terminalt slouzicich pro odbaveni cestujicich je
15,5 mil. cestujicich/rok. Pro odbaveni nakladl

= =1 jsou k dispozici dva terminaly, kazdy s kapacitou
V&7 rizeni leteckého provozu, v pozadi Terminal 2 100 tis. t/rok.

V roce 2009 operovalo na Letisti Praha 51 dopravcl, nabizejicich moznost prepravy do vice
nez 130 destinaci. NejvysSi objemy cestujicich byly odbaveny na destinacich smérujicich
do Spojeného krélovstvi (1 411 tis.), Némecka (1 025 tis.), ltélie (869 tis.), Francie (818 tis.)
a Spanélska (742 tis.). V&tsina cestujicich (90,5 %) byla odbavena na evropskych destinacich,
ze zbyvajicich 9,5 % pfipada polovina (4,8 %) na destinace africké.

Vlivem ekonomické krize doslo v roce 2009 oproti roku 2008 ke vSeobecnému poklesu letecké
pfepravy osob o 2,6 % a nakladl o 8 %. Pokles zasahl prakticky vSechny oblasti svéta
s vyjimkou Stfedniho vychodu, kde byl naopak zaznamenan narUst jak v pfepravé osob (7 %),
tak v prepravé nakladu (4,9 %) a oblasti Asie Pacifik (véetné Indie), kde osobni preprava vzrostla
o 3,2 %, zatimco preprava nakladd se i zde o 59 % snizila. Na letistich v Evropé doSlo
v souhrnu v osobni prepravé k poklesu o 5,6 %, v prepravé nakladld k poklesu o 12,6 %.

V mezinarodnim srovnani je pozice Letisté Praha patrna z nasledujici tabulky. Z uvedenych udajl
je zfejmé, Zze na vétSiné letist doslo v osobni prepravé k poklesu nejen oproti stavu z roku 2008,
ale i pod uroven dosazenou v roce 2007.

Pocty cestujicich odbavenych na vybranych letiStich (mil. cestujicich/rok)

Letisté 09/08 (%)
Hartsfield-Jackson International (Atlanta) 80,2 89,4 90,0 88,0 97,8
O'Hare International (Chicago) 72,1 76,2 69,4 64,4 92,8
London Heathrow 64,3 67,9 66,9 65,9 98,5
Paris Charles de Gaulle 47,8 59,9 60,9 57,9 95,1
Frankfurt 49,0 54,2 53,5 50,9 95,1
Madrid Barajas 32,6 52,1 50,8 48,3 95,1
Amsterdam Schiphol 39,3 47,8 47,4 43,5 91,8
Roma Fiumicino 25,9 32,9 35,2 33,8 96,0
Copenhagen Kastrup 18,2 21,4 21,5 19,7 91,6
Vienna Schwechat 11,8 18,8 19,7 18,1 91,9
Brussels Airport 21,5 17,9 18,5 17,0 91,9
Stockholm Arlanda 18,3 17,9 18,1 16,1 89,0
LetiSté Praha 5,8 12,4 12,6 11,6 92,2
Warsaw Frederic Chopin 4,3 9,3 9,5 8,3 87,4
Budapest Ferihegy 4,7 8,6 8,4 8,1 96,4
Bratislava M. R. Stefanika 0,3 2,0 2,2 1,7 77,3

Zdroj: Rocenky dopravy MDS CR, The Chicago Department of Aviation, Fraport Group, ACI, webové stranky jednotlivych letist
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Celkovy objem cestujicich, odbavenych v roce 2009 na Ctyfech letistich s mezinarodnim statutem
(Praha, Brno, Ostrava, Karlovy Vary), ¢inil 12,5 mil. cestuijicich, tj. o 8,1 % méné nez v roce 2008.
Objem letecky prepravenych nakladu (zbozi a posty) klesl oproti roku 2008 o 3,2 % a Cinil pouze
53,9 tis. t.

Podil Letist¢ Praha na celkovych vykonech ¢tyf vySe uvedenych tuzemskych letist v osobni
prepravé cCinil 93,5 %, (0 0,3 % vice nez v roce 2008), v dopravé nakladni 78,8 %, (o 7,1 %
méné nez v roce 2008).

Podil letist na vykonech v osobni prepravé Podil letist na vykonech v nakladni pfepravé
% z celkového objemu odbavenych cestujicich % z celkového objemu pfepraveného zboZi a posty

Praha Praha
93,56 % 78,8 %

Karlovy Ostrava

(\)/gr; Ostrava  Brno 32% Brno
TP 25%  359% 18,0 %

V roce 2009 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 11 643,4 tis. cestujicich, coz predstavuje
oproti roku 2008 meziro¢ni pokles o takika 1 mil. cestujicich (7,8 %). Z celkového objemu
11,6 mil. cestujicich bylo 87,5 % prepraveno na linkach pravidelnych, zbyvajicich 12,5 %
v dopravé nepravidelné. Podil sitovych dopravcli ¢inil 64,5 %, podil dopravcud nizkonakladovych
23,0 %. Podil tranzitu a transferu z celkového pocétu odlétajicich cestujicich (5,8 mil.) se v roce
2009 zvysil na 23,7 %, coz je o 3,7 % vice nez v roce 2008. Nejvice cestujicich bylo odbaveno
v srpnu (1 339,9 tis. osob), nejméné v unoru (616,1 tis. osob). Ve srovnani s rokem 2008 bylo
mésicni maximum dosazené v roce 2009 o 4,4 % nizsi.

Celkovy pohled na Letisté Praha — severni ¢dst Hlavni vzletovd a pristavaci dréha Letisté Praha

V nékladni pfepravé byl v roce 2009 letecky odbaven naklad v celkovém objemu 42 476,2 t.
Preprava nakladu byla tedy oproti roku 2008 o 5 394,6 t nizsi (pokles o0 11,3 %). Nejvice nakladu
bylo pfepraveno v prosinci (4 267,7 t), nejméné v lednu (2 943,3 t). Mésicni maximum bylo
v roce 2009 o 6,5 % niz8i nez v roce 2008.

Pocet pohybu letadel v roce 2009 C¢inil 163 816 pohybu/rok, coz je o 14 812 pohybl méné
nez v roce 2008 (pokles o 8,3 %). NejvySsi pocCet pohybu (16 017) byl zaznamenan v Cervenci,
nejnizsi (10 871) v Unoru. Ve srovnani s rokem 2008 byl maximalni mési¢ni pocet pohybl v roce
2009 o 6,3 % nizsi.

Po roce 1991, ktery byl v osobni prepravé nejslabsim od roku 1982, zagal pocCet odbavenych
cestujicich prudce rast, takze jiz v roce 1993 byly pfekonany nejvy$si hodnoty predchozi historie
letisté (cca 2,2 mil. cestujicich/rok v letech 1978-79). Sou€asné vzrustaly i poCty pohybu letadel.
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Dlouhodoby trend ristu vykonl letecké dopravy byl koncem roku 2008 a v roce 2009 vlivem
ekonomické krize preruSen. Mésicni pocty odbavenych cestujicich klesly pod uroveri minulych
srovnatelnych obdobi a celkovy objem cestujicich odbavenych na Letis§ti Praha v roce 2009 se
snizil takfka az na uroven roku 2006.

Vyvoj poc¢tu odbavenych cestujicich a pohybu letadel na letisti Praha — Ruzyné
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V dlouhodobém vyvoji Ize dale v osobni prepravé pozorovat mirny presun zajmu cestujicich
do obdobi mimo tradi¢ni letni turistickou sezénu. Zatimco v roce 1990 <¢inil podil dvou
prazdninovych mésicd 25 % celoro¢niho objemu, kolisa tento podil v poslednich letech okolo
22 % (2009 - 22,8 %).

Také preprava nakladld na Letisti Praha od poloviny devadesatych let minulého stoleti rostla
a v roce 2005 byla poprvé v dlouhodobém pruméru prekroCena hodnota nejvyssiho prameérného
vykonu dosazend v minulosti. Ve srovnani s léty 1981-90, kdy prdmérny rocni vykon ¢&inil
35,4 tis. t/rok, je primér let 2000 — 2009 (45,9 tis. t/rok) i pres pokles, ktery nastal v letech 2008
- 2009, o 29,8 % vyssi.

Od centra mésta je Letisté Praha vzdéaleno cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo
specialni autobusovou dopravou a kromé toho i linkou Airport Express navazujici na provoz vlaku
Pendolino vyjizdégjicich ze zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. Letisté dale obsluhuji dvé rychlé
linky méstské autobusové dopravy sméfujici ke kone¢nym stanicim tras A a B metra v Dejvicich (A)
a ve Zlicing (B), dalsi autobusové linky PraZzské integrované dopravy a projizdi zde i rada
autobusovych linek dalkové a regionalni dopravy. K dispozici je taxi doprava provozovana jednak
osobnimi automobily, jednak minibusy a operuje zde fada puUjcoven automobilt. Prevazujici podil
pfi zajiStovani prepravy osob mezi letistém a méstem ma individualni automobilova doprava.

Délba prepravni prace u cest z letisté a na letisté
zari 2009, pracovni den, 6-22 h

Osobni a dodavkové
automobily
51,2 %

Minibusy
10,8 %

Autobusy dalkové Taxi

o,
a smluvni Autobusy 3.8 %
35 % méstské a regionalni
24,7 %

V roce 2009 bylo v severni &asti arealu letisté k dispozici verfejnosti a zaméstnancum vice
nez 7 200 odstavnych a parkovacich stéani, z toho prfes 600 stani umisténych v zéné cargo.
Nejvétsi pocCet stani (pfes 5 000) je pro verejnost a zaméstnance k dispozici v parkovacich
objektech A, C, D a T1+2. VétSina stani je stfednédobych a dlouhodobych, pro operativni obsluhu
je k dispozici 460 stani kratkodobych.

V jizni ¢asti aredlu je pro verejnost ur€eno 110 parkovacich mist situovanych u Terminalu 3. Dalsi
stani jsou v této &asti aredlu k dispozici zaméstnanclim leti§t&, organizaci, které maji k letisti
vztah a obyvatelim pfilehlych bytovych domu.

Termindl 3 v jizni ¢dsti aredlu Letisté Praha Zona cargo — terminal Skyport
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VODNI DOPRAVA

Prazska vodni doprava zajiStuje prfepravu osob a nakladu po fece Vlitavé, jejiz délka je na uzemi
Prahy 30,9 km. Na toku v Praze je pé&t plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice,
Podbaba). Kapacita vodni cesty je dana kapacitou plavebnich komor Podbaba (5,2 mil. t/rok)
a Smichov (2,8 mil. t/rok).

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2009

Plavebni komory

ModFany Smichov Stvanice Podbaba
1997 2164 18 581 1273 3529 2 237
1998 1863 17 844 3103 5091 1562
1999 1897 20 305 3919 4794 1649
2000 1898 21716 3747 5775 1897
2001 1852 22 291 3434 5732 1851
2002 1307 17 729 2 604 3603 1203
2003 1785 21617 2878 4118 1415
2004 2413 23967 2998 5330 1690
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2006 2 265 24 247 2285 6492 1736
2007 2633 26 879 2571 7209 2735
2008 2 824 28 622 2 286 7810 2788
2009 2 685 26 221 2854 6 596 2383

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter prevazné turisticky a spolecensky. Celoro¢né
zajistuje provoz nékolik spole¢nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych
jizd po Praze se Sirokou nabidkou dalsi sluzeb.

K nejvétSim provozovatelim osobni lodni dopravy patfi PraZzska paroplavebni spole¢nost, a. s.
(PPS), Evropska vodni doprava, s. r. o. (EVD), AQUAVIA Praha, s. r. 0. a Prvni vSeobecna
Clunovaci spole¢nost, s. r. o.

Hotelovd lod’ Florentina Lod Czechie mezi Stefanikovym a Cechovym mostem

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni
spole¢nost a. s., kterda byla zalozena v roce 1865. V soucasné dobé tato spolecnost provozuje
6 lodi s pristavisttm na RaSinové nabrezi mezi Palackého a Jiraskovym mostem. Nejvétsi lodi
je restauracni salonni parnik VySehrad s kapacitou 300 mist, dal$i parnik Vitava ma kapacitu
250 mist. Lodé Odra a Visla jsou vyhlidkové motorové lodé pro 200 osob. Motorové restauraéni
lodé Luznice a Hamburg maji kapacitu 164 mist.

Spole¢nost provozuje pravidelné linkové plavby: Praha — Mélnik (2x ro¢né), Praha — Slapy (sezénné
o vikendech a svatcich), Praha — Troja (v sezéné 3x denné), nemocnice Na FrantiSku — ZOO (béhem
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letnich prazdnin denné v kaZzdou celou hodinu, v sezéné jen o vikendech). Kromé toho porada
i fadu okruznich plaveb (celoro¢né denné tzv. Velkou plavbu Prahou a v sezéné také Malou plavbu
Prahou). V roce 2009 prepravila spole¢nost na pravidelnych linkach a na vyhlidkovych plavbach
celkem 93 650 cestujicich, z toho 27 420 zahrani¢nich navstévnikd.

Dalsi spole€nosti provozujici osobni lodni dopravu je Evropska vodni doprava, s. r. o.. Tato
spole¢nost provozuje 16 modernich lodi s pfistavistém u Cechova mostu. Nejvétsi z nich je
parnik Vltava, ktery byl v roce 2009 zrekonstruovan a ma kapacitu 450 mist. DalSich 12 lodi
ma kapacitu mezi 150 a 350 misty. V roce 2009 byly spustény na vodu dvé malé lodé Sarka
a Libuse s kapacitou 12 osob, které spole¢nost pronajima na projizdky kolem Malé Strany,
Narodniho divadla, Karlova mostu a na propluti Certovkou. S hotelovou lodi Florentina o kapacité
100 cestujicich porada spole¢nost 4 — 8 denni plavby dle prani zakaznikl. Provoz vSech lodi je
celoro€ni, a to bud v pravidelnych ¢asovych intervalech nebo dle individudlnich pfani objednateld.
V roce 2009 prepravila tato spolecnost 146 800 cestujicich, z toho cca 60 % zahraniCnich
navstévnikd.

Spole¢nost AQUAVIA Praha, s. r. 0. porada spolec¢enské akce na tfech lodich — Moravia, Czechie
a Klara. Nejvétsi kapacitu 250 osob ma lod Czechie. Spole¢nost pofada hodinové a dvouhodinové
projizdky nebo projizdky podle prani zakaznika. Pristavisté ma Na Frantisku.

Kanalové vyhlidkové plavby po Vitavé pod nazvem Prazské Benatky pofédda Prvni v8eobecna
¢lunovaci spole¢nost, s. r. 0. Plavby se pofadaji celoro¢né. Salonni rychlolod Nepomuk s kapacitou
max. 150 osob slouzi k soukromym akcim. Spole¢nost dale provozuje 4 celodfevéné uzaviené
lodé s kapacitou 32 osob a 7 otevienych ¢lund pro 11 osob. Nékteré jsou nové postavené
kopie tzv. vitavskych nahacl, lodi s plochym dnem a téméF svislymi boky, které mohou plout
bez probléml i po mélginach. Z pfistavist ,Judita a ,Certovka“ vyjizdgji lodé kaZdou celou
hodinu. Spole¢nost dale provozovala 5 prazskych pfivozu, které v roce 2009 prepravily témeér
240 000 osob. VSechny pfivozy jsou zapojeny do systému PID (viz kapitola 3.1.2).

Pristavisté na Dvorakove ndbrezi Lod Atlantida v blizkosti Pelc-Tyrolky

Kromé téchto velkych spole€nosti existuje i fada spole€nosti mensich, které provozuji projizdky
a spoleCenské akce dle individualnich objednavek. Pristavi§té téchto spoleCnosti jsou po obou
bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé, na Dvorakové nabreZi.
Spole¢nosti poradaji na objednavku nejen vyhlidkové okruhy po Praze, ale i vylety na Slapy,
do Nelahozevsi, Podébrad, Mélnika a Drazdan.

Dale jsou provozovany historické lodé — OLD TIME BOATS pro 6-10 osob, motorové Cluny — TAXI
BOAT pro 2-3 osoby a fada restaura¢nich vyhlidkovych lodi.

RUzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim
Z nejvétsich provozovatell je Evropska vodni doprava, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni
prfepravu hromadnych substratl, tézkych kusu, kontejnerl, kapalin apod. Jeji lodni park zahrnuje
38 plavidel a 1 tankové plavidlo. Spole¢nost dale vlastni plovouci zafizeni — ploSiny pro stavebni
a jiné ucely.
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Vyvoj objemu pfepraveného zbozi plavebnimi komorami v Praze v letech 1997 — 2009 (prepravené zboZi v t/rok)

Plavebni komory

Podbaba
1997 206 921 234 537 2363 232 442 379 606
1998 136 407 196 487 1320 191 624 403 840
1999 97 325 190 323 10 186 153 356 008
2000 108 168 197 740 238 201 712 370037
2001 109 282 175 941 360 176 936 374 692
2002 71136 126 206 7 251 117 296 214173
2003 63 158 77 398 6523 83 289 241 000
2004 86 254 130 404 4018 126 295 293 027
2005 56 759 59378 690 106 749 302 726
2006 12 482 33109 545 54 743 236 344
2007 18 344 32 037 35 38 280 393 159
2008 15 968 19 403 757 20 048 309 259
2009 476 23 903 31 55213 219145

Na uzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liberi (od roku 2006
neni v provozu), které slouzi pro prekladku rdznych druhd nakladd.

Provozovatelem jsou Ceské pristavy, a. s. UZivateli pFistavil jsou dopravni, skladovaci, prekladni
a vyrobni firmy a subjekty.

Kromé pfistavl je mozno pro manipulaci s naklady vyuzit ob&asna prekladisté a mobilni plovouci
rampy.

= --.H}; A e i
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Plavebni komora Smichov u Détského ostrova

Vyvoj objemi substratli v prazskych pristavech 2004 — 2009 (pfepravené substraty celkem v t/rok)

Pristavy
Praha-Liber
2004 58 961 19 642 31 311 14 236
2005 36 408 11 396 99 308 2934
2006 13932 559 114 462 0
2007 20597 9986 182 974 0
2008 10 068 4016 84792 0
2009 0 78 237 24 845 0

Roéenka dopravy Praha 2009

79



DOPRAVNI STAVBY

Dopravni infrastruktura na uUzemi hl. m. Prahy je v rozhodujici mife financovana z prostfedku
mésta (rozpocCet hl. m. Prahy) a z prostfedkd statu (Statni fond dopravni infrastruktury). Vystavba
dopravnich staveb je zajiStovana investory, kterymi jsou u méstskych investic prfedevsim Odbor
méstského investora MHMP (OMI), Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK) a Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP). U statnich investic pak predevsim Reditelstvi silnic a dalnic CR
(RSD) a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).

Rok 2009 byl ve znameni pokracujicich stavebnich praci na vyznamnych dopravnich stavbach, jez
po svém dokonCeni ovlivni celou dopravni sit v Praze (jizni segment Prazského okruhu, severni
¢ast Méstského okruhu, Vyso€anska radiala).

R

Méstsky okruh — stavba Spejchar; Hradcanska

Jednou z dulezitych investic Prahy je vystavba Méstského okruhu Malovanka - Pelc Tyrolka
(OMI), jejiz soucasti je i tunelovy komplex Blanka. Celkova délka této ¢asti Méstského okruhu je
6 382 m. Navazuje na jiZz provozovanou zapadni ¢ast okruhu s tunely Zlichovskym, Mrazovkou
a Strahovskym. Po zprovoznéni, které se predpoklada v roce 2012, bude nejdelsim automobilovym
tunelem v Ceské republice. V roce 2009 probihaly stavebni prace po celé délce nového
Useku. Na stavenisti Myslbekova byly zahajeny stavebni prace v soucinnosti s archeologickym
dozorem a dne 1. fijna 2009 byla oficialné zahajena razba tunell Brusnice. V oblasti Prasného
mostu pokraCovalo tézeni stavebni jamy po celé ploSe a zacala vystavba mostu Svatovitska.
Pro urychleni propojeni tuneld pod Kralovskou oborou byla v ¢ervenci 2009 zahajena protirazba
ve sméru z Letné do Troje.

Komunikace je v celé délce okruhu smérové rozdélena se samostatnymi dvou az tfipruhovymi
tubusy. Pocet jizdnich pruht je navrzen s ohledem na predpokladané intenzity dopravy, podélny
sklon trasy a naroky mimouroviiovych kfizovatek. VySkové trasa tunell klesa v celé délce
od kfizovatky Malovanka az po Vltavu a odtud stoupd na povrch k trojskému portalu. Maximalni
klesani v Useku pod Kralovskou oborou dosahuje 5 %. Sitka jizdnich pruhi je 3,5 m a vyska
prujezdného profilu 4,8 m. Navrhova rychlost komunikace je ur¢ena na 70 km/h.

Vystavba jizni &asti Prazského okruhu (RSD,
celkova délka 23 km) byla v roce 2009 jednou
v CR, kterda po svém planovaném dokon&eni
v roce 2010 odleh¢i méstské komunikalni siti
od vnéjsi, pfedevdim tranzitni dopravy.

V pribéhu roku 2009 byly na stavbé 512, jejimz
predmétem je uUsek mezi dalnici D1 a obci
Jesenice, dokon&eny zemni prace na hlavnim
télese komunikace, zrealizovany spodni stavby
a nosné konstrukce mostd a vymistény vesSkeré
pfelozky inZzenyrskych siti mimo zabor stavby.
Zavérem roku byly zahdjeny prace na mostnim
objektu na dalnici D1. Stavba PraZského okruhu v blizkosti Cholupic
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Na stavbé 513, ktera zacina napojenim na stavbu 512 v mimourovniové kfizovatce s vyhledovou
dalnici D3 a silnici 11/101 u obce Jesenice a kon&i rozsahlou mimourovriovou kfizovatkou Strakonicka
u Lahovic, pokracovala v roce 2009 vystavba mostl, predevS§im pak mostu pres Vitavu, kde
byly dokon€eny nosné konstrukce. Razené tunely v mistech komoranské strané byly stavebné
dokonc&eny, zahdjena byla montaz technologie. V Useku mezi portdlem Cholupice a zacatkem
stavby 512 se jiz provadéla betonaz vozovky a zacaly prace na konenych terénnich Upravach
a Upravach strednich délicich past a svahu, véetné ozelenéni.

PraZsky okruh — mosty pres tdoli Berounky a Lochkovskeé ddoli

ZaCatek stavby 514 navazuje na pfedchozi uUsek u mostu pres Vitavu, od kterého pfimo
pokraCuje mostni estakadou pres celé udoli Berounky a Radotina. Celkova délka estakady je
2 059 m. Soucasti stavby jsou dale tunely mezi portaly Radotin a Lochkov, mosty pres Slavici
a Lochkovské udoli, mimouroviiova kfizovatka u Lochkova, za kterou se napojuje na dfive
zprovoznény Usek Prazského okruhu (stavba 515). V pribéhu roku 2009 byla dokoncena ocelova
konstrukce mostu pfes Lochkovské udoli a provedena Zelezobetonova mostovka. V tunelovych
troubach bylo dokon&eno definitivni osténi a zahajeno osazovani technologie. Byla dokoncéena
hruba stavba mostu pres udoli Berounky a zprovoznéna ¢ast mimouroviiové krizovatky Strakonicka
po definitivnich vozovkach.

V roce 2009 se podafilo vyfeSit majetkové spory, které dosud branily v dostavbé Vysoéanské
radialy (OMI). Stavebni prace pokracovaly predev§im na useku mezi mimouroviovymi kfizovatkami
Kbelska a Budovatelska. Probihalo zde odtézovani zeminy v plném profilu télesa radialy a v mistech,
kde VysoCanska radiala protind mistni komunikace se stavély dva ,biomosty“. Zprovoznéni 5,6 km
dlouhé radialy v prabé&hu roku 2010 odlehéi od tranzitniho provozu ulice Chlumeckou, Kolbenovu
a Podébradskou.

Rozestaveny Usek Vlysocanske radidly u kfiZovatky s Kbelskou ulici

Mezi vyznamné rekonstrukce, které se podafilo v roce 2009 dokoncit, patfi pfestavba Karlovarské
ulice v Useku Slanskd — Drnovska. Diky investovanym 195 milionim se nevyhovuijici silnice
zménila na moderni &tyfpruhovou komunikaci. Komunikace dostala v celém uUseku novy zivicny
povrch, nové SSZ kfizovatek a byla doplnéna o protihlukovou sténu. Investorem stavby byla TSK,
finanéné byla kryta predevsim Statnim fondem dopravni infrastruktury (SFDI).
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Karlovarska ulice po rekonstrukci

V souvislosti se stavbou obchodniho domu Kaufland Vypich (v provozu od zafi 2009) byla
provedena celkova rekonstrukce kfizovatky Vypich v&etné rozsifeni Bélohorské ulice v Useku
Kukulova - Bolivarova a ulic Ankarské a Kukulovy. Soucasti stavby byly i chodniky, podchod,
autobusové zastavky a nové SSZ na kfizovatce Bélohorska — Slezanu - vjezd do obchodniho
domu Kaufland.

Od c&ervna do listopadu 2009 probihala rekonstrukce Francouzské ulice (TSK). V celém uUseku
Blanicka - Slovenska byly velké dlazebni kostky nahrazeny Zivicnym povrchem, coz pfispélo
ke snizeni hlukové zatéze v okolni zastavbé. Zaroven byla provedena rekonstrukce jizniho
chodniku, kde misto zivice byla polozena mozaikova dlazba.

Efekt snizeni hluku sledovaly i rekonstrukce dalSich komunikaci (TSK), pfi nichz doslo k vyméné
dlazby za ziviény kryt. V roce 2009 se jednalo o ulice Moskevskou (vychodni vozovka v Useku
VrSovicka - Baskirskd), Budgjovickou (vychodni vozovka v useku VyskocCilova - Vokacova)
a Terronskou.

B

ulici Starochuchelska ulice po renovaci vozovky a chodniku

Vyména povrchu ve Francouzske

V breznu 2009 skoncila rozsahla rekonstrukce lanového mostu na Jizni spojce (TSK), v jejiz
zavéretné fazi byly mj. nainstalovany nové Zelezobetonové fimsy s novym zpusobem ukotveni,
novy systém odvodnéni a vybudovany protihlukové stény, které pfispéji ke snizeni hluku v okoli
mostu. Néklady na rekonstrukci mostu presahly 120 mil. KE&. Na jizni €asti Méstského okruhu
(Jizni spojce) systematicky pokracovaly rekonstrukéni prace, spocivajici vétSinou ve frézovani
vozovky a nahradé obrusné vrstvy krytu. Tyto akce byly financovany SFDI.

SFDI se podilel i na financovani opravy stfedniho a vnitfniho pruhu vychodni vozovky 5. kvétna -
Brnénska (TSK) v uUseku mezi nultym km D1 a sjezdem na Méstsky okruh, opravy Liberecké ulice
(usek Levinska — VysoCanska) a kfizovatky Vychovatelna (rampa V HoleSovickach — Zenklova, most).

Z investi¢nich prostfedkd TSK realizovala jesté dal$i opravy, napfiklad kfizovatky ulic nameésti Miru
x Anglicka x ltalska, nabt. E. Bene$e (nabrezni zed mezi Cechovym a Stefanikovym mostem) aj.

V prabéhu roku 2009 byly v ramci béznych nakladl TSK realizovany dal$i rekonstrukéni prace
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vozovky a chodnikii v Useku Hod¢&ina — Evropskd), Starochuchelska (vozovka, most, chodniky),
Ruzyriska (vozovka, chodniky) a Benatska véetné f S R

kfizovatky s ul. Viniénou (vozovka, chodniky).
Nejvyznamné&jSimi akcemi souvislé udrzby byly
opravy krytu vozovky (frézovani, Zivicna nahrada)
v ulicich Tupolevova, Strelniéna, Csl. Exilu -
Generala Sisky véetné kFiZzovatky.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. podepsal
22. prosince 2009 smlouvu se sdruzenim
stavebnich spole¢nosti Metrostav a HOCHTIEF
na vystavbu 5. provozniho uUseku trasy
metra A véetné 4 novych stanic (Cerveny
vrch, Veleslavin, Petfiny, Motol). Naklady
na prodlouzeni metra o Sest kilometrd budou
¢init vice nez 16 mid. K& bez DPH. KriZovatka namésti Miru - ltalskd - Anglickd

Mezi vyznamné rekonstrukce tramvajovych trati patfila v roce 2009 obnova BKV panelll a vyména
kolejnic na tramvajové trati v Beélohorské ulici mezi zastdvkami Vypich a Bild Hora (DPP).
Soucasti rekonstrukce bylo i vybudovani nové tramvajové zastavky Obora Hvézda s podchodem
pod Bélohorskou ulici u komer€niho centra Vypich.

V prabéhu roku 2009 doslo jesté k dalsim vyznamnym rekonstrukcim tramvajovych trati (DPP).
Byla provedena celkovad oprava tramvajové traté ve Stefanikové ulici mezi zastavkami Ujezd
a Andgl a zrekonstruovana trat v Dablické ulici od Trebenické po smy¢ku Dablice. Dale byla
provedena rekonstrukce kolejisté vozovny Kobylisy, kolejového trojuhelniku Klapkova — Stfelni¢na
vCetné Casti smyCky Brezinévskd a havarijni oprava traté na Libefiském mosté.

Novd tramvajovd zastdvka Obora Hvézda Zrekonstruovand tramvajovd smycka Sidliste Dablice

Modernizace Zelezniéniho tratového useku Praha Libei — Praha Béchovice (SZDC), ktera je
soucasti prvniho Zelezni€niho koridoru, pokraCovala i v roce 2009. Na uUseku dlouhém 8,7 km
probihala rekonstrukce mostl, odvodnéni, naspu a koleji. Nova trat bude zahrnovat vybudovani
treti koleje, protihlukové stény, opérné zdi aj. Maximalni rychlost Useku bude 120 km/h (140 km/h
pro naklapéci vlaky). Usek by mé&l byt dokon&en na jafe 2011 a celkové naklady by mély
dosahnout 2,61 miliardy K&.

Vybudovany byly i nové cyklistické stezky (viz kap. 8) a pInén byl i tzv. chodnikovy program.
Pro opravy chodnikt poslouzily i dodateén& pridélené prostfedky (51 mil. K&) projektu ,Cista
a zelena Praha“ (viz kap. 9). Nadale v roce 2009 probihala rekonstrukce Karlova mostu.

TSK plnila kromé investorské cinnosti, jejiz konkrétni realizace si v roce 2009 vyzadala kapitalové
naklady pres 1,2 mid. K¢ (vCetné prispévku SFDI a méstskych c&asti), své povinnosti spravce
komunikaci v€etné mostl, tuneld a jejich pfisluSenstvi (dopravni znaceni, uliéni vpusti, SSZ,
telematické systémy, bezpecnostni zafizeni), dale chodnikl, uliéni zeleng, parkovist, nabreznich
a pobreznich zdi, opérnych zdi, protihlukovych stén a vall, dopravnich fidicich Ustfeden a dalSich
spravovanych objektd. Jejich udrzovani v uspokojivém technickém a provozuschopném stavu
vyZaduje provadét nezbytné opravy, zimni i letni udrzbu, Uklid a Cisténi. B&zné vydaje pro tuto
¢innost v roce 2009 presahly 2,4 mid. K& (v€etné praci hrazenych z pfispévka SFDI a méstskych
¢asti).
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE MESTSKE DOPRAVY

Provoz méstské dopravy a realizace dopravni vystavby byly v roce 2009 financovany z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, k némuz pfispivaly zdroje statniho rozpoctu, z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. a dalSich méstskych organizaci. K financovani jsou déale vyuzivany
dotace z fondd EU a uvéry EIB.

Rozpocet hlavniho mésta Prahy, upraveny k 30.6.2009, dosahl na vydajové strané 72,4 mid. K¢,
z toho vydaje v kapitole 03 Doprava, v€etné nékolika dalSich polozek zahrnutych v kapitole 07
(45 mil. K&) Cinily 24,6 mid. K&. Kapitola 03 tak byla i v roce 2009 nejsilngjsi kapitolou vydajové
strany méstského rozpoctu (34 %).

Na béznych vydajich hlavniho mésta Prahy se doprava podilela 24 %, ve vydajich kapitalovych
¢inil podil dopravnich investic 49 %. Bézné vydaje na dopravu byly rozhodnutim Zastupitelstva
hlavniho mésta Prahy posileny v listopadu 2009 o dalSich 900 mil. K&, poskytnutych Dopravnimu
podniku hlavniho mésta Prahy jako zuctovatelnd zaloha formou ucelového neinvesti¢niho transferu.
Toto posileni neni v udajich uvadénych v dalSim textu ani v grafech této kapitoly zahrnuto.

RozloZeni vydaji v méstském rozpoctu v roce 2009
(rozpocCet upraveny k 30.6.2009)

Celkové vydaje

Doprava
Méstska 33p9 %
. infrastruktura /S
Rozvoj obce 8,9 %

1.9 %

Skolstvi, mlade?
a samosprava

Pokladni sprava
19,1 %

5,4 %
Zdravotnictvi
Vnitfni sprava a socialni oblast
13,4 % A Kultura, slport 6,2 %
Hospodarstvi Bezpegnost a cestovni ruch
39% 3.2% 41%
Podil dopravy na béznych vydajich Podil dopravy na kapitalovych vydajich
Ostatni Ostatni
75,9 % 51,4 %

Doprava Doprava

24,1 % 48,6 %

Z uvedené ¢astky 24,6 mld. K& bylo 10,42 mid. K& uréeno pro kryti béznych vydaju a 14,14 mid. K&
na vydaje kapitalové.

Na cerpani béznych vydajl se v dopravé kazdoro¢né podili rozhodujici mérou dotace provozu
hromadné dopravy osob. Na tento ucCel bylo v upraveném rozpoltu vyc€lenéno 7,7 mid. K&,
na spravu, udrzbu a provoz komunikaci pak 2,7 mid. K&.

Z vydaji kapitalovych byly hrazeny zejména rozvojové investice, tj. vystavba novych komunikaci,
metra a dalSich dopravnich zafizeni (76 %) a dale rozsahlej$i opravy a rekonstrukce dopravnich
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cest a zafizeni a obnova technického vybaveni (24 %). Ve vydajich kapitalovych v rozpodctu
pfevazovaly vydaje uréené pro zlepSeni komunikacni sité a podminek pro provoz silni¢ni dopravy.
Z celkové Castky 14,14 mid. K& bylo na obnovu a rozvoj hromadné dopravy vy&lenéno 3,7 mid. K¢,
na investice do komunikaéni sit¢ 10,2 mid. K¢.

Z celkovych vydajt, ur€enych v upraveném rozpoctu na rok 2009 pro dopravu, Cinil podil
vydaju na zabezpeeni provozu, obnovy a rozvoje hromadné dopravy osob 46 %, podil vydajl
na zajisténi provozu silni¢ni dopravy a rozvoje komunikaéni sité mésta 53 %.

Struktura vydaji na dopravu v méstském rozpoétu v roce 2009
(rozpocet upraveny k 30.6.2009)

Celkové vydaje

Hromadnéa doprava
46,1 %

Ostatni vydaje

1,3 %
Komunikace
52,6 %
Bézné vydaje Kapitalové vydaje
Hromadné doprava Ostatni Hromadné doprava
73,4 % vydaije 26,0 %
1,9 %
Ostatni
vydaje Komunikace Komunikace
0.4 % 26,2 % 72,1 %

Podrobnéjsi rozbor polozek v rozpisu kapitoly vydaju ukazuje, ze prfes 10 mid. K& smérovalo
k zabezpecCeni provozu, béZnych oprav a udrzby dopravniho systému mésta, vice nez 3 mid. K&
k zajisténi rozsahlejSich oprav, rekonstrukci a obnovy technického vybaveni a necelych 11 mid. K&
bylo vy&lenéno na investice rozvojové.

Struktura celkovych vydaji na dopravu v rozpoc¢tu 2009
(rozpocCet upraveny k 30.6.2009)

Provoz, udrzba,

bézné opravy Rekonstrukce,
42,4 % rozséahlejsi opravy,
inovace

13,6 %

Ostatni
vydaje
0,4 %

Rozvojové akce
43,6 %
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Vyvoj struktury vydaji na dopravu v rozpoétech hlavniho mésta Prahy

25,0 mld. K¢ 24,6 mld. K&

21,2 mld. K& 21,1 mld. K&

19,8 mld. K& 20,3 mld. K¢

2008 2009

[ ] ostatni vydaje M provoz, bé&zné opravy M rekonstrukce, inovace M rozvojové akce

Ze statniho rozpoc¢tu byly hlavnimu meéstu Praze poskytnuty ucelové vazané prispévky na provoz
ochrannych systémU metra a Strahovského automobilového tunelu a na nakup novych
nizkopodlaznich kloubovych autobusu.

4 Wil
§ = 1

o = -n‘g = E'f' r'_.=i BE | v@

Novy nizkopodlazni kloubovy autobus SORCITY NB 18

Z rozpocCtu Statniho fondu dopravni infrastruktury bylo Praze pfidéleno 1,1 mid. K& na udrzbu,
opravy a vystavbu komunikaci, které doCasné pini funkci chybéjici nadfazené silni¢ni sité. Spolu
s unijnimi fondy se statni rozpocCet podilel na financovani operaénich programtd EU a z unijnich
fondl byl Praze poskytnut pfispévek na systém fizeni a regulace meéstského silni¢niho provozu.

Stat se téz podili na vystavbé Prazského okruhu, za jehoz financovani prevzal plnou garanci.
V roce 2009 bylo na stavbach okruhu vyCerpano na stavebni prace celkem 8,3 mid. K&, z toho
dotace z Opera¢niho programu Doprava a kohezniho fondu 3,5 mid. K&, z uvéra Evropské
investi€ni banky 2,7 mld. K& a z rozpoCtu Statniho fondu dopravni infrastruktury 2,1 mlid. K&.

Céstkou 1,5 mid. K& pFispél k uhradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s., ktery z vlastnich zdroji pokryl mj. 38 % nakladd vynalozenych v roce
2009 na obnovu vozového parku MHD (1,2 mid. Kg¢).

Vyznamnym zdrojem financovani provozu Prazské integrované dopravy byly téz trzby ziskané
prodejem jizdenek hromadné dopravy osob.
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PROJEKTY EU

Operacni program Doprava (OPD)

V roce 2009 nadale pokracovala participace
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy
na projektech spadajicich do Operacniho
programu Doprava. Ve spolupraci s odborem
dopravy MHMP, odborem FEU MHMP
a v koordinaci s URM bylo v letech 2006 -
2008 dosazeno vyclenéni samostatné prioritni
osy Cislo 5 pro hlavni mésto Prahu pod nazvem
»,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému
fizeni silnicni dopravy v hlavnim meésté Praze“.
Vysledna finan¢ni alokace na tuto prioritni osu
¢ini (po navySeni vyrovnavaci alokace ERDF)
celkem 330 miliond EUR. Tuto &astku Cerpaji
prubézné dva subjekty, a sice TSK hl. m. Prahy
a DP hl. m. Prahy, a. s.

Z prostredkii OPD rekonstruovand kiiZovatka Karlovarskd — Drnovskd

Projekt ,,Systém Fizeni a regulace méstského silniéniho provozu v hl. m. Praze*

Cilem tohoto projektu je zmirfiovat negativni vlivy velkych objemu silniéni dopravy pomoci
zavadeéni telematickych systému na uUzemi hl. m. Prahy, optimalizovat provoz na stavajici uliéni
siti s vyuzitim nové moderni fidici a informac¢ni technologie, a to v€etné navaznosti na komplexni
telematicky systém na narodni urovni (NDIC). Rozpocet projektu je 655 mil. K&, z ¢ehoz dotace
z OPD ¢ini 85 % (cca 560 mil. K&).

Jednotlivé oblasti Cerpani prostiedkii v ramci TSK po tpravé jejich vymezeni

Oblast 1 — Rizeni prostfednictvim SSZ Oblast 4 — Shér dopravnich informaci véetné meteoCidel
Oblast 2 — Hlavni dopravni fidici Ustfedna Praha Oblast 5 — Rozsifeni funkcionality méstské radiové sité
Oblast 3 — Optickd sit Oblast 6 — Pfiprava, fizeni a publicita projektu

V roce 2009 byly z penéz projektu realizovany o hy

v oblasti 1 obnovy SSZ na 25 kfizovatkach. ) O P D
Vv voplasti 2 byly v ramci modernizace L
HDRU Praha financovany dodavka nového

velkoploSného zobrazeni (Barco sténa), rekonstrukce napajeni a chlazeni Ustfedny a programové
prace na softwarovych modulech pro komunikaci a nasazovani prednastavenych dopravnich
scéndfu. V oblasti 3 byla s vyuzitim prostfedkd z OPD zahajena pfiprava polozeni optickych
kabelt v useku tunell metra A mezi naméstim Miru a Skalkou.

Moznosti sbéru dopravnich informaci (oblast 4) se v roce 2009 vyrazné rozsifily instalaci 53 rfezovych
a 8 usekovych strategickych detektord na komunika¢ni sit hl. m. Prahy, tedy cca poloviny
z poctu detektorll, které budou v ramci OPD spolufinancovany. Z OPD byla spolufinancovana
téz instalace 15 meteocidel (ulice Kukulova, 5. kvétna, Jizni spojka, most BarikadnikGi a dalsi).
Funkcionalita méstské radiové sité (oblast 5) byla béhem uplynulého roku rozSifovana vyvojem
firmwaru pro rtzné typy koncovych zafizeni (parkovisté P+R, proménné informacni tabule, radi¢e
SSZ i meteocidla). Jednotlivé prvky telematického systému pak byly nasledné k méstské radiové
siti prepojeny (napf. SSZ Vypich, PIT Strakonicka apod.).

Projekt ,,ZvysSeni bezpecénosti silnicniho provozu v hl. m. Praze“

Vzhledem k uspé&Snému schvéleni projektu zabyvajiciho se Ffizenim a regulaci méstského silni€niho
provozu predlozilo hl. m. Praha v prosinci 2008 druhou projektovou zadost o dotaci z prostfedkl
OPD, a to pod nazvem ,ZvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu v hl. m. Praze“.

Na zékladé rozhodnuti Ministerstva dopravy CR z bfezna 2009 byl tento projekt schvéalen
ke spolufinancovani z Fondu soudrznosti v ramci OPD. Princip financovani je shodny s pfedchozim
projektem, dotace z OPD ¢ini 85 % nakladu, celkovy rozpocet je 580 mil. K& v¢etné DPH.

Roéenka dopravy Praha 2009
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Projekt se zejména bude zabyvat fizenim a monitorovanim dopravy v tunelech, poskytovanim
dopravnich informaci a harmonizaci telematickych systém( na Méstském okruhu a na radiélach.
Ve druhé poloviné roku 2009 probihala vybérova fizeni na dodavatele.

Jednotny programovy dokument pro ,,Cil 2“ (JPD 2)

Hlavnim cilem JPD 2 bylo odstranéni nejvaznéjsich slabych stranek a rozvojovych bariér ur€itych
Casti mésta, a to predevSim zkvalitnénim méstského prostfedi a rozvinutim potencidlu mésta
tak, aby Praha byla schopna plnit o&ekavanou roli dynamického hlavniho mésta ¢lenské zemeé
Evropské unie.

Byly stanoveny tfi specifické cile dilCich projekttd (Cerpani prostfedkd z fondd EU skoncilo
v roce 2008):

= Dopravni systémy podporujici pfeménu meéstského prostredi

= Regenerace poskozenych a nevhodné vyuzivanych ploch

= \Vefejna infrastruktura zlepsujici kvalitu zivota zejména na sidlistich

Projekt ,,Dopravni modelovani*

Projekt ,Dopravni modelovani“ byl realizovan
v letech 2005 - 2007 Ustavem dopravniho
inZenyrstvi hl. m. Prahy. Po slougeni UDI Praha
s TSK hl. m. Prahy pokraCuje ve vyuzivani
vystupl projektu nastupnicka organizace TSK.
Projekt byl zahrnut do priority 1 a do opatfeni
1.1 Dopravni systémy podporujici prfeménu
meéstského prostredi.

PROJEKT JPD 2

Dopravni modelovani

Tento projekt je spolufinancovan
Evropskou unif (Evropsky fond
pro regionalni rozvoj ERDF),
hl. m. Prahou a Ceskou republikou

Hlavnim cilem Projektu JPD 2 - dopravni
modelovani bylo zkvalitnéni efektivniho
specializovaného nastroje, ktery formou dopravniho
modelu umozhuje provérfovat variantni zplsoby
optimalizace a regulace dopravy ve mésté.

Logo projektu JPD 2 — Dopravni modelovani

Zpracovani projektu bylo zaméfeno na dopravni poméry na vybranych kfizovatkach v Praze.
Konkrétni podminky na kfizovatkach jsou dany rdznymi charakteristikami a parametry, mezi néz patfi
zpusob fizeni provozu na kfizovatce (nefizena, fizena svételnou signalizaci), stavebni usporadani
kfizovatky (prlse€nd, okruzni, polet a Sitkové usporadani vstupujicich ramen), dopravni zatizeni
v jednotlivych smérech, vyskyt tras hromadné, zejména tramvajové dopravy, intenzity chodcu
a cyklistl atd. Tyto charakteristiky a parametry vytvareji celou fadu kombinaci, které byly v modelu
popsany takovym zpuUsobem, aby jeho vystupy co nejlépe odpovidaly realnému provozu. V ramci
projektu byl tedy vytvofen modelovy nastroj, ktery zohledfiuje uvedené parametry a ten se nyni
vyuziva k testovani vybranych zamérli, dopravnich opatfeni a plant rozvoje dopravy ve mésté
ve smyslu principt dopravni politiky hlavniho mésta Prahy.

Operacéni program Praha Konkurenceschopnost (OPPK)

Po skonceni JPD 2 navéazal na jeho &innost novy Operacni program Praha Konkurenceschopnost,
jehoz cilem je opét zvySeni konkurenceschopnosti Prahy jako dynamické metropole c¢lenské
zemé EU prostfednictvim odstranéni rozvojovych bariér a slabin regionu, zkvalitnénim méstského
prostredi, zlepSenim dostupnosti dopravnich a telekomunikaénich sluzeb a rozvinutim inovacéniho
potencialu mésta.

V roce 2009 byla z programu OPPK financovana stavba N&abf. E. BeneSe — U Pichla, 4. etapa.
Jednalo se o rekonstrukci nabfezni zdi a revitalizaci pfilehlého Uzemi na levém brehu Vitavy.
Celkové néklady stavby byly 63,30 mil. K&, z toho dotace EU z programu OPPK byla ve vysi
60,89 mil. K¢&.

Déle byla v uplynulém roce z programu OPPK zahgjena vystavba zavéSené lavky pro cyklistickou
dopravu pod silnicnim mostem Prazského okruhu v Lahovicich. Celkové naklady stavby jsou
59,07 mil. K&, pfitemz dotace EU z programu OPPK je ve vySi 57,77 mil. K&.

Koncem roku 2009 byly na zékladé dalsi vyzvy OPPK, smérované na jaro 2010, pfipravovany dalsi
stavby, které se budou uchazet o ziskani pfispévku OPPK. Jedna se o cyklostezky na uzemi Prahy
(Roztocka — Sedlec, Kacerov — Zabeéhlice, Perucka — Michle a najezdové rampy Lahovice).

Roéenka dopravy Praha 2009
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Délni¢ni stavby Praha

Vas spolehlivy partner v oblasti vystavby:

esilnic a dalnic
*obchvat(i mést
¢ letiStnich ploch :
* Zelezni¢nich a tramvajovych trati == e . >
* ploch pro priimyslové a obchodni centra e "

Ve stanoveném terminu a vysoké kvalité provadime povrchy komunikaci
a ploch pomoci cementobetonové nebo asfaltové technologie.

Jsme drziteli certifikdtu jakosti dle CSN EN 1SO 9001:2009,
certifikatu systému environmentdlniho managementu

dle CSN EN ISO 14001:2005 a certifikatu systému managementu
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci dle OHSAS 18001:2008.

Dalni¢ni stavby Praha, a.s.
Na Bélidle 198/21

150 00 Praha 5

tel.: (+420) 224 266 939
fax: (+420) 224 266 946
e-mail: dsp@dsp.cz
www.dsp.cz
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CERTIFIRACNI ORGAN PROVADEICT CERTIFIKACT QMS, EMS, BOZP

wydivi

ZLATY CERTIFIKAT

786, L
1C: 45271895

Timio certifikatem se potvrzuje, e organizace ma zavedeny o udrkovany

integrovany systém managementu

+ projektovan, inFenyrskou a konzultaéni Gnnost ve vystavbé viemé
i i viidEnych hornickym zpiisobem

Centifikdt 2. ISM-057/2006

V Pz dne 29.6.2009

METROPROJEKT Praha a.s.

I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

E-mail: metroprojekt@metroprojekt.cz
www.metroprojekt.cz

Tel.: +420 296 325 152 Fax: +420 296 325 153




IinzZenyring
DOPRAVNICH STAVEB

(GIEGE

Drzitel certifikatu jakosti dle CSN EN ISO 9001, 14001, OHSAS 18001
Bearer of Quality Certificate according to CSN EN I1SO 9001, 14001, OHSAS 18001

Nabizime komplexni sluzby pfi pfipravé a realizaci vSech druht staveb, tzn.
We offer complex services associated with the planning and execution of all kinds of construction work, i

Spoluprace pfi vytvareni investi¢niho zaméru investora Assistance in the development of an investment program
Obstaravani a vedeni projektu Project procurement and management

Zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni Provision of zoning decisions and building permits

Organizovani soutéZi na vybér dodavatell Organising tender procedures for the selection of contractors
Zemémeficské prace Surveying
Technicky dozor investora Investor supervision services

Kolaudace stavby a jeji predani uzivateli Inspection of completed buildings and transfers to the user
Studijni provéfovani vyuZzitelnosti pozemki Studies evaluating land utility

3 [
l?ll’!f"f{

ZKUSENY PARTNER - ZARUKA KVALITY EXPERIENCED PARTNER - QUALITY ASSURED
Na Morani 3/360 tel.: +420 236 083 202 e-mail: ids@ids-praha.cz
128 00 Praha 2 fax: +420 236 083 204 http://www.ids-praha.cz

Silnicni okruh kolem Prahy
- tunel 513

" Dopravni

stavby

Podzemni
stavby

www.subterra.cz

Subterra a.s.

Nedrzime se pfi zemi Bezovd 1658

147 14 Praha 4-Branik



Kvalita, pfesnost a diislednost v kazdém detailu.
Spolecna koordinovana prace lidi mnoha oborii a profesi.
Schopnost resit narocéna zadani a odvaha hledat nova reSeni.

2/ Tunely Blanka, Méstsky okruh Praha

1 }ﬂ 1/ Stanice Stfizkov na trase metra IV. C2

3/ Rekonstrukce hlavniho nadraZi v Praze me-rR((.s-ra“

AZD Praha

Inteligentni Systémy rizeni
dopravni systémy dopravy

m Systémy rozpoznani obrazu n
m Méfeni Usekové rychlosti n
m |dentifikace prljezdu na cervenou n
m Vyhledavani odcizenych vozidel n
m Informacni systémy v dopravé

m Aktivni prechody pro chodce n
m Sbér a vyhodnoceni n

dopravnich dat

Rizeni dopravni sité
Liniové fizeni
Tunelové systémy
Management fizeni
dopravy

Preference MHD
Zabezpeceni vyjezdl
vozidel 1ZS

Bezpecné k cili

www.azd.cz

¢len DDM Group

Parkovaci systémy

m Vjezdové systémy
s rozpoznanim RZ

m Technologie pro
parkovaci domy

m Navadéci systémy

Inzenyrské
cinnosti
a projekeni prace

-

silni¢ni doprava

., zelezni¢ni doprava

5 4 telekomunikace
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P i ey iz

Instalace, montaz,
udrzba a servis
dodavanych
technologii

Vystavba, obnova,
sprava, udrzba
a provozovani
verejného osvétleni
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a stanice s bezbariérovym

LADVi

KOBYLISY

STRIZKOV (&

LETNANY

4 112)
(14[20)

412,14 55

Linky 2, 4 a 6 jezdi pouze v pracovni
dny cca od 6 do 20 hodin.

pouze v ranni $pi¢ce pracovnich dnd.

Linka 25 jezdi v takto oznaceném Useku
pouze v pracovni dny cca od 6 do 20 hodin.

Linky 4 a 16 jezdi v takto oznacenych Usecich

Nadrazi
Branik
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