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Po péti letech zpracovaly dopravnéinzenyrské Utvary, plsobici v organizacich spravy majetku velkych
mést Prahy, Brna, Ostravy a Plzné, Ro¢enku dopravy velkych mést 2020. Ro¢enku vydavaji v poslednich
letech pravidelné v pétiletém intervalu a umoznuji tak sledovat vyvoj dopravy v uvedenych méstech,
vzajemné srovnani zakladnich ukazatelll a dopravnich charakteristik a informovat o nejdilezitéjSich
udalostech v dopravé téchto mést v poslednim pétiletém obdobi. Pro podrobné&jsi srovnani jsou v roCence
uvedeny Udaje za roky 2015, 2017, 2019 a rovné&z za rok 2020, kdy byl vyvoj dopravy v Ceské republice
i v jednotlivych porovnavanych méstech ovlivnén celosvétovou pandemii koronaviru covid-19.

Dopravné&inzenyrské Utvary vznikaly ve druhé poloviné $edesatych let 20. stoleti po vzoru Ustavu dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (zalozen 1. 2. 1966) jako samostatné organizace, zfizované méstem.
Po roce 1990 se vSak postupné integrovaly do vétSich celku. V roce 1992 do Spravy verejného statku mésta
Pizné, v roce 1995 do Brnénskych komunikaci a.s., v roce 1998 do Ostravskych komunikaci a.s. a v roce
2008 do Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy. Jednotlivé dopravnéinzenyrské utvary spolu
i nadale velmi Uzce spolupracuji, vyménuji si zkuSenosti a porfadaji kazdorocné seminare ke klicovym
dopravnim problém{m jednotlivych mést, v poslednich letech zaméfenym zejména na bezpecnost,
organizaci a regulaci automobilové dopravy, zpracovani dopravnéinZenyrskych dat a telematické systémy.

PfestoZe politicka reprezentace a vedeni mést vénuji méstské dopravé velkou pozornost, jejich rozpodty
nedovoluji realizovat naro¢né stavby dopravni infrastruktury v potfebné mife a v potfebném ¢ase. Podobné
je tomu i se statnimi prostfedky. Hlavni ddraz je proto kladen na preferenci a podporu méstské hromadné
dopravy ¢i na rozsifovani integrovanych systému, a to co do rozsahu obsluhovaného Uzemi, tak jejich
kvality. Ve vSech méstech jsou téz vytvareny podminky pro zlep3eni cyklistického provozu.

Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s., useku dopravniho inZenyrstvi, Brnénskych
komunikaci, a.s., utvaru dopravniho inZenyrstvi, ,Ostravskych komunikaci, a.s., oddéleni dopravni
inzenyrstvi a Spravy verejného statku mésta Plzné, Useku dopravniho inZenyrstvi.
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9 CHARAKTERISTIKA DOPRAVY MEST

PRAHA

Praha coby hlavni mésto Ceské republiky je sidlem v8ech jejich vrcholnych statnich organt. Vysoké
koncentrace instituci politického, ekonomického, védeckovyzkumného a vysokoskolského charakteru,
kultury, pamatek a nadméstské vybavenosti, pfedstavuje vyjimecné naroky na provoz vice nez milionoveho
mésta, které se navic i rozhodujici mérou podili na cestovnim ruchu celé Ceské republiky.

volnych pracovnich mist pfiznivé ovliviiuje migraci do mésta a udrzuje tak mirny rast poctu jeho obyvatel.
To vSe navzdory opacéné viné migrace, kdy Prazané voli bydleni v okoli Prahy (okresy Praha vychod i zapad
v uplynulych péti letech shodné vykazaly pfiristek poctu obyvatel cca 10 %). Tato skuteCnost se promita
do zvySeného tlaku na mésto, jehoz hranice denné v dobé neovlivhéné covidovou pandemii v pracovni dny
ve sméru do Prahy prekracuje az pll milionu osob, z toho cca 2/3 osobnim automobilem a 1/3 autobusem
Ci zeleznici. Z toho plynouci dopravni naroky sice stale je$té zvlada rozsifujici se Prazska integrovana
doprava, v automobilové dopravé je vSak komunikacni sit svou omezenou kapacitou jiz nemuze v potfebné
mife a kvalité uspokojit. Citelnym nedostatkem je také parkovani stale rostouciho poctu registrovanych
vozidel v Praze a omezené prostorové moznosti vystavby zachytnych parkovist P+R.

Reseni dopravnich problémd Prahy nevyboduje ze zplsobli a moZnosti ostatnich velkych mést v ciziné
i v Ceské republice. Spoé&iva v realizaci radialné okruzniho skeletu hlavni komunikaéni sité, ktera je
pfednostné zamérena na dokon&eni obou okruhd, Prazského (80 km v okrajové ¢asti mésta i mimo uzemi
mésta, jehoz vystavba je v garanci statu) a Méstského (30 km na okraji SirSi centralni oblasti, zajistované
méstem). Posledni realizovanou stavbou z téchto skelett je tunelovy komplex Blanka zprovoznény v roce
2015. Dalsi vystavba je zatim ve fazi pfiprav.

Velka pozornost je v Praze vénovana dalSimu rozvoji Prazské integrované dopravy. ZvétSuje se rozsah
obsluhovaného Uuzemi, rostou dopravni vykony PID. Od roku 2017 akcelerovalo rozSifovani systému PID
ve StfedoCeském kraji. Doslo k zaintegrovani vSech Zelezni¢nich spoju (mimo dalkové expresy) a rovnéz
drtiva vétsina regiondlni autobusové dopravy je jiz provozovana v ramci PID. V Praze vznikaji bezbariérové
pFistupné tramvajové zastavky, vyhrazené pruhy pro autobusy a dalSi prvky preference hromadné dopravy
v Praze.
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BRNO

Mésto Brno je nejvyznamnégjSim ekonomickym, dopravnim, kulturnim a administrativnim centrem
Jihomoravského kraje. Vyznam mésta Brna vSak pfesahuje hranice Jihomoravského kraje. Je sidlem
nékterych organ( statni spravy a soudni moci CR, zejména Nejvy$siho soudu CR, Nejvyssiho spravniho
soudu, Ustavniho soudu CR, Nejvy$siho statniho zastupitelstvi, Uradu na ochranu hospodarské soutéze
a Kancelare verejného ochrance prav (ombudsmana). Brno je podle poctu obyvatel druhé nejvétsi mésto
Ceskeé republiky, k 1. 1. 2020 v ném Zilo 381 346 obyvatel. V evropském kontextu je Brno reprezentantem
velkomést stfedni velikosti. Je metropoli s mezinarodnim vyznamem predevsim ve veletrzni a kongresové
turistice, védé a vyzkumu. Vzhledem ke svému vyznamu a své poloze patfi Brno k Uzemim s vysokou
intenzitou dopravy.

Intenzity automobilové dopravy BRNO
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Jihomoravska metropole lezi na kfizovatce dalnic D1 (Praha — Ostrava) a D2 (Brno — Lanzhot/statni hranice
SR), které jsou soucasti transevropské dopravni sité TEN-T. Na uzemi Brna se nachazi zmodernizované
mezinarodni letisté. Brno je vyznamnym Zzelezni¢nim uzlem. V ramci transevropské zelezni¢ni dopravni
sité se ve mésté Brné kfizi dva hlavni dopravni zelezni¢ni koridory. Integrovany dopravni systém vyuzil
hustou zelezni¢ni sit, ktera usti do Brna, a zajiStuje pravidelné a taktové Zelezni¢ni spoje pro cestujici
z regionu. Vefejnou hromadnou dopravu na uzemi mésta provozuje Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
dale soukromi autobusovi dopravci a Ceské drahy v ramci integrovaného dopravniho systému svymi
tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami a regionalnimi Zelezni¢nimi spoji.

V silni¢ni dopravé je vyznamnou soucasti ,Zakladniho komunikaéniho systému“ mésta Brna tzv. Velky

méstsky okruh (VMO), ktery umozni nejen rychlé spojeni jednotlivych méstskych &asti, ale pfedevsim
funk&ni napojeni a propojeni dalni¢ni sité a rychlostnich komunikaci. Pfinosem je zejména snizeni intenzit



dopravy a zejména exhalaci a nadmérného hluku v intravilanu mésta. Vystavba okruhu je rozdélena
do nékolika staveb, jejichz realizace se postupné uskute¢nuje. Po pratazich v procesu vybéru zhotovitele
byla listopadu 2020 zahajena vystavba tiseku VMO Zabovreska | — etapa Il. Jeji realizaci bude odstranéno
Uzké hrdlo mezi dvéma jiz vybudovanymi Useky — stavbou MUK Hlinky a Zabovfeska 2, kde je trasa
omezena fekou Svratkou a pfFikrym skalnim svahem Wilsonova lesa. Stavajici silnice je z divodu omezeni
Clenitym terénem pouze dvoupruhova a je podél ni vedena tramvajova trat do Bystrce. Nova stavba bude
uvedena do provozu v roce 2024. Dalsi v poradi je stavba VMO Tomkovo nameésti, kde byl v roce 2020
zahajen vybér zhotovitele a v roce 2021 bude zahajena vystavba. Tato stavba po vybudovani vyznamnou
mérou odlehdi dnes jiz zcela pretizené Svatoplukové ulici a kfizovatce Provaznikova — Karlova. Ve shodné
fazi je stavba VMO Rokytova, ktera odvede dopravu sméfujici od Husovického tunelu na sidlisté Vinohrady
a LiSen z dopravné pretizené Svatoplukovy ulice a spodni ¢asti Rokytovy ulice.

Vyznamnou investici na uzemi mésta Brna, ktera byla zahajena v roce 2018, je ,Tramvaj Plotni — soubor
staveb — etapa 2-4“. Pfedmétem stavby je pFelozeni tramvaje z ulice Dornych do ulice Plotni a nové
dopravni feSeni celé lokality, které ma za cil zlepSit prjezdnost této oblasti. Dojde ke zkapacitnéni ulice
Dornych i kfizovatky Dornych — Zvonarka a zklidnéni ulice Plotni.

V ramci této investice byla v roce
2020 dokonCena stavba 1/41
Zkapacitnéni ulice Dornych v Brnég,
ktera byla umoznéna diky pfelozeni
tramvajové trati z ulice Dornych
do ulice Plotni a tim uvolnila prostor
pro automobilovou dopravu.
V ulici Dornych vystavbou vznikla
kapacitni Ctyfpruhova komunikace.
Cela investice vCetné nové
tramvajové traté bude uvedena
do provozu v roce 2021.

V  prabéhu poslednich let
byly ve mésté Brné zahajeny
organizacni kroky ke zlepSeni
situace parkovani ve mésté. V roce
2014 byl pfijat koncep&ni dokument
mm——————"  Strategie parkovani v mésté Brné.
Od 1. zafi 2018 pak byl v prvni
oblasti — historické centrum mésta — spustén systém rezidentniho parkovani. Od této doby probiha
jeho dalSi rozsSifovani. Systém podporuje rezidenty, aby mohli Iépe zaparkovat v okoli svého bydlisté.
Reguluje také dlouhodobé stani vozidel, a tim zvySuje obratkovost na potfebnych mistech. ZvySuje se
tedy pravdépodobnost, ze Fidi¢i zaparkuji. V novém parkovacim systému se pracuje se tfemi typy Fidicd:
rezident, abonent, navstévnik.

Mésto Brno soucasné fesi i nedostateény pocet parkovacich mist ve mésté vystavbou parkovacich domu
v lokalitach v centralni ¢asti mésta €i v jeho blizkosti. Zaroven si je mésto Brno védomo, Ze je nutné zavést
opatieni, které snizi pocty parkujicich aut v ulicich centra mésta a pfevedou Cast cestujicich na vefejnou
dopravu. Jiz od roku 2015 je v provozu prvni parkovisté typu P+R v Brné v lokalité pfi ulici Vidernské
u Ustredniho hibitova, dal§im v poradi je parkovisté P+R ,LiSef u Zetoru“. V roce 2020 byla v mist&
parkovaci plochy zahajena vystavba parkovaciho domu P+R na ul. Polni. PokraCuje investicni pfiprava
pro vystavbu dalSich ploch P+R v Brné. Vyuziti a funkénost tohoto systému vSak musi provazet dalSi kroky,
zejména regulace a zpoplatnéni parkovani v centru mésta.

Vyznamnym dopravnim systémem pro regionalni i evropské vazby je Zelezni¢ni doprava ve mésté Brné.
Ve mésté se nachazeji celostatni traté zafazené do systému TEN-T a zaroven je zelezni¢ni doprava patefi
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Zejména zelezni¢ni uzel Brno vSak
v soucCasnosti nevyhovuje technickym pozadavkum, které jsou kladeny na moderni zelezni¢ni dopravu
z hlediska provoznich potieb, kapacity koleji a nastupist, ale také z hlediska hromadné dopravy osob
nevyhovujicich prestupnich vazeb a tim zaji$téni komfortu cestujicich. Dlouhodobé se planuje modernizace
zelezni¢ni dopravy na uzemi mésta Brna, ktera by méla realizovat Zelezni¢ni uzel spliujici standardy
evropské metropole a v této souvislosti umoznit dobudovat dalSi Zelezni¢ni stanice a zastavky na uzemi
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meésta, prestupni uzly a v neposledni fadé i méstsky dopravni systém. Centralni komise Ministerstva
dopravy v roce 2018 schvalila studii proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno s tim, Ze byla k realizaci vybrana
varianta Reka. Tato varianta je definovana polohou nového osobniho nadrazi v misté stavajici zelezniéni
stanice Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prljezdu |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru —
osobni i nakladni — jsou sjednoceny do jedné. Trat pfes stavajici hlavni nadrazi je zruSena. Priprava této
investice od roku 2020 pokracuje soutézi o architektonicky navrh.

Vefejna doprava na Uzemi mésta Brna je tvofena nékolika systémy. Jedna se o systém dalkové zelezni¢ni
dopravy, regionalni zelezni¢ni dopravy, dalkové autobusové dopravy, regionalni autobusové dopravy
a méstské hromadné dopravy, kterou zajiStuji tramvajové, trolejbusové a autobusové spoje. Zakladni
kostrou vefejné hromadné dopravy v regionu je Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Zavadéni IDS JMK na uzemi celého Jihomoravského kraje probéhlo v letech 2004 az 2010. Méstu
Brnu jeho fungovani napomaha snizovat vysokou intenzitu individualni dopravy zpusobenou dojizdkou
mimobrnénskych obyvatel do mésta za praci a do Skol, zkoordinovat vefejnou hromadnou dopravu
pFijizdéjici z pfiméstskych oblasti na uzemi mésta Brna s méstskou hromadnou dopravou a také zkvalitnit
nabidku cestovani obyvatel mésta Brna do regionu.

Pfepravni vykon vefejné hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna v ramci IDS JMK ¢ini 2,9 miliardy
osobokilometr(i roéné (za rok 2019), z toho 39,5 % tvofi podil tramvaiji, 12,5 % trolejbust a 37,8 % méstskych
autobusu. Zbyvajici ¢ast prepravniho vykonu na Uzemi Brna zabezpeduji regiondlni autobusy a viaky.

Dopravni obsluznost na Uzemi mésta Brna i v ¢asti navazujici brnénské aglomerace zajistuje Dopravni
podnik mésta Brna, a.s., spolecnost ve 100% vlastnictvi statutarniho mésta Brna. Pocet pfepravenych
osob v siti DPMB na Uuzemi Brna i pfilehlého regionu &ini za rok 361,67 mil. osob (za rok 2019). Vozovy
park se a posledni roky vyrazné rozviji zejména s dirazem na ekologicky provoz dopravy. Od ledna 2017
byl také zaveden systém elektronického odbaveni cestujicich.

Z hlediska rozvoje infrastruktury méstské hromadné dopravy jsou do strategickych projektll mésta
zarazena prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych trati a tim zlepSeni dopravni obsluznosti pro cestujici
v jednotlivych ¢astech mésta. Kromé jiz zminéného projektu Tramvaj Plotni je vyznamnou investici v oblasti
rozvoje systému meéstské hromadné dopravy také prodlouzeni tramvajové trati z Osové ke Kampusu MU
v Bohunicich. Nova tramvajova trat s délkou 900 m zacina dvoukolejnym rozvétvenim v misté tramvajové
zastavky Osova v Bohunicich na stavajici tramvajové trati do Starého Liskovce. Projekt nabidne rychlé,
plynulé a spolehlivé spojeni oblasti Kampusu MU a Fakultni nemocnice Brno s centrem mésta. Uvedeni
do provozu je naplanovano na rok 2022.

V minulém obdobi ve mésté Brné probéhlo zpracovani dokumentu ,Plan udrziteiné méstské mobility*
(SUMP), coz zasadni strategicky dokument v doprave, jehoz zavéry a opatfeni pomohou vyhledové
(s vizi do roku 2050) nalézt uspokojeni potfeb mobility mésta Brna a Jihomoravského kraje s dlirazem
na udrzitelny rozvoj a zlepSeni kvality zivota.



OSTRAVA

Ostrava je metropoli Moravskoslezského kraje, a také treti nejvétsi mésto v CR. Zajima vyhodnou
geografickou polohu v severovychodni &asti CR na trase severojizniho dopravniho koridoru mezi Baltskym
a Jaderskym mofem. Velmi dobra dostupnost polského a slovenského trhu podtrhuje jeji pozici jako
ekonomického, obchodniho a kulturniho centra euroregionu. Kdysi se ji pfezdivalo ocelové srdce republiky,
a jesté v nedavné dobé by asi malokoho napadlo vydat se do Ostravy na vylet nebo za slavnymi svétovymi
hudebniky a sportovci. Do mésta dnes zavitaji statisice turistll rocné, aby si prohlédly doly, v pramyslovém
arealu poslechly hudbu a protancily noc, vySplhaly se na doutnajici haldu, navstivily druhou nejvétsi
zoologickou zahradu v republice, byly u dalSiho svétového rekordu na atletickych zavodech a ujistily se
na dnech NATO & Vzdus$nych sil ACR, Ze nase bezpeénost je zajistovana nepestiejsi $kalou prostredkul
vojenské techniky.

Intenzity automobilové dopravy OSTRAVA
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Stavajici kapacitni sit rychlostnich komunikaci umoznuje rychly pohyb skrz mésto i smérem ven, zaroven
ale vytvari vyznamné vnitfni bariéry a snizuje konkurenceschopnost vefejné hromadné dopravy vuci IAD.
Vzhledem k zamérim mésta pretvofrit kapacitni komunikace spojujici obytné centra na méstské komunikace
se spiSe spolecenskymi funkcemi a s pfevladajici dopravou Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, jsou a budou
tyto rychlostni komunikace (dalnice D1, sil. I/11 a 1/56) a jejich pfivadéce stale vice zahlcovany. Z novych
kapacitnich komunikaci se podafila napf. dostavba chybéjiciho Useku sil. I/11, tzv. Prodlouzenou Rudnou,
na kterou Ostrava ¢ekala nékolik desitek let. Na konci r. 2019 byl tento Usek uveden do provozu a nasledné
mohly prvni vozidla projet smérem na Opavu bez zdrzeni na kfizovatkach nachazejicich se na plvodni
frekventované trase (ulice 17. listopadu, Opavska), jenz vedla obytnou zastavbou Poruby. Délka nového
useku €ini 6,9 km a nachazi se zde 17 mostu a 1 lavka. V témze roce byla do provozu uvedena nova dalsi
komunikac¢ni stavba, jenz po dobudovani dalSich Uusekl( bude tvofit tzv. jizni obchvat mésta. Jedna se
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o ulici Mostni, 1. etapu v délce 1,4 km, na které jsou 4 mosty a 2 okruzni kfizovatky. Podél komunikace byla
rovnéz vybudovana cyklostezka, ktera propojuje stavajici sit zejména se stezkou podél feky Ostravice.
Pripravuje se dostavba Severniho spoje. Jde o vyznamné komunikacéni propojeni centra mésta a Poruby,
které odlehc&i dopravé na pretizenych ulicich Opavské a Rudné. Zarovern umozni pfimé napojeni méstskych
obvodi Poruba, Martinov a Tfebovice na dalnici D1. Stavba se realizuje ve 2 etapach. Prvni, jiz realizovany
usek Severniho spoje, propojil ulici Marianskohorskou s mimouroviovou kfizovatkou na dalnici D1 a slouzi
jako dalni¢ni pfivadé¢. Pro druhy Usek se vyfizuje uzemni rozhodnuti. Dal§im zamérem je odstranéni
dlouholetého Spuntu na silnici I/56 v Useku prochazejicim kolem centra mésta. V tomto Useku je sil. 1/56
vedena pouze jako dvoupruhova. Plvodni zamér na rozSifeni komunikace smérem k obytné zastavbé
s vybudovanim protihlukové zdi byl opustén. Nyni se projednava rozsifeni komunikace s moznosti jejiho
zahloubeni a vyfeseni hlukové zatéze zakrytim komunikace. Zakryti poskytne prostor pro vytvoreni klidové
zbny, nabidne plochy pro parkovani a umozni bezbariérové propojeni pési a cyklistické dopravy s centrem
mésta.

Ostrava je i dulezitym zelezni¢nim uzlem pro osobni i nakladni dopravu s blizkosti a dostupnosti
mezinarodniho letisté s pravidelnym vnitrostatnim i mezinarodnim provozem. PFistavaci draha je uréena
pro nejvétsi nakladni a osobni letadla svéta. Spojeni leti§té a Zelezniéni dopravy je v Ceské republice
unikatni a ma nezpochybnitelnou konkurenéni vyhodu.

Reseni statické dopravy je dlouhodobym problémem. Na Uzemi mésta je v soudasnosti provozovana
fada parkovacich ploch a parkovacich domu rdznymi subjekty, at uz vefejnymi, ¢i soukromymi. Méstu
chybi koncepce feseni statické dopravy, ktera by urcila zpUsob a cile, jenz v této oblasti chce mésto spolu
s méstskymi obvody a dalSimi subjekty, které se na parkovani podileji, dosahnout.

V soucasné dobé je vyznaceno osm oblasti s regulaci parkovani, ve kterych je vétSina parkovacich stani
vyhrazena pro majitele rezidentnich a parkovacich karet. V mistech s potfebou preferovat kratkodobé
parkovani jsou stani zpoplatnéna prostfednictvim parkovacich automata (PA), které ma meésto ve vlastnictvi
v poctu 28 ks. Nejvétsi problém s nedostatkem stani je v centru mésta a v sidlistich. Prostory na parkovaci
plochy na terénu jsou vétSinou vyCerpany a nova hromadna garaz (HG) se jiz delSi dobu nepostavila.
O trochu lepSi situace je u zachytnych parkovist, kdy v sou¢asné dobé v tomto rezimu funguiji 3 lokality, které
jsou sougasti terminald (Hranegnik, ktery se bude rozsifovat, Hlavni nadrazi a nové Cerny Potok). Dalsi
plochy jsou v projektové pfipravé. Na lepSi ¢asy se blyska i ohledné hromadnych garazi, kdy v letoSnim
roce zacne vystavba HG u méstské nemocnice a projektuji se dalsi 2 HG.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o
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V roce 2017 probéhla anketa, ktera potvrdila zajem obyvatel Ostravy o systém sdilenych kol. Provoz byl
zahajen v nasledujicim roce a setkal se s velmi pozitivhim ohlasem. Prvnich 15 min vypUjcky je zdarma,
k dispozici je 1 000 kol, které jsou rozmistény na 309 stanovistich. V roce 2020 se uskutec¢nilo cca 670 tisic
vypUjcek, které provedlo cca 56 tisic uzivatell. Mésto i v souladu s celostatni dopravni politikou zac¢ina
vymezovat vice dopravniho prostoru cyklistické dopravé na ukor dopravy motorové.

Dopravni obsluznost mésta je zajiStovana zejména prostrednictvim MHD a také pfiméstské dopravy, které
jsou provozovany v ramci Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (ODIS). MHD zcela
pro meésto zajistuje Dopravni podnik Ostrava, a.s. a je tvofena autobusovou, trolejbusovou a tramvajovou
dopravou. Planovani MHD se pfizplisobuje vyvoji potfeb obyvatel mésta a jejich navstévniku a neustale se
vyviji @ méni. Jizdni fady MHD se méni dle potfeby déni na Uzemi mésta (zpravidla 4x) do roka. V zajmu
zvySovani konkurenceschopnosti MHD a ekologizace provozu je postupné vymeénovan vozovy park
na nizkoemisni a nizkopodlazni vozidla, rekonstruuji se nastupisté (bezbariérovost, zastfeSeni, povrchy
atd.), buduji se terminaly (Hranec¢nik, Dubina) a pfestupni uzly (Hulvaky) a modernizuji se tramvajové
traté. Poprvé v CR mohou v Ostravé tramvaje jezdit na vybranych usecich s cestujicimi rychlosti az 80 km/
hod a poprvé v CR jsou v b&Zném provozu provozovany dvoupodlazni autobusy s pohonem na CNG.
Z pravidelnych linek byly zacatkem roku 2021 vyfazeny autobusy na naftovy pohon, které byly nahrazeny
vozidly na elektfinu nebo CNG. V roce 2018 bylo dano do provozu 10 parcialnich trolejbusd, jejichz vyhodou
je provoz na baterie, které se prabézné dobijeji z trolejového vedeni a Ize je provozovat i mimo trakéni
vedeni (nova trasa terminal Hrane¢nik — centrum mésta-HI. nadrazi, kde v €asti trasy neni trakéni vedeni).
Velkou zménou v Ostravské MHD bylo do provozu zavedeni Ctyficeti novych plné nizkopodlaznich
stfednékapacitnich tramvaiji Svycarskeé firmy STADLER s oto¢nymi podvozky s flexibilnim ramem zajistujici
nizsi hluénost vozidla pfi provozu.

Rok 2020 byl &tvrtym rokem realizace Strategického planu rozvoje mésta Ostravy na obdobi 2017-2023
s vyhledem do roku 2030. Ten vznikal pod znackou fajnOVA a do jeho tvorby se zapojilo 20 tisic obyvatel
mésta. Strategie pomaha Ostravé nastolit a udrzovat smér, kterym se chce do budoucna rozvijet, pfedevsim
v oblastech posileni metropolitnich funkci mésta, rozvoje potencialu jeho obyvatel a zlepSeni prostredi
pro zivot vSech generaci. K naplnéni téchto cili sméfuje pribézné aktualizovany akéni plan s nékolika
desitkami konkrétnich projektu, které se postupné realizuji a doplnuji. Diky témto projektim se Ostrava
stava atraktivnéjSim pro své obyvatele i navstévniky.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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PLZEN

Plzer je metropoli zapadnich Cech. Se svymi téméF 180 tisici obyvateli je to &tvrté nejvétsi mésto v Ceské
republice. V Plzni se stékaji Ctyfi feky, vari se pivo a hraje fotbal i hokej. Plzen je vyznamnym spole¢enskym,
kulturnim a dopravnim centrem. Pro jeji komunikacni sit’ je typicky radialni charakter. V poslednich letech
v8ak Plzenl pokrocila v budovani méstského okruhu a okruznich tras, postavila nékolik novych lavek
a pfiblizila se svou koncepci dopravy k méstim s vyspélou komunikaéni siti.

Intenzity automobilové dopravy PLZEN
oﬁ%& § N
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Plzer postupné buduje jak vnitini komunikaéni okruh, ktery odklani dopravu z historického centra, tak
méstsky okruh, ktery zaruCi pfedev&im lepSi dopravni vazby sever-jih, které mésto nyni trapi asi ze vSeho
nejvice. Reditelstvi silnic a dalnic CR dokongilo &ast prelozky silnice 1/27, ktera ma tvofit severovychodni &ast
méstského okruhu v Useku mezi ulicemi Plaska — Na Roudné — Chrastecka a zlepsi propojeni Doubravky
a Severniho Pfedmésti. DalSim Uusekem méstského okruhu je jeho zapadni ¢ast mezi ulicemi Chebska —
Karlovarska. Komunikace propoji severni a jizni ¢ast mésta a ulevi tak dopravé pfes jeho centrum, kde se
na severo-jiznich radialach ve Spickach tvofi kolony v obou smérech.

Méstska hromadna doprava je v Plzni na velmi vysoké urovni. A to jak jeji moderni vozovy park, ktery je
jiz témér stoprocentné nizkopodlazni, velmi tichy a ekologicky, tak i velka ¢ast potfebné infrastruktury.
Sit MHD tvofi linky tramvaji, autobust a trolejbust. Tramvaje predstavuji patef méstské hromadné
dopravy. Nejvétsi stavebni akci poslednich let byla realizace dlouho pfipravovaného prodlouzeni
tramvajové trati k ZapadoCeské univerzité. Probéhlo také nékolik modernizaci a dostaveb trolejbusovych
trati a trakEnich méniren. Co se pfiméstské dopravy tyce, v roce 2018 byl zprovoznén novy autobusovy
terminal Hlavni nadrazi, ktery vytvofil komfortni prestupni vazbu mezi pfiméstskou a méstskou
dopravou. V roce 2020 vyjelo 315 novych modrych autobus( spole¢nosti ARRIVA Stfedni Cechy, které
zajistuji dopravni obsluznost pro Plzensky kraj. Struktura pfiméstské dopravy byla optimalizovana.



V poslednich letech bylo téZ modernizovano kolejisté Hlavniho nadrazi a byl umoznén bezbariérovy pfistup
k vlakiim. V roce 2020 byla zahajena jiz pata etapa pfestavby uzlu Plzen z celkovych Sesti a zahajuje se
modernizace vypravni budovy Hlavniho nadrazi.

Plzef se snazi podporovat i ostatni druhy dopravy, kazdoro¢né pfibyvaji nové cyklostezky i nové Upravy
komunikaci, které zajisti vétSi bezpecnost chodcd. V centru mésta Plzen buduje pé&Si zény a postupné
omezuje individualni automobilovou dopravu v historickém jadru. Pomalu pfibyva i vyhrazenych pruhd
pro MHD. Mésto tak naplriuje Plan udrziteIné mobility, ve kterém si schvalilo jeho regulativni scénaf. V Plzni
se dale rozvijeji zény placeného stani, které maji zajistit pfedevsim lepSi dostupnost parkovacich stani
pro rezidenty i navatévniky. V souvislosti s tim zacinaji vznikat i zachytna parkovisté P+R na hranicich mésta.

Mésto Plzen rozviji i svou oblast dopravni telematiky. Pfibyvaji dalSi svételna signalizaCni zafizeni
a usnadnuji tak prujezd vozidel a zajistuji vétSi bezpecnost chodcl ¢&i preferenci méstské hromadné
dopravy. RozSifuje se také méstsky kamerovy systém, ktery monitoruje dopravu, prostory okolo Skol i
hibitovl a pIni funkci jak pfi sledovani dopravni situace ve mésté, tak v programu prevence kriminality.

Ponékud kolisavé trendy muzeme sledovat ve vyvoji dopravni nehodovosti ve mésté. Mezi roky 2015
a 2020 celkovy pocet dopravnich nehod stagnuje, pozvolna klesa pocet zranénych, naopak pocet nehod
s ucasti chodcl mirné vzrostl.

Kromé oprav komunikaci, chodnikd, mostl i lavek mésto také upravuje a realizuje obnovy méstskych park
a rekreacnich oblasti a peCuje o sadovy okruh v centru mésta.
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e ZAKLADNi UKAZATELE

Zakladni data 2020
¢R Praha Brno Ostrava Plzen
km? 78 870 496 230 214,22 138
Rozloha
% 100,0 0,6 0,3 0,3 0,2
tis 10 702 1335 379 294,5 175
Pocet obyvatel
o 100,0 12,5 3,5 2,8 1,6

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Pozn.: Zakladni tdaje jsou vztaZeny k datu 31. 12. 2020

Délba prepravni prace

m nezjisténo

Q KOMUNIKACNI Sif

Prah Délka sou€asné komunikaéni sité 4 060 km
............... " Hustotasitg komunikacl o B2kmkm?
Délka sou¢asné komunikacni sité 989 km
............... °° Hustotastekomunkact A3 mkm
Délka souc¢asné komunikacni sité 1047 km
........... O Husotastskomunkasi Ao kmhm
. Délka sou¢asné komunikacni sité 769,5 km
Plzen

Hustota sité komunikaci 5,6 km/km?




6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA
51 MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE
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Zakladni data (k 31.12.)

Praha Brno Ostrava* Plzen

2
Celkem motorova vozidla (tis.) >

019 8 054 1140 259 208 153
2020 8243 1161 265 213 153
2015 100,0 13,5 3,2 2,7 3,0
. . 017 100,0 14,0 3,2 2,6 1,9
Celkem motorova vozidla (%)
019 100,0 14,2 3,2 2,6 1,9
2020 100,0 14,1 3,2 2,6 1,9
2015 5130 741 175 136 90
; 2017 5573 845 191 140 98
z toho osobni automobily (tis.)
019 5960 912 206 150 104
2020 6096 926 213 152 106
2015 100,0 14,4 34 2,7 1,8
. _ 017 100,0 15,2 3,4 2,5 1,8
z toho osobni automobily (%)
019 100,0 15,3 35 2,5 1,7
2020 100,0 15,2 35 2,5 1,7
2015 662 743 602 524 707
. 017 712 818 647 599 761
Stupen motorizace S,
019 753 861 687 633 789
2020 770 870 699 649 803
2015 486 584 464 408 480
» 017 525 652 508 424 517
Stuperi automobilizace S,
019 557 689 548 455 536
2020 570 693 561 463 546

...................................................................................................................

S,, pocet motorovych vozidel na 1 000 obyvatel
S, pocet osobnich automobilti na 1 000 obyvatel
* Udaj za cely okres Ostrava-mésto
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5.2 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY A DOPRAVNI
VYKONY

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy na komunikaénich sitich

Motorovych vozidel / den Usek
92 000 dalnice D1 (Seberov — Prihonice)
122 000 délnice D1 (Seberov - Prihonice)
118 000 dalnice D1 (Seberov — Prihonice)
22109000 cinios D1 (Sebero - Prihorie
e 000“Barrandovskymost ................
142 000 Barrandovsky most
143 000 Barrandovsky most
TR 1. R Barandors mos
58 000 Zabovieska (pod Dobrovskeého tunely)
59 000 Zabovteska (pod Dobrovského tunely)
65 000 Zabovireské (pod Dobrovského tunely)
..................... G000 .ovveomeens, L20OWESKA (pod Dobrovskcho tunely)
49600 sil. 11 Rudna (JV r. — SZ r. MUK Vjskovickd)
53000 sil. 1/56 Mistecka (Rudna — Moravska)
56 200 sil. 156 Misteckd (Rudna — Moravska)
..................... 80 ... 156Miteod (Rucnd - Morausia)
55 600 Karlovarské (Pod Zahorskem)
53 600 Karlovarska (Pod Zahorskem)
56 300 Karlovarska (Pod Z&horskem)
..................... 59800 e, KarlovarSka (Pod Zahorskem) |
Rust intenzit automobilové dopravy vici roku 1990 (%)
CR Praha Brno Ostrava Plzert
x +286 +245 +195 +46
x +325 +284 +213 =
x +347 +288 +242 "
................ PO 4 +288 +2143 :
oy s PR e
+105 +216 +166 +96 .
+115 +220 +173 +101 .
+95 +195 +171 +100 "

x neexistuje
m nezjisténo



Rust intenzit automobilové dopravy vici roku 1990 (%)
350

D CR Praha " Bno D Ostrava D Pizei
300
250
200
150
100
. | JHLRIED
0 "T2015 2017 2019 2020 2015 2017 2019 2020
Na hranicich mésta Na celé siti

Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti

Rok CR* Praha Brno Ostrava Plzen
2015 154,8 21,8 4,8 39 3,3
) : . 2017 166,1 23,0 5,0 4,0 .
Pramérny prac. den (mil. vozokm)
2019 174,2 23,4 5,1 4,2 .
2020 158,0 21,5 5,0 43 43
2015 51,1 6,9 1,54 1,4 1,1
017 54,8 73 1,62 1,4 .
Rok (mld. vozokm)
019 57,5 74 1,64 1,5 .
2020 52,1 6.8 1,61 1,6 1,4

* dalnice a silnice 1., 2., a 3. tfidy
m nezjisténo
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5.3 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU

Podil osobnich automobilti na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovni den (%)

Rok Praha Brno Ostrava Plzen
2015 89 79 84 93
2017 89 77 82 .
Na vstupu do mést
2019 88 77 82 .
2020 96 76 82 .
2015 96 93 91 91
017 96 92 90 .
V centru mésta
019 95 91 90 .
2020 88 91 89 .
2015 92 86 83 92
017 91 85 83 .
Na celé siti
019 91 84 81 .
2020 91 84 83 86

m nezjisténo
Podil osobnich automobilli na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovni den (%)

100
Praha = Brno ) Ostrava D Pizeft

95

MmNy

2015 2017 2019 2020 2015 2017 2019 2020 2015 2017 2019 2020

Na vstupu do mést V centru mésta Na celé siti
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Skladba dopravniho proudu na sitich mést (%)

Praha Brno Ostrava Plzen
92 86 82,6 92,1
91 85 82,7 =
91 84 81,3 =
................. M e BB 8
0,7 0,5 0,5
0,9 0,7 =
1 1,0 05 =
22020 LU U ST, 0.
6 12 15,2 5,9
6 13 14,8 =
6 14 16,4 =
2020 T, TR 42, 95
1 1,3 1,7 1,5
1 1,1 1,8 =
1 1,0 1,8 =
1 1,0 1,8 2,5

m nezjisténo

5.4 CASOVE VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Denni variace automobilové dopravy 2015

TYTITLITYTLS
°
- N Mm < n O N~ o0 |

9
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
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19-20
20-21
21-22
22-23
23-24
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Denni variace automobilové dopravy 2019

T2y YT
=
L U B

11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

10-11

Denni variace automobilové dopravy 2020
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-9
9-10
10-11
11-12
12-13
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14-15
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16-17
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18-19
19-20
20-21
23-24

Podil dopoledni a odpoledni Spickové hodiny na objemu intenzit pracovniho dne (0-24 h)

Rok Praha Brno Ostrava Plzen
8-9 7-8 7-8 7-8
2015
6,9 7,3 7,0 6,35
8-9 7-8 7-8 7-8
2017
6,9 6,9 6,9 6,44
8-9 7-8 7-8 7-8
2019
6,7 7,1 71 6,75
8-9 7-8,8-9 7-8 7-8
2020
7.2 6,9 7,3 6,41
16-17 15-16,16-17 15-16 15-16
2015
7,0 7,5 8,2 75
16-17,17-18 15-16 15-16 15-16
2017
6,9 7,3 7.8 70,55
16-17 15-16 15-16 15-16
2019
6,9 7,3 8,0 7,65
16-17 15-16 15-16 15-16
2020
7,6 7,8 8,3 7,59




@ HROMADNA DOPRAVA OSOB
6.1 UVOD
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PRAHA

Hromadnd doprava na uzemi hlavniho mésta Prahy je provozovéna jako soucast systému PID (Prazské
integrované dopravy), ktery se v metropoli a jejim okoli rozviji jiz 28 let. MoZnost cestovat na jeden jizdni
doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek hromadné dopravy je na uzemi Prahy dostupna
v metru, tramvajich, méstskych i pfiméstskych autobusovych linkach, v drtivé vétSiné Zelezni€nich spojl
(mimo rychliky vyssi tfidy), na lanovce na Petfin a pfi vyuziti pfivozi.

Na uzemi Prahy (496 km?2) bylo na konci roku 2020 provozovano 215 linek PID (jejich provoz zajistovalo
11 dopravct) a dalSich 147 linek do metropole zajizdélo z pfilehlého tUzemi. V roce 2019 prepravily vSechny
spoje PID na uzemi mésta cca 1,3 miliardy cestujicich. O rok pozdéji vlivem koronavirové krize vSak pocet
cestujicich poklesl o témér 40 %, spoje PID v Praze vyuzilo jen cca 800 miliont cestujicich.

BRNO

V ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK) je na uUzemi mésta
provozovana tramvajova, trolejbusova a autobusova doprava a regionalni vlakova a autobusova doprava.
Do IDS JMK je zapojen cely Jihomoravsky kraj s 673 obcemi a nejblizSi obce lezici v okolnich krajich (napf.
Velka Bite§, Jevicko, Bystfice nad Pernstejnem) nebo obce na Uzemi sousedniho statu (Skalica, Holic,
Myjava, Laa an der Thaya, Drosendorf, Poysdorf, Retz). IDS JMK obsluhuje celkem 751 obci 338 linkami,
které v roce 2020 provozovalo 25 dopravcl. V minulych letech byl zaveden TURISTBUS, ktery zajizdi
do rakouskych obci s cilem v Poysdorfu, a v roce 2020 byla do IDS JMK zahrnuta oblast Uherského
Hradisté a Kunovic a také Zelezni¢ni linka do rakouského Retzu.

OSTRAVA

Od roku 1997 je hromadna doprava osob v Ostravé provozovana v ramci Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS, ktery spravuje Koordinator ODIS s.r.o. Spole¢niky této spole¢nosti jsou
Moravskoslezsky kraj a Statutarni mésto Ostrava. Plocha obsluhovaného uzemi €ini 5 830 km? s vice nez
1,2 mil. obyvatel. Do systému je zahrnuto 311 obci. Obsluznost zajiStuje 13 dopravcl na 511 linkach.

PLZEN

Dopravni obsluznost v Plzni a jejim okoli zajiStuje Integrovana doprava Plzefiska (IDP). Systém integrované
dopravy odstartoval v roce 2002 a do roku 2020 byl postupné rozsifovan az na okruh pfiblizné 35 km
od centra Plzné. Na uUzemi krajského mésta
zaji8tuji hromadnou dopravu osob Plzerské
méstské dopravni podniky, a.s. Plzefi ma ftfi
trakce hromadné dopravy — tramvaje, trolejbusy
a autobusy. Patefni trasy obsluhuji linky tramvaji,
kromé Severniho Pfedmésti obsluhuji mésto také
trolejbusoveé linky a jako nezanedbatelny dopinék
pak slouzi linky autobusl. Do systému IDP jsou
zahrnuty také Useky regionalnich autobusovych
linek a ZelezniCnich trati. V roce 2020 doslo
ke zméné v IDP a systém byl rozSifen na celé
uzemi Plzenského kraje. Zakladni obsluznost
v regionu zajistuje kromé Zeleznice 315 novych
modrych autobusl spole¢nosti ARRIVA Stredni
Cechy. Nové linky nahradily i nékolik spojti MHD
do pfiméstskych obci.
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6.2 HROMADNA DOPRAVA OSOB NA UZEMi MESTA
V RAMCI IDS A JEJi ROZVOJ

‘PiD}
PRAHA /Nrsaf'e%q\ﬁ/%

DOPRAVA
Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli PID (Prazska integrovana doprava) vznikl v roce
1992, kdy prekrodily prvni méstské autobusoveé linky hranici metropole. Témér vzapéti se do systému zacala
zapojovat i Zelezni¢ni doprava. Diky vyraznému zrychleni integrace autobusovych i Zelezni€nich linek
do PID v uplynulych péti letech dosahla rozloha uzemi obsluhovaného Prazskou integrovanou dopravou
na konci roku 2020 celkem 9 850 km?, pficemz pFistup ke spojum PID mélo v 908 obcich ¢i méstech celkem

cca 2,7 milionu obyvatel Prahy a StfedoCeského kraje.

Cestujici PID mohli na konci roku 2020 vyuzit 632 linek - 3 linek metra, 34 tramvajovych linek, 168 méstskych
autobusovych linek, 110 pfiméstskych autobusovych linek spojujicich Prahu se Stfedoceskym krajem,
221 regionalnich autobusovych linek v okoli Prahy, 89 Zelezni¢nich linek, 7 linek pfivozd a lanovku
na Petfin. Celkové v obvyklém roce spoje PID pfepravi vice nez 1,4 miliardy cestujicich, z toho mimo uzemi
Prahy pfes 120 milion( lidi. V roce 2020 vlivem koronaviru ale cely integrovany systém prepravil jen cca
880 miliond cestujicich, z toho cca 80 milionu ve StfedoCeském kraji.

Rozvoj PID po roce 2015 je charakteristicky zejména vyraznym rdstem objednavky vykon(U na uzemi
hlavniho mésta Prahy, ktery byl umoznén tim, Ze mésto do roku 2015 dostavélo zasadni infrastrukturni
projekty (metro V.A do stanice Nemocnice Motol a tunelovy komplex Blanka) a mohlo tak vétsi ¢ast rozpoctu
vénovat provoznim vydajum na hromadnou dopravu, ktera byla do té doby spiSe omezovana. Ro¢ni
objednavka spojli na Uzemi mésta vzrostla mezi lety 2014 a 2019 ze 183,6 na 207,6 milionu vozokilometrd,
tedy o cca 13 %. V roce 2019 bylo spoji PID na uzemi Prahy odjezdéno nejvice kilometra v historii, pficemz
v kolejové dopravé (metro, tramvaje, zeleznice) doslo na mnoha mistech témér k vy€erpani dostupné
kapacity trati, u autobusové dopravy se pak stal limitem nedostatek Fidica.

V roce 2020, kdy narazové poptavka po spojich PID klesala o 40 az 80 %, byl kladen ddraz na zachovani
co nejvétsi nabidky spojli, vyrazné vyssi, nez by pribézné poptavce odpovidalo. Pfestoze tak za cely rok
vyuzilo spoje PID o cca 40 % cestujicich méné, nabidka spoji béhem roku poklesla pouze o cca 6 %. Tato
Uspora odjezdénych vykonl ale dokazala z vétsi ¢asti pokryt vypadky trzeb z jizdného a zafidit, ze PID
na uzemi Prahy v roce 2020 dodrzela pfed koronavirem schvaleny rozpocet.
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Pokud na uzemi Prahy bylo poslednich 5 let charakteristickych ristem objednanych vykonu, ve Stredo¢eském
kraji bylo hlavnim tématem rozSifovani PID jak v autobusové, tak v Zelezni¢ni dopravé. V roce 2017 byly
do PID zaintegrovany autobusové spoje mezi Prahou, Kladnem a Slanym, v€etné hromadné dopravy
v mésté Kladné. V fijnu 2018 doslo k pfelomovému kroku v Zelezni¢ni dopravé, kdy se do PID zapojily
vSechny zeleznicni traté a vlakové spoje na uzemi celého StfedoCeského kraje (mimo PID od té doby
zUstaly jen vybrané rychliky a expresy nejvySSi tfidy). V roce 2019 byly do PID zaclenény i autobusové
spoje sméfujici do Prahy z Pfibrami i z Berouna.

Kromé autobusovych linek sméfujicich do Prahy pfistupovaly do PID postupné i jednotlivé regionalni oblasti
ve Stfedodeském kraji, takZe na konci roku 2020 bylo v systému PID ve Stfednich Cechach provozovano
cca 80 % autobusovych spoju. Aby bylo mozné tento proces urychlit, v roce 2017 si StfedoCesky kraj zfidil
vlastniho organizatora hromadné dopravy, spole¢nost IDSK (Integrovana doprava StfedoCeského kraje),
ktera se stala partnerskou organizaci pro prazsky ROPID (Regionalni organizator prazské integrované
dopravy). Od roku 2017 tak proces integrace dalSich linek do PID probiha v koordinaci téchto dvou
organizaci. Datum dokonceni integrace vSech autobusovych spoju na uzemi Stfedoceského kraje do PID
bylo stanoveno na prvni polovinu roku 2022.

Pravé rozvoj integrace a moznost cestovat do Prahy i po Praze z regionu na jednu jizdenku zasadné
zvySily pocet cestujicich, ktefi v béZném pracovnim dni pfekracuji hranici metropole, nebo téch, ktefi i jen
na uzemi prahy vyuzivaji zeleznici. V Zelezni€nich spojich na uzemi Prahy bylo v roce 2019 pfepraveno
denné o témér 50 000 lidi vice nez v roce 2015. Ve vlacich hranici Prahy prekrocilo denné o cca 40 000 lidi
vice, v autobusech pak o cca 15 000 lidi vice.

Systém PID proSel v poslednich péti letech také vyznamnym omlazenim v oblasti vozového parku. Kromé
prubézné obnovy vozového parku autobus(i na pfiméstskych linkach dokongil také Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a.s. kompletni obnovu autobusové flotily. Spolu se soukromymi dopravci, kiefi na zakladé
soutéze vypsané v roce 2019 provozuji cca 10 % vykonl na méstskych autobusovych linkach, jiz DPP, a.s.
vlastni pouze nizkopodlazni autobusy, takZe k datu 4. prosince 2020 jiz byly vSechny spoje na méstskych
autobusovych linkach vypraveny jako bezbariérové pfFistupné.

V unoru roku 2019 dosedla na prazské koleje posledni z 250 kusu novych tramvajovych souprav typu
15T. Tim skoncil témér 20 let trvajici proces modernizace vozového parku tramvaji, ktera byla ¢astecné
provadéna rekonstrukci pavodnich vozl typu T3 a ¢astecné dodavkou novych vozidel. Vozy 15T bude
DPP, a.s. na zakladé sménecného programu ovSem jesté cca 3 roky splacet, takZe prilezitosti pokraCovat
v obnové vozového parku nakupem novych tramvaji budou nyni jesté s ohledem na moznosti financovani
néjaky ¢as omezene.

K vyraznému zlepSeni bezbariérové pfistupnosti doSlo v poslednich letech i v metru. V roce 2016
doslo ke zprovoznéni dvojice vytahl v prestupni stanici Mlstek (linek A a B) s vyusténim do dolni ¢asti
Vaclavského namésti. Bezbariérové pristupnosti se dockaly i stanice metra Palmovka (2017) a Opatov
(2020). Rozdil mezi nastupi§tém a urovni podlahy vlaku metra na linkach A a B (>5cm) byl vyrovnan
postupnym dopliovanim pryzovych ramp k prednim dvefim souprayv, takze pfistup do vlaku je pro vozickare
nyni snadnégjsi.

Bé&hem uplynulych péti let Praha opustila projekt karty Opencard a postupné, byt s ur€itymi potizemi,
dokazala presunout moznosti elektronického jizdného na kartu LitaCka. Nové elektronické jizdné jiz
nevyzaduje po zakoupeni kuponu jeho fyzické nahrani na kartu. Ve druhé poloviné roku 2018 byla spusténa
navazna mobilni aplikace PID Litacka, ktera kromé vyhledani poZzadovaného spojeni dokaze nabidnout
ke koupi i vhodnou jednotlivou jizdenku. Po zakoupeni se jizdenka zobrazuje na obrazovce mobilu ve formé
QR kodu ke kontrole. K této zakladni funkci pfibyla na konci roku 2019 i moznost mit v mobilni aplikaci
ke kontrole i dlouhodoby kupon. Ten je mozné si v Praze elektronicky zakoupit a nasledné jej pro kontrolu
pfifadit i k bézné platebni karté, tj. jiz neni nutné si fyzickou kartu Litacka pofizovat.

V ramci projektu PID Litacka se na konci roku 2019 technicky podafilo vyfeSit problém s poskytovanim
online poloh autobusovych spoji DPP, a.s. Na konci roku 2020 pfibyly do moznosti sledovat polohy
spoju PID i tramvaje. Kromé navaznych aplikaci o jizdnich fadech je mozné polohu a zpozdéni vSech
tramvajovych a autobusovych spoji PID sledovat na mapé na adrese mapa.pid.cz. V roce 2021 pfibude
moznost sledovat i spoje metra a vlaku.
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V roce 2017 slavnostné a od roku 2018 ve zkuSebnim provozu jedné linky zacaly na iUzemi Prahy opét jezdit
trolejbusy, respektive parcialni trolejbusy, které nepotfebuiji trolej v celé délce trasy své linky. V Prosecké
ulici byla instalovana trolejbusova trolej v délce cca 1 km ve stoupani a 600 m v klesani a DPP, a.s. zde
nasledné zacal testovat rizna vozidla tak, aby mohl co nejzodpovédnéji vypracovat zadavaci dokumentaci
na elektrifikaci celé sou¢asné autobusové linky Cislo 140. Kromé projektu elektrifikace linky 140 na Proseku
se rozbéhl v letech 2019 a 2020 i projekt elektrifikace autobusové linky 119 na letisté triClankovymi
parcialnimi trolejbusy.

Vyznamnou modernizaci v poslednich letech prochazi zelezni¢ni uzel Praha. V roce 2020 jiz finiSovaly prace
na vystavbé novych Zelezni¢nich stanic Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto, které nahradi Zelezni¢ni
zastavku Praha-Stradnice. Novy &tyrkolejny Usek od Hostivarfe do VrSovic bude zprovoznén v roce 2021.
V roce 2020 byly také zahajeny prace na modernizaci zelezni€nich trati mezi stanicemi Praha-Smichov
(mimo) — Praha-Radotin (v€etné) a na trati od nadrazi Praha-Vyso¢any ve sméru na Lysou nad Labem.

V siti metra doSlo v poslednich letech k opravam fady stanic a vyménam fady eskalatorl. Opravy
stanic a jejich vestibult probéhly napf. na Dejvické, Palmovce €i na Opatové, nové eskalatory dostaly
stanice Andél, Karlovo namésti, Namésti Republiky, Palmovka, ¢i Jinonice. Na nejstarSim useku linky C
mezi Florenci a Kagerovem z roku 1974 probihaji kazdy rok o nékolika prodlouzenych vikendech postupné
vymény dfevénych prazcu za betonové. Je tfeba takto nahradit témér 20 000 prazcl, pfiCemz jesté témér
2/3 praci bude nutné provést.

Na tramvajové siti pokraCovaly zasadni modernizace nékterych Usekd, které byly dosud vybudovany
zastaralym systémem s betonovymi panely BKV. Novy systém w-tram s konstrukci trati v pryzové vané
nebo otevieny svrsek (nékdy zatravnény) byly vybudovany napf. v ulicich Sokolovské, Zenklove, Nuselské,
U plynarny, Na slupi, Jaromirové, Kfesomyslove, VrSovické, Vinohradské, Starostrasnické a V OlSinach.
V Nadrazni ulici doslo v roce 2020 k pfesunu trati k télesu vlakového nadrazi, sou¢asné doslo k zasadni
opravé samostatného télesa vedouciho z HluboCep na Sidlisté Barrandov. Kvuli havarijnimu stavu stfechy
byla v roce 2019 zbourana tramvajova vozovna Hloubétin a sou¢asné zahajena pfiprava vystavby vozovny
nove.

BRNO DS IMK
ﬁ

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) se na uzemi mésta a v jeho okoli
rozvijel po etapach od roku 2004. V roce 2020 bylo v ramci tohoto systému na Uuzemi mésta v provozu
celkem 113 linek, z toho 11 linek tramvajovych, 13 trolejbusovych, 42 dennich méstskych autobusovych,
11 no¢nich méstskych autobusovych a také 26 autobusovych regionalnich linek zajizdéjicich do mésta
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a v neposledni fadé také 14 linek zelezni¢ni dopravy. Nejvice linek provozuje Dopravné podnik mésta
Brna, a.s. Koordinatorem IDS JMK je spole¢nost KORDIS JMK, a.s., ktera byla zalozena Jihomoravskym
krajem a méstem Brnem v zafi roku 2002.

Dopravni a pfepravni vykon je ze strany DPMB, a.s. zajiStovan na zakladé Smlouvy o zavazku verejné
sluzby a kompenzaci z verejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi Statutarnim meéstem Brnem
a Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s. na obdobi 2010-2024. Rozsah dopravy je upfesfovan vzdy
pro pfislusny kalendarni rok na zakladé Projektu organizace dopravy, ktery je zpracovavan spolecnosti
KORDIS JMK, a.s. pro Statutarni mésto Brno.

Rok 2019 byl ve znameni oslav 150. vyro¢i MHD v Brné. V ramci tohoto vyroc&i bylo pfipraveno mnoho
akci s moznosti nahlédnout do provozniho zazemi spolecnosti véetné odhaleni historického oznacniku
na Moravském namésti a zejména pak monumentalni Streetparty 150 s defilé vice jak 50 vozti MHD vSech
trakci a historickych epoch.

Dopravni vykony na linkach DPMB v Brné i v regionu dosahly v roce 2020 urovné 37,3 mil. vozovych km.
V siti linek DPMB, ktera dosahuje hodnoty 528 km, bylo pfepraveno bezmala 272 mil. cestujicich. Tento
vyrazny pokles poctu pfepravenych cestujicich v roce 2020 o cca 25 % oproti pfedchozim rokdm byl
zpusoben pandemii onemocnéni covid-19.

Verfejna doprava ve mésté Brné byla v roce 2020 vyrazné poznamenana pandemii onemocnéni covid-19.
Omezeni pohybu obéanl a uzavfeni €i omezeni oteviracich dob obchodu, sportovist a sluzeb vedlo
k nutnosti omezovat provoz vefejné dopravy a ¢asto upravovat jizdni fady podle aktualni epidemické situace.
V Brné byla po vétSinu roku méstska doprava provozovana podle jizdnich fadua pro letni prazdniny. Omezen
byl rovnéz provoz noc¢nich a skolnich spoju. O vikendech byla doprava zachovana podle vikendového
jizdniho fadu. Nejvice omezeni a souasné nejvétsi ubytek cestujicich byl v obdobi bfezna a dubna 2020
a nasledné pak v fijnu a listopadu 2020.

V ramci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany dodavky vozidel s bezbariérovou upravou vstupu
i ¢asti interiéru. Vozovy park DPMB disponuje 73 % podilem vozidel s moznosti bezbariérového vstupu
(tramvaje 56 %, trolejbusy 84 %, autobusy 92 %). PfisluSné spoje, zajiStované bezbariérovym vozidlem,
jsou garantovany na urovni verejného jizdniho fadu.

Informacni systém zahrnuje rovnéz informace o parametrech pfislusné zastavky z hlediska bezbariérového
pfistupu. Vétsina zastavek MHD umoznuje nastup do vozidla minimalné z urovné chodnikd s vyuzitim
vysuvné ¢i vyklopné plosiny vozidla. Nedilnou soucasti programu DPMB je zvySovani poctu zastavek
s vy$Si nastupni hranou a postupné odstranovani bariér na nastupistich tramvajovych zastavek.
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V uplynulych péti letech bylo v DPMB masivné investovano do modernizace vozoveho parku, a to do vSech
trakci.

V oblasti tramvajové dopravy bylo pokradovano v dodavce tramvaji 13T s designem Porsche od Skoda
Transportation. Celkem bylo dodano dalSich 20 tramvaiji, spole¢né s pfedchozi dodavkou je tak k dispozici
celkem 49 vozu tohoto typu. V roce 2018 byl dokoncéen projekt rekonstrukci tramvaji T3 a K2 na typ VarioLFR
resp. VarioLF2R. Tento uspésny projekt byl zahajen jiz v roce 2006 a od konce roku 2018 ma DPMB
k dispozici celkem 64 téchto rekonstruovanych (Eastecné nizkopodlaznich) tramvaiji v €lenéni 32 tramvaji
typu VarioLF a 32 tramvaji typu VarioLF2. VSechny tramvaje jsou mezi sebou libovolné spfahovatelné. VSech
64 tramvaji typu Vario bylo realizovano v Ustfednich dilnach DPMB. Kromé toho probihaly v Ustfednich
dilnach pribézné modernizace tramvaji ve vlastni rezii.

V roce 2019 byl zahajen projekt obnovy 41 ks zbyvajicich tramvaji K2. Nové tramvaje budou v ramci
projektu Tramvaje pro Brno kompletovany v Ustfednich dilnach DPMB. Realizace prvnich tramvaiji byla
zahajena v prabéhu léta 2019, barevné feSeni bylo vybrano v ramci soutéze pro Sirokou vefejnost, stejné
tak jako nazev tramvaje Drak. Tramvaje (pod typovym oznacenim EVO2) jsou nové 100 % nizkopodlazni
tramvaje s energeticky uspornou asynchronni vyzbroji s rekuperaci elektrické energie zpét do napajeci sité.
Jedna se o koncept tramvaji s otoCnymi podvozky. Tramvaje budou vybaveny jako prvni brnénské tramvaje
klimatizaci prostoru pro cestujici. Prvni tramvaje budou dle harmonogramu praci dokon¢eny na jare 2020.

V autobusové dopravé bylo v obdobi 2016-2010 pofizeno 44 kloubovych autobust URBANWAY 18M, 16
kloubovych autobusi SOR NBG12, 20 kloubovych vozii SOLARIS URBINO, 10 ks minibusd DEKSTRA
LF38 a 6 ks vozidel pro sluzbu Seniorbus s vybavenim pro prepravu osob na invalidnim voziku. VSechny
autobusy jsou pofizovany jako plné nizkopodlazni.

y trolejbusové dopravé doslo rovnéz k vyznamnému rozsifeni i omlazeni vozového parku. Spoleénosti
Skoda Electric bylo dodano 10ks nizkopodlaznich kloubovych trolejbusu s karoserii od vyrobce SOLARIS.
Tato vozidla jsou vybavena alternativnim zdrojem energie pro moznost jizdy mimo dosah trolejového
vedeni.

V ramci technické infrastruktury byly realizovany akce, zamérené jak na zkvalitnéni drazni infrastruktury,
tak i na usporadani dopravniho prostoru jako celku. V ramci stavebniho programu byly realizovany opravy
tramvajovych trati mj. v ulicich Minska-Horova, Sochorova, Vejrostova, Husova, Olomoucka, TF. gen. Piky,
Valcharska, Nezamyslova, Moravské namésti, Jedovnicka, Udolni, Zabrdovicka, Merhautova, Vevefi, Nové
sady, smyéky Ustfedni hibitov a Julidnov véetné odbo¢ného uzlu na ulici Ostravska. Tramvajova draha je
vzdy realizovana s prvky, které pfispivaji ke snizeni hluku a vibraci spojenych s draznim provozem.

V ramci projektu revitalizace a modernizace areall byly realizovany 2 projekty ve vozovné Pisarky a to
rozSifeni kolejisté a vystavba nové haly denniho oSetfeni.

V obdobi 2016-2020 se uskutecnila i vystavba trolejbusové trati v sidlisti LiSen, vystavba méniren Patefni,
Netroufalky a Jirova a obnova kabelovych tras.

Za vyznamny okamzik pro dopravni systém mésta je probihajici stavba ,Prodlouzeni tramvajové traté
z Osové ke Kampusu Masarykovy univerzity v Bohunicich“. Novostavba tramvajové trati projektu s délkou
900 m zacina dvoukolejnym rozvétvenim v misté tramvajové zastavky Osova v Bohunicich na stavajici
tramvajové trati do Starého Liskovce. Nova tramvajova trat’ je ukoncena uvrati v prostoru pred Fakultni
nemocnici Brno. Dlouhodobé pfipravovany projekt je financovan s podporou z evropskych zdroji — ze
strany MD CR v ramci Operaéniho programu DOPRAVA byla schvalena dotace ve vysi 1,3 mid. K&. Projekt
je aktualné ve druhém roce realizace. Smluvni termin dokonceni stavby je stanoven do konce roku 2022.

Jednorazové jizdenky v Brné vyuziva stabilné 25 % cestujicich, ktefi za né ro¢né utrati cca 300 milién K¢.
Jedna tfetina pouziva papirové jizdenky, nakupované v trafikach a v prodejnach DPMB, jedna tfetina
jizdenky z jizdenkovych automat(l a zbyvajici, stale rostouci ¢ast, pouziva elektronické jizdenky, pofizované
pomoci mobilniho telefonu (SMS jizdenky a jizdenky pfes mobilni aplikace SEJF a DPMB info).

K 1.7.2020 byla zprovoznéna druha etapa elektronického odbavovani cestujicich, diky kterému si cestujici

mohou zakoupit jizdenku pfimo ve voze bezkontakiné. Staci, kdyz po nastupu pfilozi kartu k validatoru.
Projekt je spolufinancovan dotaci z Integrovaného regionalniho operaéniho programu. Druha etapa



navazala na prvni etapu systému EOC (elektronického odbavovani cestujicich), ktera umoznila cestujicim
zakoupeni elektronické predplatni jizdenky.

Bezkontaktni nakup jizdenek pfimo ve vozech je velkym krokem kupfedu v modernizaci brnénské méstske
hromadné dopravy. Do v§ech vozl bylo nainstalovano téméf 3000 novych validatoru, které kromé oznaceni
papirovych jizdenek umoznuji bezkontaktni nakup jizdenky, a to jak platebni kartou, tak obdobnymi
platebnimi prostfedky, jako jsou mobilni telefon nebo hodinky vybavené prislusnou platebni aplikaci. Také
byly nahrazeny puvodni pokladny USV 24C novymi pokladnami EPIS 5. Tyto pokladny umozniuji pfijimat
platby bankovni kartou a ovéfit elektronické jizdenky. Jiz po pull roce fungovani systému ,Pipni a jed!*
se tento zpUsob pofizeni jednorazoveé jizdenky stal nejpouzivanéjSim. Systém EOC pracuje v partnerstvi
s projektem Dopravniho zucétovaciho centra IDS JMK.

Ridiciinformaéni systém RISI implementovany v roce 2019 je zakladnim Fidicim nastrojem nejen operacniho
stfediska fizeni provozu, ale také Fidi¢l jednotlivych vozidel. Dispe&erim poskytuje pfehled o poloze vSech
vozidel MHD, jejich jizdnim fadu a pfipadnych odchylkach od néj, stejné informace poskytuje i Fidi€im
jednotlivych vozidel prostfednictvim palubniho pocitace instalovaného v kazdém vozidle. Soucasti systému
je i moznost fénického Ci textového spojeni mezi dispecinkem a vozidly prostfednictvim meéstské radiové
sité Tetra.

VSechna vozidla vybavena RIS Il nabizi vefejnou wi-fi sit. Rovnéz je pfipraveno rozsifeni portfolia informaci
poskytovanych prostfednictvim aplikaéniho rozhrani napfiklad elektronickym informaénim panelim
na zastavkach nebo uzivateldm mobilni aplikace DPMBinfo.

V roce 2020 pokraCovala realizace komunikace palubni informatiky s Fadi¢i jednotlivych kfizovatek
pro zajisSténi preference pro vozidla méstské hromadné dopravy.

Nedilnou soucasti informacéniho systému MHD je pracovisté distribuce dopravnich informaci (DDI).

Pracovisté zajistuje distribuci aktualnich informaci smérem k verejnosti v realném ¢ase. Kromeé elektronickych
panelll na zastavkach jsou pro informovani vyuzivany webové stranky a profily DPMBaktualne na socialnich
sitich Facebook a Twitter. Portfolio informacnich sluzeb doplfiuje mobilni aplikace DPMBinfo. Aplikace
nabizi dopravni data z celého regionu. Informace jsou uvedeny jak v ¢eské, tak i v anglické verzi.

Elektronické informacni panely jsou instalovany na vybranych tramvajovych zastavkach a dopravnich
uzlech. Panely umoznuji pfenos informaci o provozu vSech vozidel zafazenych do Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), tedy tramvaiji, trolejbust a autobus( pfimo do mista
konkrétni zastavky. Aktualné je provozovano 137 elektronickych paneld.

Novinkou roku 2020 je instalace LCD panelll v podchodu u hlavniho nadrazi a informaéniho panelu
na autobusovém nadrazi v ulici BeneSové.

Zakladnim principem funkénosti systému je on-line spoluprace fidicich systémi DPMB i KORDIS
JMK prosttednictvim Centralniho dispeginku IDS JMK, ktery pfebira data o poloze vozidel z Ridiciho
a informaéniho systému provozovaného DPMB, z databazi Ceskych drah, Spravy Zeleznic a od vice
nez 800 autobusl provozovanych 21 regionalnimi autobusovymi dopravci. Hlavnim Ukolem Centralniho
dispecinku IDS JMK je zabezpecit prestupy mezi spoji v pfipadé garantovanych navaznosti (denné je
jich 32 tisic), dale zabezpecuje kontrolu provozu a informaéni servis pro cestujici. Datové vystupy jsou
v souladu s konceptem SMART CITY a principem otevienych dat poskytovany zajemcim z fad vyvojari
i profesionalnich poskytovatell informaci pro cestujici.

OSTRAVA QXQ!S

Nauzemimeésta Ostravy dopravniobsluznostvramcilntegrovanéhodopravniho systémuMoravskoslezského
kraje ODIS zaijistuji Ceské drahy a.s. prostfednictvim osobnich a sp&$nych vlakil a vybranych rychlik,
Dopravni podnik Ostrava a.s. linkami MHD a pfiméststi autobusovi dopravci Transdev Morava s.r.o.,
Z-Group bus a.s., CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Havifov a.s., CSAD Karvina a.s. a Arriva Morava a.s.
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NejvétsSim dopravcem na uzemi mésta je Dopravni podnik Ostrava a.s. MHD, kterou zajistuje je tvofena
88 linkami rozdélenymi dle trakci na autobusové, trolejbusové a tramvajové. Celkova délka provozni sité
ostravské méstské hromadné dopravy je pfiblizné 475 km s 554 zastavkami, je obsluhovana vice jak
600 vozidly a vice jak jednou tisicovkou fidicl. Ma k dispozici 100 % autobusu a trolejbust bezbariérové
pFistupnych. V tramvajové dopravé toto procento Cini 64 %. Pfiméstska autobusova doprava na uzemi
Ostravy v ramci ODIS je zajiStovana 100 % autobusy s bezbariérovym pfistupem do vozidla. V ramci
obnovy vozového parku MHD i pfiméstské autobusové dopravy jsou nakupovany c¢astec¢né nebo plné
nizkopodlazni vozidla vhodné pro pfepravu imobilnich cestujicich. Vozidla jsou dnes jiz standardné
vybavovana celovozovou klimatizaci, informacnimi LED a LCD panely, USB nabijeCkami nebo pfipojenim
k Wi-Fi.

Mésto Ostrava a Dopravni podnik Ostrava a.s. ve spole¢né spolupraci spéji k ekologické Ostravé zejména
s ohledem na vozy méstské hromadné dopravy na alternativni pohon a na zvysSeni kvality jako motivace
k vyuzivani vefejné dopravy. Jeden z vlajkovych projektl strategického planu rozvoje mésta Ostravy je
dokonéeni obmeény vozidel MHD na nizkoemisni a nizkopodlazni (zvySeni kapacity pfepravy pro kocarky
a handicapované obcany). Zamérem do roku 2025 je, aby souc€asti MHD bylo 95 % bezemisnich nebo
nizkoemisnich vozidel (elektro/vodik/CNG pohon).

Dopravni podnik Ostrava, a.s. pribézné modernizuje svUj vozovy park. V roce 2019 byla dokoncéena
dodavka &tyficeti novych plné nizkopodlaznich tramvaji Svycarské firmy STADLER s otoénymi podvozky
s flexibilnim ramem zajistujici nizsi hluénost vozidla pfi provozu, pficemz v roce 2021 by méla zacit plynout
dodavka dal$ich 40 nejmoderngjsich tramvaji od plzefiské Skodovky. V roce 2018 prevzal Dopravni
podnik Ostrava 10 parcialnich trolejbustl, jedna se o 12metrova nizkopodlazni vozidla s nezavislym
pojezdem na trak¢ni baterie. Dodavka dalSich 18 vozidel probéhne do konce roku 2022. Postupné tak
ma dojit k vyfazeni z provozu nejstarsiho konstrukéniho typu Skoda 21 Tr. Vyznamny p¥inos pro zlep$eni
zivotniho prostfedi v Ostravé a soucasné Usporu nakladd na provoz autobust MHD predstavuje vyuziti
nizkopodlaznich autobust s pohonem na stlateny zemni plyn (CNG) v poctu 162 vozidel. Ty nahradily
podstatnou ¢ast,dieselového® vozového parku a staly se tak zakladnim zdrojem pohonu autobust v Ostraveé.
Investice Dopravniho podniku Ostrava a.s. do pofizeni autobusl s pohonem na zemni plyn pfinesla snizeni
vypousténi oxidu uhli¢itého o cca 980 t rocné. Soucasti jejich pofizeni bylo také vybudovani pinicek na CNG
v Ostravé-Martinové a na Hranec¢niku. Plnici stanice na Hrane¢niku jsou spolu s plni¢kou v Martinové
jednémi z nejsilngjsich pinicich stanic ve stfedni Evropé, a zdaleka nejvétsimi stanicemi v Ceské republice.
Specialni vysokovykonné kompresory o celkové kapacité 3 500 — 4 000 kubik(, umoznuji témto stanicim
plnit desitky ekologickych autobust za hodinu.

Mésto Ostrava v roce 2018 zavedla do provozu na pravidelné lince elektrobusy s technologii ultra
rychlého dobijeni, takzvané opportunity charging. Elektrobusy jsou 100% nizkopodlazni, pIné elektrické
a s automaticky regulovanou klimatizaci. Dopravni podnik Ostrava a.s. dosud provozuje takovéto
2 elektrobusy. Jeho nejvétsi prfednosti je dosazeni denniho dojezdu srovnatelného s béZznymi autobusy,
¢ehoz je dosazeno systémem ultrarychlého nabijeni Opportunity Charging. Elektrobus se dobiji vzdy



po dojezdu na kone¢nou zastavku ve Svinové u nové nabijeci stanice a poté opét pokracuje s cestujicimi
na pravidelné lince. Po pouhych péti minutach nabijeni mize absolvovat az hodinu jizdy. Na jedno dobiti je
dojezd témér 30 km. Kromé toho provozuje dalSich 5 elektrobust s del$i dobou nabijeni a 3 elektrominibusy,
které jsou urceny pro obsluhu lokalit, kde svymi rozméry a kompaktnosti vyhovuji omezenym podminkam
provozu vozidel vefejné dopravy.

Mésto Ostrava a Moravskoslezsky kraj podepsalo v roce 2018 memorandum o podpofe vyuzivani
vodikového pohonu ve verejné dopravé. Dopravni podnik Ostrava a.s. ve spolupraci s méstem Ostrava
pfipravuje vybudovani verejné plnici stanice a zahajeni pfipravy projektu pro zavadéni a obsluhu pilotniho
provozu bezemisnich vodikovych autobus Dopravniho podniku Ostrava a.s. a dalkové dopravy a rozvoj
bezemisni osobni dopravy s vodikovym pohonem na Uzemi Ostravy a v okoli.

V zajmu zvySovani konkurenceschopnostivefejné azejménatramvajové dopravy ataké v zajmu zkvalithovani
tramvajovych trati, jako soucasti vefejného prostoru, Dopravni podnik Ostrava a.s. ve spolupraci s méstem
Ostrava pfipravil a realizuje mnozstvi projektd. Nejvice viditelnymi projekty jsou ov§em projekty modernizaci
tramvajovych trati, které urcuji odklon od dosud konzervativnich konstrukci tramvajovych trati k pevnym
jizdnim draham a vegeta¢nim krytm na tratich. Nové konstrukce pfinaseji cestujicim a obyvatelim
kryty navic umoziuji méné rusivy viem tramvajové trati ve vefejném prostoru. Prvni Usek, na kterém se
mohou cestujici svést rychlosti 80 km/hod byl zprovoznén v roce 2020 na ul. Opavské.

Méstska hromadna doprava ve mésté je jako jedina v republice zcela bezkontaktni. Na konci ¢ervna
2016 byla zavedena moznost platby jednotlivého jizdného pomoci bezkontaktni bankovni platebni
karty. Od 1. ledna 2020 byl zruSen prodej papirovych jizdenek. Nakup jizdného lze v soucCasnosti
provést prostfednictvim bezkontaktni Cipové karty ODISka, ktera slouzi jako nosi¢ dlouhodobé Casové
jizdenky nebo jako elektronicka penézenka a Ize ji pouzit u vSech dopravct v ODIS na celém Gzemi
Moravskoslezského kraje. DalSim zpUsobem je Uhrada jizdného bezkontaktni bankovni kartou, kde Ize
jizdné uhradit ve vSech vozidlech DPO, vSech pfiméstskych autobusech v ODIS a také u vSech systému
MHD na uzemi Moravskoslezského kraje. Na bankovni kartu je mozné nahrat také dlouhodobou ¢asovou
jizdenku, ktera je platna pouze ve vozidlech Dopravniho podniku Ostrava. Jako dal$i moznosti je uhrada
jizdného kreditni jizdenkou, ktera slouzi k uhradé jednotlivého jizdného pouze ve vozidlech Dopravniho
podniku Ostrava. Dal§i moznosti Uhrady jizdného jsou mobilni aplikace ODISapka, ktera umoznuje nakup
jizdného na vSechny linky v ramci ODIS a také MojeDPO, ktera umoznuje nakup jizdného ve spojich DPO.

PLZEN ?

autobusové linky IDP. Sougasti terminalu jsou stani pro autobusy, zastfeSena nastupisté, provozni objekt,
odstavna plocha i eskalatory propojujici terminal s podchodem vedoucim z Hlavniho nadrazi. Diky terminalu
se zkratila dosavadni dvoukilometrova vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym nadrazim na nékolik
desitek metri. Dal$i terminal pfiméstské autobusové dopravy byl zbudovan na Slovanech na namésti
Milady Horakové a posledni z nové trojice pfedstavuje terminal IDP u nové tramvajové konecné Bory.

V oblasti preference MHD je Plzefi méstem s vysokou mirou preference pomoci SSZ v dopravé. Prubézné
pokracuji prace na optimalizaci soufadnic pfihlaSovacich bodu i vlastni logiky fizeni SSZ.

V roce 2017 pfibyly k tzv. inteligentnim zastavkam i nové inteligentni oznacniky zastavek s LED plochou.
Jedna se o elektronické informacni panely pro optické i zvukové informovani cestujicich.

V roce 2017 vyjelo 7 novych trolejbus(i s nezavislym pohonem na trakéni baterie. Provoz je tichy, bezemisni
a uspornéjsi nez v pfipadé pomocnych agregatu. V letech 2015-2017 byly v Plzni testovany elektrobusy
s rychlonabijenim, ale jako perspektivni pro Plzen se nakonec ukazaly byt trolejbusy s trak&nimi bateriemi.
Pro dobijeni mohou pouzit existujici napajeci infrastrukturu, maji nizkou spotfebu a leh¢i baterie. Navic se
nabijeji i béhem jizdy. Jako velky projekt se pfipravuje elektrifikace patefni linky na Severnim Pfedmésti.
V roce 2018 objednaly PMDP 17 novych velkokapacitnich bateriovych trolejbust typu 27 Tr.

V Plzni maji cestujici moznost cestovat na tzv. Plzeriskou kartu. E(arta a moznosti jejiho vyuziti jsou neustale
modernizovany a rozsifovany. Doslo i k propojeni s kartou CD. Systém Plzehska karta se probojoval
do findle tfetiho ro€niku narodni soutéze Chytra mésta pro budoucnost 2019. Plzenska karta ziskala
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Certifikat kvality projektu Smart city/regiony za svoji multifunkénost. Plzefiska karta je vyuzivana kromé
dopravy i ve Skolstvi, kultufe, sportu, volnoCasovych aktivitach a dalSich oblastech.

V roce 2018 se objevila nova mobilni aplikace Moje PMDP, ktera uleh€uje cestovani vefejnou dopravou.
Umi vyhledavat odjezdy ze zastavek a spojeni, vde s aktualnimi ¢asy zohledrujicimi pfipadna zpozdéni
spoju. Cestujici mohou rovnéz vyuzivat mobilni aplikaci Virtualni karta, ktera umozriuje rychly nakup vSech
typl jednotlivych jizdenek pro MHD a IDP a predplatného — ¢asového kupoénu. Jako bonus umoznuje
nakup vSech typl vstupenek do plzeriské ZOO. Platba probiha pfimo v aplikaci prostfednictvim zadané
platebni karty.

Plzen ma od roku 2019 tramvaje nové generace EVO2. Bezbariérova stfedné kapacitni tramvajova vozidla
jsou tisSi a plné klimatizovana. Postupné nahrazuji prvni generaci ¢astecné nizkopodlaznich tramvaji typu
Astra, oproti kterym nabizeji vice mist k sezeni i stani, vice prostoru pro kocarky a cestujici na voziku Ci
napfiklad USB konektory pro dobijeni mobilnich telefonl. Koncepce tramvaji EVO2 pfispiva ke snizeni
provoznich nakladl a je také SetrnéjSi k tratovému svrsku.

]
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V roce 2018 uvedly Plzenské méstské dopravni podniky do provozu tzv. carsharing — systém sdileni aut.
Systém s nazvem Karkulka (8 ¢ervenych aut, ktera jsou v Plzni k dispozici) jsou auta, ktera je mozné si
kdykoli rezervovat pro cestu, kam pravé potiebujete. Zakaznici je pouzili nejen na cesty po Cechach, ale
také po celé Evropé. Karkulky nabizeji kvalitni alternativu individualni automobilové dopravy. V budoucnu
by mély byt k dispozici i Karkulky — elektromobily.

V uplynulych letech byly provedeny vétsi i mensi rekonstrukce tramvajovych trati v Plzni. Byla kompletné
dokoncéena rekonstrukce Karlovarské a Gerské ulice, dale po celé délce Slovanské ulice byla spolu
s opravou vozovek rekonstruovana i tramvajova trat, stejné tak tomu bylo i na mosté generala Pattona.
V ramci uplIné rekonstrukce podjezdd Mikulasska pfi prestavbé uzlu Plzeri byla zde obnovena tramvajova
trat, nové zbudovana jako pevna jizdni draha. V roce 2020 byly rekonstruovany traté ve Sladkovského,
Solni a Skvrianské ulici. Pfesto je obnova dalSich UsekU trati a také napajecich kabell velkym ukolem
do budoucna.

V roce 2019 byl v Plzni realizovan ojedinély projekt, ktery byl pfipravovan uz od roku 1995, a to prodlouzeni
tramvajové traté z Bor k ZapadoCeské univerzité v Plzni. Tramvajova trat predstavuje tfeti, posledni etapu
koncepcéniho feSeni MHD v jihozapadnim sektoru mésta véetné priimyslové zény Borska pole. Nova trat
vede Kaplifovou ulici do nového terminalu Bory, kde je situovana mezilehla tocka tramvaji, dale terminal
pfiméstské i méstské autobusove dopravy a v budoucnu také velké zachytné parkovisté. Trat dale pokracuje
k ZapadocCeské univerzité a na zacatek primyslové zény Borska pole, po tomto Useku je provozovana
zhruba polovina tramvajovych spoju.



6.3 ZAKLADNIi UKAZATELE IDS

Souhrnné udaje o jednotlivych IDS (stav k 31. 12. daného roku)

Rok Praha Brno Ostrava Plzen
o Prazska
integrovana
2015 doprava (PID) - Integrovany ODIS, 1997 IDP - 2002
1992 dopravni systém
2017 PID Jihomoravského oDIS IDP
2019 PID kraje — 1. 1. 2004 ODIS IDP
fejmenovani
I OO DR
Koordinator ODIS
2015 ROPID - 1992 sro.- 1995 POVED - 2010
ROPID, Koordinator ODIS

2017 DSK-2017  KORDIS WK, ass. 510, POVED

2019 ROPID, IDSK - z4fi 2002 Koordige’:tgr ODIS POVED

2020 ROPID, IDSK K°°rd'2?‘gr ODIS POVED
oo HARE S S P S
2017 5921 8 487 5838 2318

2019 8319 8521 5786 7988
20 9w B0 . S8 8095 .
2015 1942 681 1207 276 1280 149 349 000

2017 2 306 805 1300 896 1280 150 352 932

2019 2611023 1301925 1253 823 625 815
20 pTeis w9z i2west oages
2015 359 738 310 212

2017 557 743 311 212

2019 770 743 308 514
a0 wm B S E
2015 386 329 480 181

2017 490 334 493 124

2019 556 335 494 271

2020 632 338 511 252

2015 300 113 153 113

2017 330 116 154 =

2019 354 122 155 =
0w T 155 o
2015 18 23 11 6

2017 24 23 11 6

2019 27 25 13 12

2020 29 26 13 8

2015 13* 16 7 5

2017 14* 15 7 5

2019 11** 14 10 6

2020 11 13 9 5

---------------------------------------------------------------------------------------

m nezjisténo

*

uvedeny vsechny linky (dopravci), které v ramci IDS obsluhuji mésto, tj., linky méstské, které zajizdéji
na tUzemi z regionu (za vsechny dopravni systémy IDS)
** dopravci s trasami svych linek pouze na tzemi mésta
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Délka sité v ramci IDS na tzemi mésta (km)

Ostrava Plzen**

2015 52,0%**** 31,0 32,5 83,3
: : 2017 52,0%**** 31,0 32,5 83,3
z toho na vlastnim/zvlastnim télese %
2019 52,0%**** 31,0 32,5 84,3
2020 52,0%**** 31,0 32,5 84,3
2015 818,0 352,8 3719 228,4
2017 834,3 3779 275,4* 228,4
Autobus km
2019 868, 1 382,6 283,5% 229,3
2020 879,8 380,7 310,1 215,7
2015 x 50,9 30,8 454
. 2017 x 50,9 33,6 472
Trolejbus km
2019 4,5 55,9 40,2 46,0
2020 4,5%* 55,9 449 46,0
2015 160,0 62,1 36 x
2017 160,0 62,1 36 x
Viak km
2019 160,0 62,1 36 x
2020 159,8 62,1 36 x
2015 1 185,8*** 534,8 4945 295,4
2017 1202,1**** 559,9 = 297,2
Celkem sit MHD km
2019 1 235,9**** 569,6 . 298,3
2020 1 247,4**** 567,7 446,8 284,7

m nezjisténo; x neexistuje; * udaj pouze za DPO; ** (daje pouze v ramci plzeriské MHD
*** délka prvni praZzské linky parcialniho trolejbusu;

**** bez lanové drahy a privozd, trolejbusovy usek zapocitan v autobusové siti

***xx sledovan udaj o segregovanych tratich (viastni ¢i pouze zvySené téleso)




Dopravni vykon prostredkt IDS na tzemi mésta (tis. vozokm)

Praha Brno Ostrava Plzen**
55673 x x x
58 128 x x x
60 894 x x x
.2020  ...9B660 ... X e rns X e e,
51470 14 269 12 747 5331
57 931 14 872 13 081 5458
58 509 14 820 11922 5688
200 54386 13652 ... 10972 ... 5533 ...
69 666 19 380 16 326 5405
79 552 20 028 19070 5347
81980 20 827 15 328" 5375
200 78383 19930 ... 17980 ... 5322 ..
0 5 851 2 463 4 363
0 5817 2 866 4 478
39 5588 2 885 4 397
................. Voo SAA 3089 A0
4164 1779 1009 ]
5154 1843 1047 ]
5682 1967 = ]
5677 2 258 1057 ]

m nezjisténo; x neexistuje — u vlaku se jedna o ujeté viakokilometry; * ddaj pouze za DPO; ** udaje pouze
v ramci plzeriské MHD

Piepravené osoby IDS na uzemi mésta (tis./rok)

Praha Brno Ostrava Plzen**
456 820 x x x
435 586 x x x
440 489 x x x
2020 BT e e X e
358 284 193 810 43773 35986
371765 199 117 45433 38495
368 874 194 383 42 726 43742
200 238788 187961 36517 ... 4483
409 290 135 835 44124 36 700
411 793 135877 42 262 39594
417 656 145 330 37 581" 44 992
............. 2769677 ... 114333 3179 43029
x 44 403 5761 29 301
x 44 546 6 640 31895
43 42 754 6 881 36 243
................. B,.......... 3509 .62 34662
36 669 17 928 2 880 =
39 448 18 097 4266 Ll
51523 17 472 . =
............... 3185 ....08%1 . ...2882 o= .
1261 063*** 391976 96 538 101 987
1 258 592*** 397 637 98 601 109 984
1278 542*** 399 939 L] 124 977
798 734 300714 77 105 119 524

m nezjisténo; x neexistuje; * udaj pouze za DPO; ** udaje pouze v ramci plzefiské MHD; *** bez pfivoz(
a lanové drahy
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Prepravené osoby, pocet obyvatel a primérny pocet jizd na obyvatele mésta v prostredcich IDS

Rok Praha Brno Ostrava Plzer*
.2.0.1.5. 1261 036 391 976 96 538 101987

2017 1258 592 397 637 98 601 109 984

2019 1278 542 399 939 " 124 977

2020 798 734 300 714 77105 119 524
2015 ........ 1267 ............ 3 77 ............. 3 02 ............. 170 .......

2017 1295 380 210 171

2019 1324 381 297 175
20135 B2 245 ... o

2015 995 1040 320 599

2017 972 1048 335 643

2019 966 1049 " 714

2020 598 786 262 683

m nezjisténo; * udaje pouze za prostredky plzeriské MHD

Prepravené osoby pirekracujici hranici mésta v ramci IDS (osob/den — oba sméry celkem)

Praha Brno Ostrava Plzeri**
88 750 64 236 24 314 .
99 050 63 000* . .
131720 52 000 . .
200 TON0 | 42000 10885 e
94 000 47 374 43 646 =
98 600 48 000* . .
109 030 55 000* . .
66 652 38 000 . .
................ x61492035'
x 6200 . .
x 6300 . .
x 4800 . .
................ x4159x.
x 4200 x .
x 4300 x .
................ eS80
182 750 121918 69 995 .
197 650 121 400 . =
240750 117 600 . .
146 302 88 000 . .

X neexistuje

nezjisténo

vliv rozsahlé vylukové &innosti, vlaky nahrazeny nahradni autobusovou dopravou
**  Plzen témito udaji vibec nedisponuje

* H



6.4 OSTATNi HROMADNA DOPRAVA OSOB NA UZEMi
MESTA MIMO IDS

0000000 00000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

PRAHA

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavhim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu provozuje
fada dopravcu. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni Zelezni¢ni dopravu
a rovnéz vychozi, cilovou i prdjezdnou zastavkou pro fadu dalkovych autobusovych linek.

Zelezniéni doprava

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2020 pohybovalo celkem 1 316 vlakovych spojl (vychozich,
kongicich, projizd&jicich) provozovanych CD, a.s., které pfes hranici Prahy prepravily odhadem cca
100 000 cestujicich. Jiz jen ale zhruba 14 % z tohoto poctu bylo mimo PID, zbytek v ramci PID. To je dano
tim, Ze v ramci PID jezdi i vyrazna vétSina rychlikovych spoja (mimo rychlikové a expresni spoje vy$sich
trid).

Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (v PID i mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet, LEO Express
a Arriva vlaky. Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpecluje statni organizace Sprava Zeleznic (dfive
SZDC).

cestujicich (o vice nez 10 milionli méné nez bézny rok). Béhem jednoho dne zde bylo odbaveno cca 56 000
lidi (cca 38 000 v ramci PID a cca 18 000 mimo PID). V béZném roce ale nadrazim projde pfes 100 000 lidi
denné, z toho pfes 30 000 cestuje rychliky mimo systém PID.

Autobusova doprava

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vné&j§im Gzemim zajiStovala fada dopravci z Ceské
republiky, nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statl. Jediné autobusové nadrazi v Praze,
které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. V roce 2020 v souvislosti s epidemii koronaviru
do$lo na UAN v priméru k poklesu denné vypravenych mezinarodnich spojii o 2/3 a vnitrostatnich spojd
0 1/3. Z celkovych cca 500 spoju za den $lo o pokles k ¢islu 200 spoji za den. Pocet spojl za rok klesl
v roce 2020 z obvyklych cca 180 000 pouze na cca 75 000.

Dalsi linky mimo PID spojujici Prahu s vnéjSim uzemim byly vypravovany a ukonéovany v nejvétsi mire
v autobusovém terminalu Cerny Most (v poloviné Fijna 2020 celkem pies 240 spoji denng, tedy vyjime&né
vice nez na Florenci). Vyrazny celoro¢ni pokles vypravenych spojll zaznamenaly v§echny prazské terminaly.
Stejné jako na AN Florenc na nich klesl pocet mezinarodnich spoji témér na tfetinu stavu z roku 2019,
u vnitrostatnich spoju byla vypravena rovnéz jen cca polovina spoja.

Mimo PID v ramci StfedoCeské integrované dopravy (SID) do Prahy zajizdi jiz jen linky z okoli VIasimi
a BenesSova (E15, E16, E17 a E20), ze Svétlé nad Sazavou pak linka F71. V roce 2020 byla do PID
zaintegrovan provoz linky C20 Beroun — Praha a E94 Neustupov — Votice — Praha.

Vodni doprava

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitavé, ktera ma na uzemi Prahy délku
30,9 km a je na ni pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). V roce 2020
byla vodni doprava, stejné jako vSechny ostatni druhy dopravy, ovlivnéna vladnimi opatfenimi zavedenymi
k zamezeni Sifeni nemoci covid-19. V letnich mésicich diky rozvolnéni opatfeni provoz osobni vodni
dopravy probihal, ale byl znacné ovlivnén snizenim poctu zahranicnich turistd, ktefi tvofi velkou Cast
klientely. Pocet lodi, které v roce 2020 propluly plavebnimi komorami, klesl z vice neZ 45 000 na néco vice
nez 24 000. O polovinu az dvé tretiny rovnéz poklesl pocet cestujicich, ktefi lodémi v Praze za rok cestovali
(misto témér milionu lidi za rok vyuzilo lodé v Praze jen néco vice nez 400 000 lidi).
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Letecka doprava

Prazskeé ruzynskeé letisté, stejné jako kterékoli letisté na svété, bylo v roce 2020 vyrazné poznamenano
pandemii koronaviru, ktera leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. Pocet pohybu
letadel na Letisti Praha dosahl v roce 2020 hodnoty 54 163, coZ je o 100 614 pohybl méné neZ v roce
v Unoru. | pfes dlouhodobé stoupajici primeérny pocet cestujicich pfipadajicich na jeden pohyb, ktery v roce
2019 dosahl hodnoty 115 cestujicich/pohyb, zaznamenal tento ukazatel v roce 2020 pokles o0 41 % a to
na hodnotu 68 cestujicich/pohyb.

V roce 2020 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 3 665 871 cestujicich (z toho 96,5 % na pravidelnych
linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2019 vyrazny pokles o 79 %. Podil klasickych leteckych
spole¢nosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté Cinil 63 %, podil nizkonakladovych
spole¢nosti byl 37 %. Celych 98 % odlétajicich cestujicich mélo Letisté Praha jako poCatek své cesty (tzv.
lokalni cestujici). Nejvice cestujicich bylo odbaveno v lednu (1 051 029 PAX), nejméné v dubnu (pouhych
5 031 PAX z ddvodu uzavienych hranic). Oproti roku 2019 bylo mési¢ni maximum o 47 % nizsi.

BRNO

Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava na Uzemi mésta je provozovana na celkem 10 Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
s nejvyznamnéjsim uzlem Brno hlavni nadrazi. Celodenni obrat cestujicich v Zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi dosahuje maxima v patek, kdy touto stanici v pfedcovidovém obdobi proslo cca 70 000 cestujicich.
VétSina z nich (cca 60 000) jsou cestujici ve vlacich zafazenych do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje. Zbylych zhruba 10 000 cestujicich vyuzivaji vlaky dalkové dopravy vyssi kategorie
dopravce Ceské drahy (EC — EuroCity, IC — InterCity, railjet) a vlaky dopravce RegioJet. Pravé moderni
jednotky Railjet dopravce Ceské drahy jsou od roku 2015 pravideln& nasazovany na linky, které spojuiji
Brno s Vidni, Grazem, Pardubicemi a Prahou. Dopravce RegioJet nasazuje vlaky vysoké kvality na linkach
do Vidné, Ostravy, Bratislavy a Prahy. V letnim obdobi jezdi jeho pfimé vlaky do Chorvatska a planuje se
zavedeni pfimych vlakl pres Viden do Budapesti.

Prakticky vSechny regionalni autobusové linky na uzemi Jihomoravského kraje a mésta Brna jsou zahrnuty
do systému IDS JMK. Zbyvajici autobusoveé linky nejsou zaclenény do integrovaného systému a ani neslouzi
pro obsluhu mésta Brna. Obce a mésta Jihomoravského kraje obsluhuji pouze v omezeném rozsahu.
Jedna se zejména o spoje pravidelnych a nepravidelnych dalkovych vnitrostatnich a mezinarodnich linek
autobusové dopravy. Tyto spoje obsluhuji na Gzemi mésta Brna autobusové terminaly UAN Zvonarka
a Brno, Benesova tfida, hotel Grand.
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Na autobusovy terminal u hotelu Grand pravidelné zajizdi svymi linkami zejména spole¢nosti RegioJet
a FLIXBUS. Celkem vyuzivalo v roce 2020 autobusové nadrazi 15 dopravnich spole€nosti, z nichz
6 dopravcli pouze jako zajezdova doprava v letnich mésicich. V roce 2019 byla realizovana rekonstrukce
autobusového nadrazi, vzniklo nové socialniho zazemi pro cestujici vefejnost i nové dopravni kancelare
prislusnych dopravcl. Nedilnou soucasti prostoru se stal i infopoint, ktery cestujicim pfinasi informace
o aktualnich odjezdech spoju a nevidomym plastickou mapu s popisky pro lep$i orientaci v prostoru nadrazi.

Sluzeb Ustfedniho autobusového nadrazi Brno - Zvonarka vyuziva 86 autobusovych dopravci. Z 39
stanovist odjizdi 115 autobusovych linek, z toho je 68 mezinarodnich, 39 dalkovych a 8 linek pfiméstskych
v ramci IDS JMK. V pracovni den zmanipuluje dispe&ink UAN Zvonarka 826 spoju. Aredlem nadrazi projde
v pracovni den zhruba 19 000 cestujicich, z nichz cca 8 000 jsou cestujici na linkach mimo IDS JMK.
Sluzeb UAN vyuzivaji i dopravci pro nepravidelnou zajezdovou dopravu. V roce 2020 probéhla v arealu
UAN Brno - Zvonatka celkova modernizace. Byla vybudovana nova odbavovaci hala, proved| se natér
konstrukce a zastfeSeni véetné LED osvétleni plochy nastupist. Byl zprovoznén novy informacni systém
a rozSifeno parkovani pro cestujici verejnost.

Lodni doprava

Nedilnou soucasti vefejné dopravy ve mésté brné je i lodni doprava, ktera vyuziva plochu udolni pfehrady
na fece Svratce v oblasti KniniCek a Bystrce od roku 1946. Charakteristickym znakem provozu lodi
na Brnénské prehradé je elektricky pohon. Tato skutec¢nost ma znacny ekologicky vyznam, nebot je
uc¢innym opatfenim proti zneciStovani vodarenské nadrze pro Brno ropnymi produkty a pfispiva k Cistoté
ovzdu$i a snizovani hluénosti v rekreani oblasti mésta Brna.

V roce 2020 byla dokoncena rekonstrukce lodé Dallas (plivodné Moskva), vyfazené z provozu v roce
2011. V roce 2012 byla lod rozhodnutim Ministerstva kultury prohldSena movitou kulturni pamétkou. Tato
dvoupalubova lod byla rekonstruovana do retro podoby a rozsifila flotilu plavidel na brnénské prehradé.
Po provedené rekonstrukci ziskala lod nové jméno — Morava.

Soucasny lodni park se sklada z Sesti vétSich dvojpalubovych lodi Stuttgart, Dallas, Lipsko, Utrecht,
Viden, Morava a menSi jednopalubové lodi Brno. V letech 2016-2020 byla realizovany mj. i novostavby
v pfistavistich Sokolské koupalisté a Hrad Vevefi, které nabizi i bezbariérovy pfistup.

Letecka doprava

Uspé&sny rok 2019 vystFidal kriticky rok 2020. Vlivem vladnich nafizeni a omezeni leteckého provozu v boji
s pandemii se stal rok 2020 historicky nejhor§im v novodobé historii [etiété. Vinou bfeznového preruseni
provozu komeré&nich letll s cestujicimi na palubé na vSech letistich v CR a naslednym vyvojem pandemie
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covid-19 odbavilo letisté za cely rok pouze 86 089 cestujicich. Ve vyslednych Cislech jde o 84 % méné nez
v roce 2019.

Prestoze byl rok 2020 pro provoz i hospodareni letisté kriticky, vedeni letisté spoleCné s méstem Brnem
i Jihomoravskym krajem dale jedna o spusténi novych pravidelnych linek. Nejblize dohodé jsou jednani
o nové lince do Kyjeva, ktera by dle poslednich informaci, a pokud to pandemicka situace dovoli, mohla
odstartovat od ¢ervna roku 2021. Bude ji provozovat letecka spole¢nost Sky Up. Pokracuji i jednani
o dalSich destinacich, kde jsou prioritni mésta v severnim Poryni-Vestfalsku, centralni Francii a na britskych
ostrovech.

Listopad roku 2020 vSak konecné pfinesl pozitivni zpravu o nové pravidelné nakladni lince DHL
do némeckého Lipska. Nova linka DHL vznikla jen dva mésice po dokonceni projektu revitalizace starych,
nevyuzitych a chatrajicich prostor letist€ do moderniho kabatu. To jen utvrdilo teorii, Ze by letisté nemélo
sazet na jednu formu dopravy, ale mélo by se stat i multifunkénim komplexem pro vSechny druhy letecké
dopravy podle sou€asnych potfeb trhu. Komeréni doprava pro bézné cestujici je pro letisté stale prioritou,
ale v dobach krize ji nakladni doprava vhodné doplfuje. Po startu linky DHL zacala &isla rist a za prosinec
letiSté odbavilo o 290 % vice nakladu nez v roce 2019 a celkové doSlo ke zvySeni na vice jak 4 000
tun oproti lofiskym 3 500. Letidté se snazi vidét svou budoucnost pozitivné. Vyvoj trhu nakladni dopravé
preje, a pokud se k ni v pfistim roce opét pfidaji i pravidelné linky a dovolenkové chartery, bude se jednat
o provozné i ekonomicky vyrazné pozitivnéjSi pohled nez nyni.

OSTRAVA

V minulych letech probé&hla vybérova fizeni na zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi Moravskoslezského
kraje, které bylo rozdéleno do provoznich souborl. V ramci vybérovych Fizeni byli vybrani dopravci, ktefi
nyni zajistuji provoz pfiméstskych autobusovych linek novymi modernimi bezbariérové pfistupnymi vozidly.
Vozidla jsou vybavena elektronickymi informacnimi panely, aktustickym hlaSenim zastavek, klimatizaci
a USB zasuvkami. Provoz vozidel je sledovan a vyhodnocovan dispecerskym pracovistém spole¢nosti
Koordinator ODIS s.r.o., které zajistuje dohled nad provozem a zejména provadi sledovani pfipojl
mezi spoji. Cestujici tak maji moznost pfistupu k online informacim o zpozdéni vSech vozidel v ramci
ODIS, a to v&etné linek MHD a Zelezni¢ni dopravy. V roce 2016 byl do provozu uveden terminal HraneCnik,
ve kterém byly ukonceny autobusové linky ze sméru na vychod od Ostravy. Do terminalu byla pfivedena
trolejbusova doprava, ktera zajistuje pfimé spojeni se zastavkami v centru mésta. Z terminalu jsou rovnéz
vedeny tramvajové linky do jizni a zapadni ¢asti mésta.

Osobni vlaky, spésné vlaky a vybrané rychliky zafazené do ODIS jsou zafazeny do linek ,S* a ,R". Provoz
je zajistovan elektrickymi jednotkami, motorovymi vozy a vlakovymi soupravami. Jsou zde provozovany
elektrické jednotky CityElefant a RegioPanter, které jsou bezbariérové pfistupné, klimatizované a vybavené
audio-vizualnich informac&nim systémem. V rdmci obnovy vozového parku budou nakupovany dal8i moderni
elektrické jednotky, je pfipravovano nasazeni jednotek Push-Pull, které budou nasazeny na trati z Ostravy
do Frydku-Mistku, Frydlantu nad Ostravici a Frenstatu pod Radhostém. Bude se jednat o dvoupodlazni
vloZzené vozy, fidici viz a hnaci vozidlo. Vozidla budou rovnéz bezbariérové pfistupna, klimatizovana
a vybavena modernim audio-vizualnim informaénim systémem, USB zasuvkami a Wi-Fi. Na tzemi Ostravy
se nachazi 10 ZelezniCnich stanic a zastavek. NejvyznamnéjSim prfestupnim uzlem je nadrazi Ostrava-
Svinov, kde je nejvétsSi denni obrat cestujicich. V stanici zastavuji vlaky vSech kategorii od osobnich
vlakt pfes mezinarodni vlaky Eurocity, Euronight az po vlaky Supercity Pendolino. DalSim vyznamnymi
prestupnimi uzly jsou Zelezni¢ni stanice Ostrava hlavni nadrazi, kde se sjizdi vlaky od Karviné, Bohumina,
Frydku-Mistku, Opavy a Havifova. Pfes tuto stanici jsou stejné jako v pfipadé Zelezni¢ni stanice Ostrava-
Svinov vedeny vlaky dalkové a mezinarodni dopravy.

Mimo systém ODIS je zajiStovano spojeni Ostravy se vzdalenégjSimi destinacemi dalSimi autobusovymi
linkami — 12 mezinarodnich linek, 6 dalkovych linek a 5 linek turistickych.

NejvyznamnéjSim prestupnim bodem pro autobusovou dopravu je autobusové nadrazi Ostrava UAN, které
ma svou polohou dobré pfestupni vazby mezi MHD na zastavkach UAN a Nameésti Republiky a zelezni¢ni
dopravou ve stanici Ostrava stied.

Letecké dopraveé slouzi letisté LeoSe Janacka Ostrava (vefejné mezinarodni leti$té s vnéjsi hranici), které
se naléza 22 km jihozapadné od centra Ostravy, pobliz silnice 1/58. Letisté ma k dispozici jednu zpevnénou



vzletovou a pfistavaci drahu v délce 3 500 m, ktera je schopna uspokojit provoz vSech soucasnych
typu letadel. Letist€ ma jeden terminal, ktery je vyuzivan 5 tuzemskymi a 8 zahrani¢nimi spole¢nostmi.
K terminalu letis$té se Ize z Ostravy dostat vefejnou autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Pro individualni
automobilovou dopravu slouzi 350 parkovacich stani. Letecka doprava je zajistovana pravidelnymi linkami
a také linkami sezénnimi, tzv. charterovymi.

PLZEN

Mésto Plzen lezi na prdseciku Sesti hlavnich Zelezni¢nich trati: Praha — Plzefi — Klatovy, Cheb — Plzen —
Ceské Budgjovice, Plzefi — Domazlice, Plzef — Zatec. Tyto trati vytvareji na okraji centra rozsahly zelezni¢ni
uzel. V roce 2008 bylo vydano tzemni rozhodnuti na stavby s nazvem ,Prljezd uzlem Plzen® a ,Uzel Plzen".

Modernizace plzefiského Zelezni¢niho uzlu byla rozdélena do Sesti staveb a odstartovala v roce 2011.
V soucasné dobé je hotova ,nultd” stavba, takzvany ,Prajezd uzlem Plzen* (Usek mezi plzefiskymi stanicemi
Hlavni nadrazi a Jizni Pfedmésti), 1. i 2. stavba Uzlu zahrnujici prazské zhlavi a také kolejisté osobniho
nadrazi véetné nového podchodu pro cestujici s vystupem k autobusovému terminalu a novych mostu pres
Mikulad$skou ulici. Dokoncena je také 3. stavba Uzlu, ktera zajistila dvoukolejny vyjezd ze stanice Plzer —
Jizni Pfedmésti smérem na Domazlice a odstranila uroviovy pfejezd na silnici /26 — ul. Domazlicka.

V dal$i fazi, ktera zadala v roce 2020 a potrva do roku 2023, dojde na modernizaci trati na Ceské Budé&jovice,
a to v useku z Lobez do Koterova. Chysta se také rekonstrukce vypravni budovy na plzefiském Hlavnim
nadrazi. Posledni fazi celého souboru staveb bude Uprava tfidiciho nadrazi, tj. kolejisté pfilehlého k trati
ve sméru na Zatec.

Kromé modernizace Zelezni¢ni infrastruktury prochazi zménami také kvalita nasazenych vlaku, at uz
v dalkové nebo regionalni dopravé. Moderng&jsi soupravy jsou nasazované zejména na ramenech Praha
— Plzefi — Cheb / Klatovy. Nové pfiméstské jednotky se objevily nejprve na trati Plzeri — Domazlice, a to
v motorové trakci, elektrické pfiméstské vlaky Regio Panter jsou nasazeny na trati Plzefi — Horazdovice
predmésti a v blizké dobé& maji vyjet také ve smérech Klatovy, Beroun a Cheb.

Plzen je i uzlem vnitrostatni, zejména regionalni autobusové dopravy. Plvodnim hlavnim terminalem bylo
Centralni autobusové nadrazi v Husové ulici. Zbudovanim autobusového terminalu u Hlavniho nadrazi
v roce 2018 se vyrazné zvysil komfort pfestupu mezi autobusovou, vlakovou i méstskou dopravou v Plzni.
Postupné vznikaji i dalsi, Ctvrtové terminaly, napf. na Slovanech nebo na Borech, a v nich se ukoncuji
nékteré linky z blizSich ¢asti aglomerace. V téchto pfipadech cestujici pfestupuji na linky méstské dopravy,
zejména na tramvaje. Dalkova autobusova doprava neni v Plzni pfili§ vyrazna. Spojeni do Prahy bylo
dosti potlaceno vlivem modernizace Zeleznicni trati Plzef — Praha v€etné nabidky vétSiho poctu rychlych
vlakovych spoju, z bliz§ich krajskych mést existuje spojeni jenom s Karlovymi Vary ve dvouhodinovém
taktu. Plzen tvofi zastavku na linkach spojujicich Prahu se zdpadoevropskymi mésty (Némecko, Holandsko,
Svycarsko aj.), za zminku stoji i pfimé spojeni s nékolika destinacemi na Slovensku nebo na Ukrajiné.
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e DOPRAVNI TELEMATIKA

7.1 RIZENi DOPRAVY POMOCIi SVETELNYCH
SIGNALIZACNICH ZARIZENi
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Svételna signaliza€ni zafizeni 2020 (SSZ)

Praha Brno Ostrava Plzen

......................... CalkowpotetSSz 606 1% i %

pfechody pro chodce 156 12 40 4

fizeno v koordinaci (zelené viny) 399 89 70 53

fizeno dynamicky 641 153 113 94

z toho ,

s preferenci tramvaji 219 52 37 **

s preferenci autobust 251 75 36 **
....................... e e M
oo POSELSSZA 000 byvatel | 080 041 0% 085 ..
...................... Pocet SSZH00kmste. 165 188 109 125

Centralné Fizeno (DRU) 503 156 114* %4

x  neexistuje

fizeno/pouze dohled

Poznamky k Plzni:

* Ve mésté je 96 fizenych kfizovatek.

» Na nich je osazeno 52 radiovych preferencnich jednotek, které dohromady obslouzi 71 kfizovatek.
Z tohoto celku 71 SSZ je 36 s tramvajemi, ale jen 5 z nich je vyhradné s tramvajemi, 31 je tedy mix
TRAM & BUS a 35 vyhradné BUS.

» Mimo radiovou preferenci je pro tramvaje jeSté 11 kfizovatek jen s trolejovymi kontakty.

» Tramvaje tedy dosahnou na néjakou formu preference na 47 SSZ (vSechna, ktera projizdéji).
* BUSy (auto... i trolej..., tedy nekolejova MHD) maji preferenci na 66 SSZ.

7.2 PREHLED ZARIZENi A ROZVOJE DOPRAVNI
TELEMATIKY V JEDNOTLIVYCH MESTECH
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PRAHA

Rizeni dopravy v Praze svételnou signalizaci je rozdéleno do deviti oblasti, v nichZ jednotlivé oblastni
ustfedny (ODRU) pouzivaji Fidici systém SCALA nebo VRS 5000. Ovladani SSZ a fizeni celych oblasti je
prostfednictvim ODRU centralizovano do Hlavni fidici ustfedny (HDRU), umisténé v objektu Centrainiho
dispecinku MHD. Celkovy pocet SSZ pfipojenych k centralnimu fizeni v roce 2020 byl 503 (75 % vSech
SSZ v Praze), coz znamena zvySeni oproti roku 2015 0 15 %.

Nova i rekonstruovana SSZ umoznuji absolutni nebo alespon podminénou preferenci vozidel hromadné
dopravy. Z celkového poctu 247 SSZ na tramvajové siti v roce 2020 byly tramvaje preferovany na 219 SSZ
(89 %), z toho na 67 SSZ absolutné. NejvétSiho rozmachu dosahla v uplynulych péti letech preference
autobusu (v roce 2020 jiz na 251 SSZ, tj. o 22% vice oproti roku 2015), doprovazena i organizacnimi
opatfenimi (vyhrazené pruhy).

Vyznamnym prvkem v Fizeni dopravy v hlavnim mésté Praze jsou tunelové fidici systémy. V sou€asnosti
fidi TSK v hl. m. Praze 8 tunell, z toho 6 na Méstském okruhu.

Systém Fizeni tunell a fidicich Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., ktera

v téZze budové provozuje také Dopravni informacni centrum (DIC). DIC Praha poskytuje Fidic¢im aktualni
informace o stupnich provozu, dopravnich nehodach a jinych mimofadnych situacich, dlouhodobych



uzavirkach a také snimky z vybranych kamer. Kamery jsou jednak pevné (v tunelech) nebo otvog':né, VvV roce
2020 jich bylo dostupnych 843. Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je HDRU.

K ovliviiovani dopravy v Praze slouzi také zafizeni pro provozni informace (ZPl), kterych je celkem 72.
Na 28 ZPI a jedné zjednoduSené zobrazovaci tabuli Ize umistit i informace o dojezdovych dobach, které
jsou méfeny na 40 usecich.

Na osmi nakladni dopravou vyznamné zatiZzenych lokalitach je v Praze provozovano vazeni vozidel za jizdy
(WIM), zalozené na meéfeni dynamickych Uc€inkd jednotlivych kol na vozovku. Béhem prljezdu vozidla jsou
meéfeny také rychlost, akcelerace a decelerace.

Na 60 usecich komunikaci v Praze byla koncem roku 2020 kamerami na zacatku a konci useku
a za pomoci registracni znacky vozidla méfena usekova rychlost a na 38 lokalitach, s vyuZzitim pouze
jedné kamery a detekénich smycek, méfena okamzita rychlost vozidel. Pro zaznamenavani prestupku jsou
na 19 kfizovatkach rozmistény kamery ke zjistovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou.

Dalsim typem dopravné-telematickych zafizeni v Praze jsou strategické dopravni detektory Fezove
a usekove, pouzivané jako vyznamny zdroj dopravnich dat. Na hlavnich komunikacich je celkem 130 téchto
detektort. Nedopravni data sbira 58 klimatickych detektoru.

V roce 2020 byl spustén projekt chytrého parkovani — Parking Detection v ulici Hradebni a Rasnovka.
Jedna se o systém chytrého parkovani zaloZzeny na detekci obsazenosti parkovacich mist v realném Case
primarné pomoci kamer a umeélé inteligence. Klicové benefity systému jsou optimalizace vyuziti omezenych
parkovacich ploch, informovanost fidi€u vozidel o aktualni obsazenosti parkovaci plochy, zvySeni
bezpecnosti v oblasti diky modernim dohledovym technologiim, vyuziti systému k dlouhodobému sbirani
dopravnich dat pro rozvojové planovani, integrace feSeni do vys$Sich celkll — napf. napojeni na policii aj.

Pomoci magnetometrickych detektort je dale zjiStovana obsazenost 57 parkovacich mist vyhrazenych
pro osoby s prikazem ZTP nebo ZTP/P v centralni ¢asti Prahy. Odecitana on-line data jsou odesilana
na centralni server, ktery je nasledné poskytuje pro navaznou mobilni aplikaci ,ZTP Parking“ dostupné
pro platformy Android i iOS.

BRNO

Rizeni dopravy ve mésté Brné je zajisténo prostfednictvim Centralniho technického dispeginku (CTD)
s nepretrzitym provozem. Zde jsou jednotlivé centraly a Ustfedny integrovany a z tohoto pracovisté
jsou provadény potfebné funkce dohledu nad stavem dopravy ve meésté, Fizeni dopravy, dohled
nad provoznim stavem jednotlivych dopravnich technologii. Toto pracovisté provozuje spole€nost Brnénské
komunikace a.s., ktera je ve 100% vlastnictvi statutarniho mésta Brna.

V sou€asné dobé& CTD pomoci ustfedny SSZ fidi 156 kfizovatek, od roku 2000 zabezpeluje Fizeni
dopravniho a technologického provozu tunelovych staveb.

Provoz zafizeni dopravni telematiky ve mésté Brné zajiStuje Centralni technicky dispecink v nasledujicim
rozsahu:

» Dopravni Ustfedna pro fizeni SSZ

« Ustfedna pro fizeni tunelovych staveb

« Ustfedna parkovacich automatt

« Ustfedna kamerového systému

« Ustfedna videodetekce tunelovych staveb

« Ustfedna zavorovych systému

« Ustfedna navadéni na vybrana parkovisté

« Ustfedna automatickych zadrznych systéma

 Centrala dohledu nad optickymi kabelovymi trasami

» Shér dopravnich dat (strategické detektory)

» Dopravni informaéni centrum Brno
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V Brné v uplynulém obdobi pokracovala modernizace jednotlivych subsystémd dopravni telematiky,
pripadné realizace novych technologii, na zakladé dostupnych koncepénich dokumentu statutarniho mésta
Brna (napf. Strategie rozvoje dopravni telematiky).

Realizace novych dopravnich technologii a rekonstrukce stavajicich zafizeni v Brné byla v uplynulém
obdobi pfipravovana v ramci investiChiho zaméru statutarnino mésta Brna s nazvem ,Rozvoj dopravni
telematiky v letech 2015-2020“. Ten byl schvalen v roce 2015 s celkovymi naklady ve vysi 924,6 mil. K¢.
Investi¢ni zamér je zpracovan souhrnné pro Sestileté obdobi, s rozliSenim na aplikované subsystémy
a jejich hlavni prvky, kterymi jsou:
I. Stavby a rekonstrukce svételnych signalizacnich zafizeni (dale jen SSZ) vCetné preference MHD
Il. Dohledovy subsystém
a. Kamerovy dohled,
b. Dohledovy subsystém pro usekové méfeni rychlosti,
lll. Parkovaci subsystém
a. Navadéni na vybrana parkovisté a parkovaci domy,
b. Systém regulace parkovani
c. Sledovani obsazenosti parkovacich mist pod parkovacimi automaty,
IV. Centralni technicky dispecink a sbér dopravnich dat
a. Rozsifeni funkci dopravni ustfedny SSZ,
b. Rozsifeni funkci Centralniho technického dispecinku,
c¢. Dopravni informacni centrum Brno,
d. Méfici body na cyklostezkach,
V. Rekonstrukce a rozSifeni pfenosovych cest fizeni dopravy
VI. Informacni, navadéci a regulacni subsystém
VII. PovySeni dopravnich fadi€¢l a vyména svételnych zdrojil za LED

K financovani jednotlivych etap realizace investi¢niho zaméru jsou vyuzivany také strukturalni a investicni
fondy Evropskeé unie pro obdobi 2014-2020, z nich zejména Operacni program Doprava v ramci specifického
cile 2.3 — Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu. Pfispévek
Evropské unie Cini az 85 % ze zpusobilych vydaju projektu.

Celkem je za programové obdobi 2014-2020 postupné realizovano Sest etap.

V ramci uvedenych Sesti etap realizace predstavuji st€zejni ¢ast rekonstrukce SSZ véetné preference MHD
a dohledovy subsystém (kamerovy dohled SSZ). Dale jsou v jednotlivych etapach zafazeny napf. realizace
povySeni dopravnich fadi¢l a vyména svételnych zdroju za LED, rekonstrukce a rozsifeni pfenosovych cest
fizeni dopravy nebo méfici body na cyklostezkach uréené ke scitani dopravy. Vyznamnou ¢asti 3. etapy
realizace je také rozsifeni funkci dopravni Ustfedny SSZ, ktera spociva v obméné HW serverd, upgrade
SW ustfedny a rozsifeni funkci dopravni Ustredny.

V roce 2016 doslo k zasadni integraci dostupnych dopravnich dat véetné implementace FCD v ramci
realizace 2. etapy Dopravniho informacniho centra Brno (DIC) (dostupné na webovych strankach
www.doprava-brno.cz). V DIC jsou také vyuzivany i dopravni informace z narodniho dopravniho
informaéniho centra CR v Ostravé (NDIC). Kromé& webové aplikace byla sougasné vytvorena také mobilni
aplikace pro vefejnost a interni vrstva prezentace dopravnich dat a informaci dostupna odborné verejnosti.

Statutarni mésto Brno se prostfednictvim spolecnosti Brnénské komunikace a.s. zapoijilo v roce 2016
do spoluprace v evropském projektu C-ROADS Czech Republic. Tento projekt je soucasti evropské platformy
C-ROADS, jejimz cilem je vytvofit harmonizovany funkéni systém pro vyuziti kooperativnich inteligentnich
dopravnich systému (C-ITS) a pfipravit tak prostfedi pro nastup kooperativnich systému a v blizké
budoucnosti i autonomnich vozidel. C-ITS jsou systémy zalozené na komunikaci (vyméné dopravnich dat)
mezi samotnymi vozidly, také mezi vozidly a zafizenim na silni¢ni infrastruktufe a Fidicimi ¢i informacnimi
centry. Diky témto informacim mohou fidi¢i v€as zareagovat na dopravni situaci a kooperativni systémy
tak vyznamné pfispéji k plynulosti silniéniho provozu i ke zvySeni bezpecnosti provozu. V ramci projektu
byl ve spolupraci s mobilnimi operatory O2 Czech Republic a T-Mobile Czech Republic v letech 2019-2020
vybudovan méstsky systém C-ITS na vybranych patefnich komunikacich v pilotni lokalité ,DT 2.



OSTRAVA

V soucasné dobé ve mésté funguje nékolik telematickych systému, které se jiz nékolik let neméni, vétsinou
dochazi k jejich obnové kvili zastaralosti. Na uzemi mésta je 114 uzld fizenych SSZ (+7 navic oproti roku
2015), na 22 SSZ jsou umistény navéstidly pro cyklisty a 91 uzli SSZ je vybaveno modulem umoznujicim
scitani intenzit dopravy. VSechny jsou pfipojeny na dohledové ustfedny dle typu fadice.

Od roku 2015 jsou vSechny vozidla Dopravniho podniku Ostrava a.s. (tramvaje, autobusy i trolejbusy)
vybaveny palubnimi pocitaci schopnymi komunikovat s fadi¢i SSZ. Komunikace probiha prostfednictvim
radiostanice vozidla MHD v pasmu malého vykonu. PfisluSnym radiomodemem (protikus) se musi rovnéz
vybavit i fadiCe. Palubni pocitaC pfes radiostanici vySle do radiomodemu fadi¢e daného SSZ zpravu —
telegram, ktera je pfedem definovana. Do fadiCe se tak dostane informace, ze se blizi vozidlo MHD, ze
kterého sméru pfijizdi a do kterého nasledné mifi. Vysilani jednotlivych informaci z vozidel je vztazeno
ke konkrétnim bodim na jejich trasach, ur€enych soufadnicemi zemépisné délky a Sitky. V okamziku, kdy
se vozidlo dostane do okruhu nadefinovaného bodu, automaticky vySle pozadovanou zpravu. Uvedena
komunikace s preferenci MHD je funk&ni na 33 lokalitach ve mésté. Dale se ale jiz s timto systémem
nepocita, dokonci se jesté posledni navrzené projekty a v oblasti preference MHD bude nové vyuzivana
bezdratova komunikace V2X (tzv. kooperativni systémy). Prvnim SSZ, kde tato komunikace v Ostrave jiz
funguje, je novy pfechod na ulici Mitrovické.

Kamerovy dohledovy systém je provozovan celkem
na 80 lokalitach (+16 oproti roku 2015). Pfili§ se jiz
neméni, v posledni dobé se zaméfuje na Upravu
pohledll z kamer a ulozeni nadzemnich kabell
do vykopu. Uzivatelska monitorovaci pracovisté jsou
umisténa na: Magistrat mésta Ostravy, Ostravské
komunikace, a.s., Dopravni podnik a.s. a IBC
Ostrava. Budovani a provozovani kamerovych
systému zajisStuje spoleCnost OVANET a.s. Na jedné
kfizovatce je provozovan systém kontroly prdjezdu
vozidel na €ervenou.

Pro potfeby zimni udrzby je vyuzivan systéem METIS
4 - silniéni meteorologicky informacni systém.
Meteohlasi¢ je umistén na dalnici D1, pod silnici /11
— ul. Rudna.

U dvou podjezdu je instalovano zafizeni detekujici
vysky vozidel s vystrahou pfi jejim pfekroCeni a naslednym navedenim na objizdnou trasu.

Na vybranych frekventovanych zastavkach a vSech terminalech a pFestupnich uzlech jsou umistény
elektronické informacni panely v poctu 68 ks (+33 oproti roku 2015), jedna se o tzv. inteligentni zastavky.
Na panelech jsou zobrazovany informace o odjezdech spoju aktualizované v realném €ase dle skuteCnych
poloh vozidel.

Parkovaci plochy provozované méstem, méstskymi obvody a také méstskymi spole€nostmi se postupné
osazuji systémy, které umozniuji riizny zpUisob platby a poskytuji informace o aktualni obsazenosti parkovist,
které Ize sledovat na webovych strankach mésta. V souasné dobé probiha projekt propojeni bezlistkového
parkovaciho systému v kombinaci se &tenim RZ na parkovisti v rezimu P+R Cerny potok s MHD, kdy budou
na cené parkovani zvyhodnéni ti fidici, ktefi po zaparkovani vozidla nasledné pouziji MHD. Systém by zde
mél byt pfipraven k plnému provozu pfiblizné v poloviné roku 2021.

Mésto ma zajem oblast dopravni telematiky rozvijet, ale ne vSe se dafi. V pfedchozich letech byly vypsany
tfi vybérova Fizeni za ucelem rozsiteni telematickych systému a modernizaci stavajicich systému. VSechny
skoncily z rdznych ddvodd neuspésné. Zacatkem roku 2021 bylo vypsano v poradi jiz 4. vybérové fizeni.
Predmétem tohoto vybérového Fizeni je vybudovani DC, vyména 27 vybranych fadict SSZ (kfizovatky nebo
prechody pro chodce), soucasti je i vybaveni pro preferenci MHD FeSenou s vyuzitim kooperativnich systému
(technologie V2X) na zakladé zku$enosti z projektu C-ROADS v Ceské republice (instalace RSU véetné
centralniho prvku pro RSU), dodavka dopravni Fidici ustfedny a strategickych detektord pro 38 profilu.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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PLZEN

Mésto Plzen je vybaveno moderni dopravni Ustfednou Scala od firmy SIEMENS. Dopravni Ustfedna
je umisténa v budové Policie CR na Klatovské t¥idé, splfiuje v8echny pozadavky na Fizeni dopravy
a umozfiuje jak sledovani stavu dopravy, tak vyhodnocovani dat a prepinani signalnich pland. Ustfedna
byla modernizovana v roce 2018.

Kazdoro¢né dochazi k modernizaci fadi€u a zastaralych technologii, kieré jsou nahrazovany vzdy tim
nejmodernéjsim, co je na trhu. V roce 2015 se uzavrela kapitola fadi¢l C800 a mésto v souc¢asné dobé fidi
predevsim Fadice typu C900, 920ES, 940ES a rovnéz jiz nékolik nejnovéjSich sX. V provozu je uz jen par
fadic¢l typu MR a MS. Modernizace SSZ probiha neustale. Co se ty¢e komunikace s dopravni Ustfednou,
jsou kfizovatky postupné noveé pfipojovany pomoci optickych kabell nebo GSM technologii, coz je zpusob
velmi vhodny u izolovanych kfizovatek. V sou€asné dobé je z 96 kfizovatek, které jsou v provozu, pfipojeno
pomoci kabelu, optiky nebo GSM k dopravni Ustfedné 94 kfizovatek.

Stale také dochazi ke zvySovani poctu kfizovatek, na kterych je umoznéna preference MHD. Plvodné byla
v Plzni pouze preference tramvaji, zajisténa pomoci trolejovych kontaktl. Postupem ¢asu doslo k plosné
instalaci preferen¢nich jednotek pro radiové pfipojeni u nekolejové MHD a nasledné na tento modernéjsi
zpusob pfihlaSovani presly i tramvaje.

Od roku 2015 byla na rGznych mistech ve mésté
instalovana nova smiSena navéstidla pro chodce
a cyklisty, postupné byla takto osazena vSechna
mista ve mésté, kde se chodci a cyklisté na svételné
fizenych kfizovatkach potkavaiji. Postupné
také dochazi k vyméné klasickych Zarovek
za nizkonapétova a tudiz uspornéjsi LED navéstidla.

Vedle dopravni Ustfedny a fizeni dopravy je dllezitym
prvkem pro sledovani situace na komunikacich
i Méstsky kamerovy systém. Ten se v Plzni buduje
od roku 1997. Spolu s dopravni Ustfednou tvofi
uceleny systém Fizeni a monitorovani dopravy
a bezpeclnostni situace ve mésté. V roce 2008
byla zahajena kompletni obnova a modernizace
MKS. Postupné dochazi k neustalému rozsSifovani
a modernizaci systému. V soucasnosti systém
zahrnuje 216 kamer.

Pfedmétem modernizace MKS byla nejprve kompletni digitalizace, ktera umoznila rozsifeni kamerového
systému. Jednotliva klientska pracovisté (sluzebny PCR, méstské policie, a dal$i vybrana pracovisté) maiji
k dispozici kamery jen ze svého obvodu. VSechny kamery jsou pak dostupné na centralnim pracovisti
v budové PCR na Klatovské tfidé 56. Postupné se dal§imi uZivateli staly PMDP, Magistrat mésta Plzné,
Odbor bezpecnosti prevence kriminality a krizového Fizeni a HZS.

Monitorovany jsou nejen kfizovatky a dopravni situace, ale i prostory okolo $kol, hrbitovl ¢&i parku.
Instalovany jsou i kamery pro panoramatické snimani, které umoznuji ucelenéjsi pfehled o déni na misté.
Postupné se také rozsifuje GloZisté zaznam(, které vyuziva predevsim Méstska policie a Policie Ceské
republiky. Postupné se také pfechazi na technologie Full HD a 4K a na inteligentni video analyzu, ktera
umozriuje nastavit fadu kritérii pro vyhodnocovani udalosti v obrazu, nikoliv v§ak identifikaci obli¢eja.

Magistrat mésta Plzné spustil provoz detekce jizdy na Cervenou nakaiiovatce Karlovarské a Bolevecké
ulice. Tato kfizovatka byla vytipovana na zakladé pozadavku Policie Ceské republiky a Méstského obvodu
Plzen 1. Cilem tohoto nového opatfeni je zvysSit bezpecnost na kfizovatce.

DalSim projektem ke zvySovani bezpecnosti v dopravé je usekové méreni rychlosti, které se spustilo v roce
2015 na Plaské ulici. Tento projekt je soucasti konceptu Smart City. Nové pfibyla dal$§i mista s Usekovym
méfenim rychlosti, kde se vozidlo, které prekrocilo dovolenou rychlost, zadokumentuje a Méstska policie
nasledné ziska podrobné informace, které predava Magistratu mésta Plzné k FeSeni pfestupku. Takto
mérenych Usekul bylo na konci roku 2020 v Plzni celkem Sest.



Q DOPRAVNi NEHODOVOST

Zakladni data o dopravni nehodovosti
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6316 1565 149 132 ]
6839 1573 145 155 ]
6016 1208 121 131 "
50000000 188 58442 ....... 61 085 ....... 49844 ....... 47546 ....... 58140 .o
60 835 67 949 52 225 47 312 "
63576 73 306 51309 52 347 =
63 464 71374 50 459 52316 .
............. 5 11*69161411
54,8* 7,3 1,6 1,4 .
57,5* 7.4 1,7 1,5 =
52,1 6,8 1,5 1,6 1,4

u nezjisténo

*

dalnice a silnice 1., Il. a lll. tfidy
v RVM 2015 v Plzni uvazovana pouze sit vybranych komunikaci

*%
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Zranéni pfi dopravnich nehodach v %

Rok CR Praha Brno Ostrava Plzer

2015 27 626 2282 869 508 458

017 27 581 2124 841 539 522
Pocet zranéni celkem

2019 26 592 2092 979 514 416

2020 23 147 1757 753 452 368

2015 2,4 1,1 0,7 1,2 1,3

1,8 0,8 1,0 1,56 2,1
smrtelnych

019 2,1 1,0 0,7 2,3 0,2

2020 2,0 1,3 2,0 0,7 0,8

2015 9,2 7,8 11,6 59 6,3

o 2017 8,5 7,3 10,1 6,9 6,7
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Q FINANCOVANi DOPRAVY A DOPRAVNICH
STAVEB

Porovnani finanénich vydajui na dopravu 2020

Praha Brno Ostrava Plzen
Celkovy rozpocet mésta mid. KE 88,035 17,905 10,84 7,303
Celkové rozpocétoveé vydaje na dopravu mid. KE 26,768 4,3 1,94 2,183
Podil na celkovych vydajich méstského rozpoétu % 30,4 24 17,9 30
Vydaje na dopravu na 1 obyvatele KE 20050 11280 6 587 12 488
Rozpoétové vydaje na hromadnou dopravu mld. KE  16,877* 2,115 1,43 1,423
Podil hromadné dopravy na vydajich na dopravu % 63,0* 11,80 73,7 65
Rozpoétové vydaje na komunikaéni sit mid. KE  4,553* 2,165 0,50 0,760
Podil komunikaéni sité na vydajich na dopravu % 17,0* 12,10 25,8 35
Podil rozvojovych akei na vydajich na dopravu % 16,8 15 12,9 10

porovnani a podil zakladnich béznych (provoznich) vydaji
kapitalové (investicni) vydaje

Financovani (mld. K¢)

100 30
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Celkovy rozpocet mésta Celkové rozpoctové vydaje na dopravu

Praha ™ Brno D Ostrava D Plzen
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@ VLIV KORONAOPATRENi NA DOPRAVU
VE MESTE

PRAHA

Od bfezna roku 2020 se cely svét potyka s pandemii nemoci koronaviru SARS CoV-2. V Ceské republice
se nemoc projevovala predevs§im béhem jarnich a podzimnich mésicl. Vlada ve snaze o snizeni nasledku
onemocnéni a zabranéni pretizeni nemocnic postupné zavadéla opatfeni aplikovana od bfezna s vyjimkou
letnich prazdnin a zacatku zafi az do prosince, ktera méla za nasledek i zmény dopravniho chovani
obyvatel. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. v pribéhu celého roku sledovala vyvoj dopravy
v hlavnim mésté. Analyzovala jak automobilovou dopravu, pribéh jejich intenzit na vybranych profilech
prazské komunikacni sité, chovani dopravniho proudu a nehodovost, tak cyklistickou dopravu, u které
sledovala intenzity cyklistd na stalych séitacich stanovistich a z dat Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.
zjistovala vyvoj MHD.

Automobilova doprava zaznamenala na jafe nejvyraznéjsi pokles o zhruba 30 %. Kolem letnich prazdnin,
bé&hem nichz dochazelo k rozvolfiovani jednotlivych opatfeni, se dostala na téméf standardni Uroven
(ve srovnani s daty z roku 2019) a v podzimnich mésicich, kdy se zdravotni situace v Ceské republice
opétovné zhorsila, se automobilova doprava v Praze pohybovala na urovni 85 az 90 % obvyklého stavu.

Srovnani vyvoje intenzit automobilové dopravy béhem pracovnich dni

-30,6

-34,9

13. tyden 38. tyden 42. tyden 43. tyden

Je patrné, Ze se sledované ukazatele v prabé&hu roku ménily v pfimé zavislosti na mife zavedenych vladnich
restrikci.

Zménu dopravniho chovani v pribéhu dne dokumentuji tzv. denni variace, které ukazuji procentualni
rozloZzeni dopravni zatéze na celé prazské komunikacni siti v pribéhu primérného pracovniho dne
a zobrazuji tak obdobi, kdy je dopravni sit’' nejvice vytiZzena.

Porovnani denni variace aut. dopravy za roky 2019-2020 — vozidla celkem

e 2019 2020

procent (100 % = 24 h)
- N W b 00 O N
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Z meziro¢niho porovnani primérnych dennich variaci v letech 2019 a 2020 je zfejmé, Ze pfevazna vétsina
cest automobilem béhem roku 2020 byla realizovana v prabéhu denni doby (od cca 5:00 do 19:00 hodin).
Tato zména je dana skuteCnosti, Ze jednim z aplikovanych vladnich omezeni uplatfiovanych béhem jara,
podzimu a zavéru roku, byl zakaz noc¢niho vychazeni s vyjimkou cest z a do zaméstnani. Z toho divodu
a soucCasné s prihlédnutim ke snizeni poCtu cest vozidly taxisluzby, ktery byl dan omezenou oteviraci
dobou restauraci a no¢nich podnikt béhem viladnich restrikci, a k celkovému znatelnému poklesu turismu
v hlavnim mésté, doslo k niz§imu poctu cest automobilem v pribéhu nocéniho obdobi, jak je zfejmé
z meziro¢niho porovnani dennich variaci.

Jesté vyraznéji se pokles dopravy v no€nim obdobi projevil u dennich variaci pomalych vozidel, tj. vozidel
nad 3,5 tuny nejvyssi povolené hmotnosti.

Porovnani denni variace aut. dopravy za roky 2019-2020 — pomala vozidla
10

9

2019 2020

procent (100 % = 24 h)
N w B [&)] » ~ oo
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Zvlastni pozornost byla pfi sledovani dopadl koronavirovych omezeni vénovana intenzitam dopravy
v Tunelovém komplexu Blanka (TKB) zprovoznéném v zafi roku 2015.

Intenzity dopravy v Tunelovém komplexu Blanka
100 000

95 000
90 000
85000
80 000
75000
70 000
65 000
60 000
55 000

= Bubenecsky tunel Dejvicky tunel === Brusnicky tunel

tenzita vozidel za 24 h

priimérna in

7. tyden 13. tyden 38. tyden 42. tyden 43. tyden

Obdobné jako u intenzit automobilové dopravy na celé siti hlavniho mésta Prahy doslo i v TKB k nejvét§Simu
poklesu intenzit automobilové dopravy v jarnim obdobi, a to ve tfinactém tydnu. Béhem letnich prazdnin
a mésice zafi se intenzity vratily na svou obvyklou uroven. S opé&tovnym zavedenim podzimnich restrikci
zacaly intenzity automobilové dopravy znovu klesat, a to ve vSech tfech tunelech tvoficich TKB, ale miry
poklesu z jarniho obdobi jiz nedosahly.
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Soucasné s vyvojem automobilové dopravy béhem roku 2020 byl sledovan i vyvoj cyklistické dopravy.

Meziroéni srovnani cyklistické dopravy v letech 2019-2020

140 000

Hodnoty intenzit za cely tyden e 2019 2020
120 000

100 000

80 000

cet cyklistl / tyden)

60 000
40 000

20 000

Intenzita (po

T MT 12T 13T 14T 18T 16T 17T 18T 19T 20T 21T 38T 42T 43T

Cyklisticka doprava je vice nez jakykoliv jiny druh dopravy zavisla na poc€asi. Meziro¢ni srovnani
doklada, ze v roce 2020 doslo k celkovému zvySeni intenzit cyklistické dopravy. Tento narUst je s nejvétsi
pravdépodobnosti Uzce spjat s tehdejsi situaci, ktera mnoho lidi pfinutila k pouziti jizdniho kola jako
alternativy k MHD a také k vyuziti jizdniho kola jako mozné nahrady zruSenych sportovnich aktivit jiného
druhu.

Zmeény v dopravnim chovani obyvatel hlavniho mésta v roce 2020 Ize pozorovat ve vyvoji délby pfepravni
prace, ktera zahrnuje bilanci vSech cest na Uuzemi hlavniho mésta Prahy, tj. cest vnitroméstskych, dale
vnéjsich, tedy cest do metropole nebo z ni ven, a rovnéz i cest tranzitnich. Do vypoctu délby prepravni
prace jsou zahrnuti kromé obyvatel Prahy i navstévnici hlavniho mésta. Porovnavan je vztah individualni
automobilové dopravy (IAD) a hromadné dopravy (HD), tedy metra, tramvaji, autobus, trolejbust, lanové
drahy a vlaku.

Vyvoj délby prepravni prace (HD/IAD) (v %)
100

80 41 %

58%
60 70%

40

20

2016-1019 Jaro 2020 Podzim 2020
D HD IAD

Na jafe 2020 doslo dle dostupnych podkladd k poklesu dopravy na zhruba poloviéni Uroven oproti
predchozim letdm. Na podzim byl pokles mirnéjsi, a sice o pfiblizné 30 % vi¢i obvyklému stavu dopravy.
Narust podilu IAD na ukor HD béhem jara 2020 Ize dat do souvislosti s celkové niz§im objemem intenzit
prazské dopravy a se zruSenim vybéru poplatkll za pouziti parkovacich zén na celém Uzemi hlavniho
mésta. Béhem podzimu jiz vybér téchto poplatkd zruSen nebyl a rovnéz celkovy objem intenzit dopravy
nedosahoval tak vyrazného poklesu vici obvyklému stavu.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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V prubéhu roku 2020 narostl i podil cyklistické dopravy, avSak v celkovych hodnotach délby prepravni
prace se tato zména nijak vyznamné neprojevila. Pouze v nékterych sledovanych tydnech pravdépodobné
prekrogil dvouprocentni hranici.

Zavadéné restrikce se projevily i v hromadné dopravé. Nizsi zajem o pfepravu prostifedky MHD zapficinil
bé&hem roku prodluzovani interval( mezi jednotlivymi spoji a omezovani skolni vyuky vedlo k ruseni $kolnich
autobusovych linek.

BRNO

VIadni opatfeni na zaCatku roku 2020 omezilo intenzity dopravy na vS8ech brnénskych komunikacich.
Na zacatku dubna byl proveden kontrolni prizkum na vybranych kfiZovatkach, ktery intenzity v tomto
obdobi srovnal s intenzitami v dobé& bez ovlivnéni pandemii covid-19. Vysledkem prizkumu byl celkovy
pokles intenzit o cca 34 % pro v8echny komunikace. Na malém méstském okruhu (MMO) €inil pokles az
40 %, na radialnich komunikacich byl 30 %. SniZeni intenzit na velkém méstském okruhu (VMO) bylo 25 %
a na ostatnich komunikacich (kolem stavebnich supermarket(l) 28 %. Jednalo se o dobu, kdy stavebni
markety byly oteviené pouze pro femesiniky). Toto sniZzeni prijezdnosti bylo nejmarkantnéjsi v mésici
dubnu. Po rozvolnéni se intenzity dopravy dostavaly na plvodni troveri. Ale i v této dobé byla prijezdnost
nizsi o 0-10 %.

Pro nazornost je pfiloZen ro¢ni prabéh intenzit, ktery byl vytvoren z dat indukénich smycek na kfizovatkach
fizenych SSZ:

Roéni variace (v %)
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U podzimnich mésicl je vidét, Ze vladni opatfeni tolik dopravu neomezili, oproti prvni viné na jare. Bylo to
zpusobeno i jinym pFistupem k nafizeni od samotného obyvatelstva. V ostatnich odvétvich dopravy, jako je
VHD, jsou postfehy z pandemie covid-19 zapracovany pfimo do jednotlivych ¢lanka.

OSTRAVA

Koronavirova pandemie mimo jiné méla dopad i na oblast dopravy. V obdobi jarniho lockdownu byl
na komunikaéni siti v Ostravé zaznamenan pokles intenzit dopravy o 30 az 40 % (dle typu komunikace)
a v obdobi dal$iho uzavreni o 15-20 % oproti stejnému obdobi v pfedchozim roce. V prlbéhu vétsi ¢asti
roku byly pfechody pro chodce se SSZ u $kol a nakupnich center vypnuty z dlivodu jejich uzavreni. Déle
bylo SSZ vypnuto na méné vyznamnych kfizovatkach z divodu nizkych intenzit dopravy.

DPO v roce 2020 dokon¢il proces optimalizace denni vypravy vozidel a fidi¢h. Vysledky optimalizace se

pak projevily v rozsahu sjednané prepravni sluzby s méstem Ostrava, pfiCemz i pfes vypadek v trzbach

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Rocenka dopravy velkych mést 2020 51



Z jizdného, zplUsobeny pandemii koronaviru, nebylo nutné ostravskou MHD nijak vyrazné omezit. B€hem
roku bylo v ramci IDS pfepraveno o cca 20 % méné cestujicich.

Ostravské letiSté pandemicka situace zasahla v obou hlavnich oblastech — pasazérské i nakladni
dopravé. V pasazérské dopravé byl kvuli restrikcim a opatfenim vlady zaznamenan obrovsky pokles poctu
odbavenych cestujicich (pouze 12 % z poctu cestujicich z pfedesiého roku). Naopak v oblasti nakladni
dopravy byl zaznamenan historicky rekord v odbaveném cargu, pfepraveno bylo o 70 % zbozi vice oproti
roku 2019. V zafi byla oteviena pravidelna nakladni linka se spole¢nosti UPS do Kolina nad Rynem, ta
doplnila pravidelné cargo spojeni do Lipska se spole¢nosti DHL. Diky spolupraci s firmou EGT bylo posileno
také spojeni s Cinou.

Kvlli pandemii mésto s provozovatelem sdilenych kol prodlouzilo dobu bezplatné vypUjcky z 15 min.
na 30 minut. Vyznamné se rozSifily pocty stojant pro kola, kieré mésto zakoupilo a nechalo osadit. To
vyznamné pfispélo k vyuzivani cyklistické dopravy zvlasté ve vnitroméstské dopravé. Béhem roku bylo
zaznamenano o 35 % vypujcek kol vice nez v pfedeslém roku. Bohuzel stinnou strankou v cyklistické
dopravé byl narast dopravnich nehod o 22, zadny cyklista nebyl usmrcen.

V roce 2020 doslo ke snizeni poctu dopravnich nehod a rovnéz nasledkl o zhruba 10-15 %. Snizeni se
projevilo hlavné v ramci jarniho lockdownu, kdy i pokles intenzit vozidel i pohyb chodcu byl vétsi.

mésicich v disledku omezeni nebo uzavér nedochazelo tak ¢asto ke vzniku kolon a prijezd Ostravou byl
v podstaté bezproblémovy.

PLZEN

Vlada CR pfijimala postupné opatfeni k omezeni $ifeni viru SARS-CoV-2 mezi obyvateli. Omezeni pohybu
mélo vliv i na dopravu osob, a tedy i na intenzity automobilové dopravy a obsazenost vozidel MHD.

Intenzity automobilové dopravy

Pomoci dat z dopravnich detektorl byla provedena analyza vlivu téchto opatfeni na intenzity dopravy
v Plzni. Bylo vytipovano nékolik mist na komunikacich v Plzni, kde se nachazi svételna signalizace, a tedy
i dopravni detektory, které davaji informaci o prijezdu vozidel. Vyhodnocovany jsou celodenni pribéhy
poctu vozidel na vytipovanych profilech v uréenych dnech podle pfijatych opatreni.

Dny, kdy se analyza provadéla:
® 16. 10. 2019 (st) — bézny den

® 4.3. 2020 (st) — jarni prazdniny

® 11.3. 2020 (st) — prvni tyden omezeni pohybu

® 25 3. 2020 (st) — tfeti tyden a dalSi omezeni

® 22 4. 2020 (st) — uvolfiovani omezeni

® 13.5. 2020 (st) — postupny navrat k ptivodnim hodnotam
® 17.6. 2020 (st) — bézna doprava

® 3.9. 2020 (¢t) — bézny den

® 8. 10. 2020 (¢t) — prvni velka omezeni pohybu a shromazdovani (nouzovy stav)
® 5. 11. 2020 (&t) — dalsi vétSi omezeni volného pohybu

® 3. 12. 2020 (&t) — mirné rozvolnéni opatfeni

® 4.2 2021 () — trvajici omezeni pohybu

® 4. 3.2021 (¢t) — pfisny lockdown

Profily, na kterych se analyza provadéla:

® Sady Pétatficatniki — mezi Solni a PreSovskou
® |idicka — mezi Karlovarskou a aleji Svobody

® TyrSova — mezi Rychtarkou a ul. U Prazdroje



U Prazdroje — mezi Prazdrojem a Jatec¢ni

Rokycanska — mezi Jifinovou a Hrbitovni

°
® U Seradisté — mezi HZS a ul. K Draze
°
°

Folmavska — mezi ul. U Panasoniku a U Nové hospody

Celkové procentualni porovnani

Jedna se o souhrnny procentualni pfehled za vSechny profily dohromady. Graf tedy reprezentuje vyvoj
v priméru pro celou Plzen. Den 16. 10. 2019 odpovida 100 %. Pro jednotlivé dny, kdy se provadéla analyza,
je pak uvedena pomérna hodnota intenzit dopravy vztazena k tomuto referenénimu datu.

Procentualni porovnani (v %)
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Zavery:

Z grafu je patrné:

® jarni prazdniny (4.3.) znamenaly pokles intenzit dopravy o 14 %,

prvni tyden omezeni (11.3.) byla doprava mirné silnéjSi nez o jarnich prazdninach,

treti tyden omezeni (25.3.) byl zaznamenan nejhlubsi pokles intenzit dopravy (cca 2/3 normainiho stavu),
uvolfiovani omezeni (22.4.) znamena opétovny narlst intenzit dopravy,

postupny navrat k pdvodnim hodnotam (13.5.),

bézna doprava (17.6.),

3.9. byla doprava na hodnotach z fijna lofiského roku,

prvni omezeni pohybu a shromazdovani (8.10.) znamenala jen malou zménu v hybnosti obyvatelstva,
dalSi vétSi omezeni volného pohybu (5.11.) byl jizZ zaznamenan vyrazny pokles dopravy cca o 18 %,
mirné rozvolnéni opatfeni vedlo k opétovnému nardstu dopravy (3.12.),

a opétovné omezeni pohybu 4.2. a 4.3.

Analyza dopadu opatieni na MHD — PMDP

Vyhlaseni ploSné karantény v bfeznu na pocatku epidemie covid-19 znamenalo utlumeni Zivota v Plzni,
a tak na pokyn vedeni mésta doSlo i k omezeni méstské vefejné dopravy od 24. 3. 2020. Zahy doSlo
k propadu poctu cestujicich, nejhlub§imu snad az od ¢asul valky, na pouhych 30 % bézného stavu.

PFfi omezovani jizdnich fadd jsme ovS8em museli respektovat skuteCnost, Ze vétSina prumyslovych
podnikd i fada dalSich zaméstnavatell, napfiklad zdravotnicka zafizeni pokracovaly v ¢innosti. Navic
vlada nabadala, aby spoje vefejné dopravy nejezdily zaplnéné. Nebylo tedy mozné zavést jednoduse jen
prazdninové &i celotydenni jizdni fady. K omezovani dopravy PMDP pfistupovaly citlivé a od vyhlaseni
nouzoveho stavu pravideln€ monitorovaly poc€et cestujicich ve vozech. PMDP v uplynulych &tyfech
letech investovaly do pofizeni systému automatického pocitani cestujicich (APC), jehoz dvefni senzory
zapocitavaji nastupy a vystupy v kazdé zastavce. Nyni maji vybavenou témér stovku vozidel s APC, tj.
necelou tfetinu vozového parku. O uziteCnosti systému jsme nikdy nepochybovali, ale ani zdaleka jsme
netusili, jak intenzivné se bude APC vyuzivat a netrpélivé budou ofekavana kazda nova data z provozu.
Diky vyhodnocovani dat z APC mély PMDP dobry pfehled o ¢asech a mistech vyskytu pfepinénych spojl
a mohly na né prubézné reagovat. Planovani ztéZzovaly i nezvyklé posuny smén v tovarnach. Napfiklad
trolejbusovou linku 15 b&€hem prvniho mésice jsme posilili hned tfikrat, nebo jsme rychle pfehodnocovali,
na které spoje se nasadi kloubova vozidla a kde naopak posta¢i vozy méné kapacitni. Lépe se planovalo
i postupné navraceni provozu do normalu.

S rozvolhovanim epidemiologickych opatfeni se nastésti zacali postupné vracet i cestujici do MHD. Vyvoj
od té doby PMDP neustale sleduji a s vysledky se zapojily do celosvétového monitoringu zotavovani
vefejné dopravy, ktery zastfeSuje mezinarodni organizace UITP. Diky tomu existuje pfehled o tom, jak si
vedou mésta v jinych statech, a zaroven ziskavame zkuSenosti, napfiklad o zplsobech ¢isténi vozidel,
ZlepSeni komunikace s cestujicimi nebo planovani obnovy provozu v novych podminkach. Organizace
UITP potvrdila, Ze pokud cestujici nosi rousky ve vozidlech a dbaji o zakladni hygienu rukou, patfi cestovani
v MHD mezi aktivity s velmi nizkym rizikem nakazy. Zvlasté to plati pro mésta jako Plzen, kde cestujici
setrvavaji ve vozidlech pomérné kratkou dobu.

Vyvoj poctu cestujicich od prvniho uvoliovani opatieni od 7. do 53. tydne roku 2020 (v %)
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Divéra cestujicich v pouzivani MHD a postupny navrat vykazoval optimisticky trend. V nejsilngjSich
letnich prazdninovych tydnech se PMDP dokonce dostaly na pocty cestujicich obvyklé pro prazdniny
i v pfedchozich letech. Rychlost zotaveni plzefiské MHD na zacatku zafi dokonce pfinesla absolutni
prvenstvi mezi vSemi sledovanymi mésty, MHD se dostala se na hodnotu 85 % cestujicich, a to jesté
nezacal zimni semestr na univerzitach a do Plzné nezacali dojizdét pfespolni studenti. Bohuzel, v té dobé
se jiz hovofilo o druhé viné nakazy a nakonec univerzity poslucharny ani neoteviely. Pocet cestujicich
od konce zafi zaCal opétovné klesat tak, jak vlada zpfisfiovala opatfeni. DalSi vina uvolnéni a zpfisnéni
opatfeni se odehrala v prosinci 2020, kdy jiz bylo zfejmé, ze poCet nakazenych covid19 opétovné narista.

Ani v roce 2021 se zivot ve mésté jesté nevratil do normalu. Letni zkuSenost i zkuSenosti z nam blizkych
evropskych mést ukazuji, ze lidé jsou ochotni se do vefejné dopravy vratit. Bude to vSak vyzadovat Cas,
uklidnéni situace (dostupnost vakciny Ci Iékd) a také se to neobejde bez atraktivni nabidky MHD i motivovani
lidi ve mésté uzivat jiné dopravni prostfedky nez auta. Ostatné fada mést po celém svété rychle pochopila
a vyuzila prilezitost, ze pravé nyni pfichazi ¢as dat prednost udrzitelnym zpGsobim méstské mobility,
od zdravé chlze az po jizdu tramvaji.

Rizikovost cestovani verejnou dopravou podle nasazenych opatreni a chovani
cestujicich. Plzenskou MHD charakterizuji prvni dva zelené fadky s nejnizSim
rizikem prenosu

Nizka obsazenost Vysoka obsazenost

Typ a Uroven
skupinové | Ve venkovnicha | Ve vnitfnich Ve §patné | Ve venkovnicha| Ve vnitfnich Ve $patné

aktivity dobfe vétranych | dobfe vétranych vétranych dobfe vétranych | dobfe vétranych vétranych
prostorech prostorech prostorech prostorech prostorech prostorech

PouzZiti rouSek, kratkodoby kontakt

mluveni
kfik, zpivani
"Poutit rousek, delsi kontakt

ticho

mluveni

kfik, zpivani

Bez pouziti rousek, kratkodoby kontakt

ticho

mluveni

kfik, zpivani

Bez pouziti rousek, delSi kontakt

mluveni

kfik, zpivani l

Riziko prenosu
nizké [ stedni vysoke [T

* hraniéni pripad, ktery vysoce zavisi na vzdalenosti, poctu jednotlivct a dobé expozice
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Za obsah jednotlivych pfispévkl odpovidaji jejich autofi.

Podklady a fotografie: TSK hl. m. Prahy, a.s., Brnénské komunikace a. s., Ostravské komunikace, a. s.,
Spréava vefejného statku mésta Plzng, CSU, Policejni prezidium CR,
RSD CR, MD CR

Vydala: TSK hl. m. Prahy

Naklad: 600 ks

Tisk: Sofiprin Praha, 2021
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
HL.M.PRAHY,AS. )
USEK DOPRAVNIHO INZENYRSTVi

110 15 Praha 1, Rasnovka 8
tel.: 420 257 015 167

e-mail: udi@tsk-praha.cz www.tsk-praha.cz

[ll! Brnénske
lk komunikace

BRNENSKE KOMUNIKACE a. s.

Drzitel certifikatd: ISO/IEC 27001, CSN EN ISO 9001, 14001

639 00 Brno-Styfice, Renneska tfida 787/1a
tel.: 420 532 144 111

e-mail: bkom@bkom.cz www.bkom.cz
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=3 Ostravské OSTRAVA!!

] komunikace, a.s.

OSTRAVSKE KOMUNIKACE, a.s.

709 00 Ostrava, Marianské Hory, Novoveska 1266/25
tel.: 420 595 621 111

e-mail: okas@okas.cz www.okas.cz

Sprava verejného m m
statku

SPRAVA VEREJNEHO STATKU MESTA PLZNE

301 26 Plzen, Klatovska 10-12
tel.: 420 378 037 111

e-mail: vohradsky@plzen.eu WWW.SVSMPp.Cz
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