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m U\VODNI SLOVO

Vazeni ¢tenafi,

rok 2023 navazuje natrendy z minulych letadale posiluje snahu Prahy o budovani
funkéniho, udrzitelného a inteligentniho mésta s modernimi dopravnimi
systémy. K tomu napomaha i vyznamny rist investic do infrastruktury.

Sit Prazské integrované dopravy (PID) se v roce 2023 zasadné rozrostla
0 nové tramvajové traté do LibuSe, Slivence a na Dédinu. Zasadni rekonstrukci
pro$la tramvajova estakdda na Krejcarku i okolni Useky, do vysky zacaly rist
prvni pilite Dvoreckého mostu a pro budouci tramvajovy okruh byla zadana
priprava vedeni tramvaji z Dvorct do Michle a mezi Podbabou a Bohnicemi.

V metru byla dokonéena rozsahla rekonstrukce a vyména eskalétor( ve
stanici Jifiho z Podébrad, cca do poloviny postoupila nesmirné naroéna vymeéna
stropni desky na Florenci a pfi vystavbé nové linky D byly v prosinci prorazeny tunely mezi stavenisti na Pankraci
a u stanice Olbrachtova. Probihala také vystavba trolejbusové trati z Nadrazi Veleslavin na Letisté.

Zasadniproménouv poslednich letech prochazive mésté fada Zelezniénich stanic a Gseku. Leps$idostupnost
zelezni¢ni dopravy pro cestujici zajistily v roce 2023 dokon&ené modernizace stanic ve VysoCanech, Hornich
Pocernicich a v Radoting, vznikla rovnéz Uplné nova stanice Praha-Rajska zahrada s prestupni vazbou na metro
B. Rychlym tempem b&hem roku rostly i objekty stanic Praha-Bubny a Praha-Vystavistg, jez jsou soucasti projektu

modernizace zelezni¢ni trati do Kladna a na letisté.

Velkym ptispévkem k zatraktivnéni hromadné dopravy byl, kromé priibéznych aktualizaci stale popularngjsi
mobilni aplikace PID Litac¢ka, zadsadni rlst po¢tu nainstalovanych odjezdovych panell na zastavky PID. Probihalo
také postupné zfizovani preference tramvaji a autobust na svételnych signalizacich.

Ani investice do dalSi dopravni infrastruktury nebyly malé. Druhou etapou pokra&ovala zadsadni rekonstrukce
Barrandovského mostu. Nové mosty, které nahradily ty plvodni, pak vyrostly v ulicich K Horkdm a BoZzanovské (pres
D11). Snizeni kongesci a zjednodu$eni napojeni na Rozvadovskou spojku prineslo otevieni nové rampy spojujici
Bucharovu ulici s Rozvadovskou spojkou. Pozornost byla vénovana i zkapacitnéni nékterych pretizenych kfizovatek,
novych fadicich a pfipojovacich pruht se doc¢kala napf. kiizovatka Podébradska — Priimyslova - Kbelska.

Mésto pokracduje i v pripravach realizace vychodni ¢asti Méstského okruhu. Byla dokon&ena dokumentace
pro razbu prizkumnych §tol a pro potieby vybérového fizeni na provadéni geotechnického prizkumu.

Rok 2023 byl zasadni i pro pési a cyklistickou dopravu. Na konci ¢ervence byla slavnostné oteviena Stvanicka
lavka. Spojnice, ktera k sobé vyraznéji pfiblizila HoleSovice i Karlin, pfinesla i vyznamné Gpravy vefejnych prostort
na Bubenském nabiezi, na Stvanici a v okoli karlinské cyklotrasy A2. Nové lavky pro pé&si a cyklisty vznikly rovnéz
v Radotiné (jedna u nadrazi a druha nahradila pivodni pies Berounku) a na nové cyklotrase A4 mezi Letiiany
a Cakovicemi.

Praha se dlouhodobé soustfeduje i na revitalizaci konkrétnich lokalit. Zasadni promé&nou verejného
prostoru pros8ly v roce 2023 napt. Tachovské nebo Ostréilovo namésti. PohodInéjsi nastup do tramvaji na SirSich
nastupnich ostrivcich a bezpeénéjsi pfistup na zastavky byl zajistén v dllezitém prestupnim uzlu na Biskupcové
pomoci metod tzv. taktického urbanismu.

Vy§si plynulost dopravniho provozu maji za cil zajistit telematické aplikace. Jednim z jejich zakladnich prvkd
jsou svételné signalizace, u nichz priibézné probihaji obnovy a modernizace. V lofiském roce se tak stalo napf.
na Evropské ulici v okoli Divoké Sarky, na kfizovatce Mezibranska - Zitna, &i na zapadnim predmosti Jiraskova
mostu, kde soucasné vznikly i nové pfechody pro chodce.

Rok 2023 prinesl Praze v oblasti dopravy tolik novinek a udalosti, Ze je nemozné vSe shrnout do pouhého
uvodniho slova. Proto véfim, ze az nasledujici stranky Ro¢enky dopravy Vam poskytnou zcela uceleny prehled
o aktualnim stavu dopravy v Praze. A budou souéasné tim dUlezitym zdrojem informaci jak pro odborniky, tak pro

Sirokou verejnost.

V Praze dne 30. ¢ervence 2024

MUDr. Zdenék Hfib
1. ndméstek primatora hl. m. Prahy
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Vazeni étenafi,

s potéSenim Vam predstavuji dalS$i vydani Ro¢enky dopravy, kterd Vam i letos
pfinasi komplexni informace o stavu a rozvoji dopravy v Praze. At uz se fadite
mezi laickou ¢i odbornou verejnost, véfime, ze v Ro¢ence naleznete vSe, co
Vas zajima.

Rok 2023 byl pro Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK)
naroénym, ale zaroven i velice plodnym obdobim. Stojime pred vyzvou
neustale se rozvijejiciho a dynamicky se méniciho mésta. Nase prace spodiva
v tom, abychom tuto transformaci zvladli co nejlépe a zajistili Prazanim
i navstévniklm metropole komfortni a plynulou dopravu.

Prioritou TSK neni jen kvalitné odvedena prace na stavbach, ale i pecliva
pfiprava a promyslena koordinace stavebnich praci. Diky propracovanym dopravnim modelim dokazeme
s velkou presnosti predvidat dopady stavebnich praci na dopravni situaci a navrhnout optimalni strategii
dopravnich omezeni a ndvaznych opatfeni. Pravé precizni pfiprava a detailni analyza se ukazaly jako kliGové pro
bezproblémovy pribéh omezeni na Barrandovské mosté, jednom z nejvytizenéjsich dopravnich taht v Praze.

mostu, kteravzahrnovala opravu severnipolovinyjizniho mostu a barrandovské rampy. Tato rozsahla rekonstrukce,
kterd zapocala v roce 2022, je klicova pro zajisténi bezproblémového provozu této dlilezité dopravni tepny.

Kromé velkych projektd jsme se zamérili i na men§i stavebni akce, jako byla Uprava desitek kfizovatek v ramci
obnovy a modernizace svételného signalizaéniho zafizeni, investice do bezpecénostnich a bezbariérovych prvkd
v intravilanu mésta a dalSi rozvoj sité cyklostezek a propojovani stavajicich paternich cyklotras.

Nezapominame ani na parkovani. V roce 2023 jsme s potéSenim otevreli nové parkovi§té Nové Butovice,
které jako prvni kombinuje jak funkci P+R, tak i dlouhodobé parkovani pro rezidenty. Investorem stavby byla pfimo
Praha, kteréa tak dale rozsifuje sit P+R parkovist v hlavnim mésté. Po dokon&eni stavby si parkovi$té pfevzala TSK
do své spravy, a to véetné zajiStovani provozu a udrzby. Pokradovali jsme také v naSem cili prevzit do pfimého
provozovani parkovaci plochy v na8i spravé a sjednotit jejich vzhled a fungovani. A déale zlepSujeme komfort
nasich zakaznikl rozsifovanim moznosti plateb.

Telematika je dalsi oblasti, ve které TSK déla velké kroky vpred. Nasi kolegové usilovné pracuji na otevreni
infrastruktury telematiky, ¢imz se otevird nova kapitola ve fungovani téchto stézejnich systému - zvySuje se
prehlednost, snizuje zavislost na jednotlivych feSenich a umozriuje ndAm do budoucna jednoduseji implementovat
nové funkcionality. Zaroven jsme dokondili inovaéni projekt Spravy telematického majetku a postupné na néj
pfechazime. Tento moderni systém ndm umozni nejen kvalitn&jsi spravu telematického majetku, ale i zefektivnéni
procesU a optimalizaci nakladd.

Z pridélenych finan&nich prostfedkd od hlavniho mésta Prahy se nam podafilo proinvestovat 1,9 miliardy K&
v rdmci investi¢nich akci a dalSich 1,8 miliardy K& jsme vyuzili v bézné udrzbé a opravach komunikaci.

Vérim, ze RoCenka dopravy 2023 Vam pfinese uceleny prehled o déni v oblasti dopravy v Praze a stane se
pro Vas uzite¢nym zdrojem informaci. TéSi nas i fakt, Ze se Ro¢enky dopravy uz standardné stavaji také studijnim
materialem odbornik{ z rliznych oblasti i mimo dopravu.

V Praze dne 30. Eervence 2024

%

Filip Héjek\
Generalni feditel TSK, a.s.

UVODNI SLOVO | 05



ZAKLADNI
UKAZATELE

1.1 VYBRANE UDAJE O HLAVNIM MESTE PRAZE K 31.

12.2023

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1384 732
Celkova délka komunikaéni sité 4093 km
ztoho ve spravé TSK, a.s. 2401 km
ve spravé jinych spravct 1692 km
Pocéet mostnich objektd na komunikaéni siti ve spravé TSK, a.s. 630 + 71*
z toho mostnich objektd pres Vitavu a Berounku 32+3
podchodt 126
Pocet tunell (celkova délka 14 km) 11
Plocha chodniki ve spravé TSK, a.s. 847 ha
Pocet motorovych vozidel 1302 089
z toho pocet osobnich automobild 1038 948
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 940
Stupei automobilizace (osobnich automobild na 1 000 obyvatel) 750
Délka sité metra 65,1 km
Délka sité tramvaji 148,5 km
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobust na izemi Prahy 893,5 km
Dopravni vykony prostiedkt PID na Gzemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, vliaky)
za priimérny pracovni den 0,7 mil. vozokm
za rok 206,2 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizaénich zarizeni 684
z toho samostatnych prfechodd pro chodce 151
Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikaéni siti
za priimérny pracovni den 23,2 mil. vozokm
za rok 7,3 mld. vozokm
Délba prepravni prace - motorova doprava
(dle poctu cest obyvatel Prahy a Stfredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)**
hromadna doprava 59 %
automobilova doprava 41 %
Délba prepravni prace - motorova i nemotorova vozidla
(dle poétu cest obyvatel Prahy a Stredoéeského kraje na izemi mésta za pracovni den)**
hromadné doprava 37 %
automobilova doprava 25 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2 %
cyklisté 1 %
pésky 35 %
Poéet evidovanych dopravnich nehod 14273
Pocet zranéni pfi dopravnich nehodach 2198
smrtelnych 21
tézkych 158
lehkych 2019
Relativni nehodovost (poéet nehod p¥ipadajici na 1 milion ujetych vozokilometri) 2,0

* Celkem 71 mostnich objekt na smérové rozdélenych komunikacich ma spoleénou spodni stavbou a samostatné nosné konstrukce.
** Udaje vychazi z prizkumu dopravniho chovani obyvatel Prahy a Stredoceského kraje z roku 2021, podrobnosti byly uvedeny
v Rocence dopravy 2021.
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I 2 POROVNANI| PRAHY S CESKOU REPUBLIKOU

Porovnani dle rozlohy, poétu obyvatel a stupiiti motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,385 10,901 12,7
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1302 8912 14,6

z toho osobni automobily (tis.) 1039 6563 15,8
Stupen motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 940 818 -

pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo 1,1 1,2 -
Stupen automobilizace osobnich automobiléi na 1 000 obyvatel 750 602 -

pocet obyvatel na 1 osobni automobil 1,3 1,7 -

Porovnani dopravnich vykoni v letech 1990-2023 (mil. vozokm/priamérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Praha* CR**
1990 73 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2020 21,5 158,0
2021 23,0 162,9
2022 22,8 178,2
2023 23,2 182,8
Index 2023/1990 (%) 317,8 226,0
Index 2023/2022 (%) 101,8 102,6

*celd komunikacéni sit **dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné useku na Gzemi Prahy

Porovnani poétu registrovanych vozidel v letech 1961-2023

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily | Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobily
(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %
1961 1007 93 106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291 680 -
1971 1082 203519 48 133129 40 14419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10306 3449300 85 1872694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10365 4039606 100 2411297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10533 6 036 576 149 4 494 425 186
2020 1335 1160982 271 925716 275 10702 8243 499 204 6 095 702 2563
2021 1275 1217 344 284 970 755 289 10516 8747461 210 6259 521 260
2022 1357 1258 144 293 1003728 299 10828 8668204 215 6 389 088 265
2023 1385 1302089 304 1038948 309 10901 8912486 221 6 563 492 272

100 % = rok 1990
Do roku 2001 byly tidaje o po&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirany od Policie CR.

Vletech 2002-2011 byly Gdaje pfebirany od novych spravct téchto Gdaju, kterymi byly za Prahu magistrat hlavniho
mésta Prahy, odbor dopravné spravnich &innosti, a za CR ministerstvo dopravy, odbor dopravné spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou Gdaje pfebirany z centralniho registru vozidel (spravcem Gdajud je ministerstvo dopravy,
odbor silni¢nich vozidel).

ZAKLADNI UKAZATELE | 07



AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Il 2.1 VYVOJ MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE

Na uzemi Prahy se celkovy pocet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narust zpomalil, ale pocinaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobilli vyrazné stoupat,
a to az do roku 2019. Nasledné se tempo rdstu zmirnilo. DalS$i vyrazné;jsi vzestup byl zaznamenan az v roce
2021 a pokracoval i nasledujici roky, na jejichz koncich pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na
1,3 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)

Rok Stupen motorizace Stupen automobilizace Stupei motorizace Stupen automobilizace
vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na vozidel na obyvatel na os. aut. obyvatel na
1 000 obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1o0s.aut. |1 000obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1 o0s.aut.

1961 92 10,8 45 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 5,3 123 8,1 203 4,9 72 13,8
1981 310 3,2 241 4,2 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 1,4 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2020 870 1,1 693 1,4 770 1,3 570 1,8
2021 955 1,0 762 1,3 806 1,2 595 1,7
2022 927 1,1 739 1,4 801 1,2 590 1,7
2023 940 1,1 750 1,3 818 1,2 602 1,7

VYVOJ STUPNE AUTOMOBILIZACE 1961-2023
800
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M Praha M Ceska republika (do 1971 Ceskoslovensko)

V letech 2003-2007 pouzival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se Gdaje prebiraji z centralniho registru ministerstva dopravy Ceské republiky.
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2.2 DOPRAVNI VYKONY A INTENZITY ,
AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRACOVNICH DNECH

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha zvlaétni postaveni, které se projevuje
v nadpriimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikaéni siti, které jsou sledovany od roku 1978. V8echny udaje o dopravnich
vykonech a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin priimérného pracovniho dne
a jsou uvadény bez autobusl méstské hromadné dopravy.

V roce 2023 ujela motorova vozidla na celém Gzemi hlavniho mésta za obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho
dne celkem 23,168 milionu vozokilometr{. Z toho podil osobnich automobill ¢inil 21,115 milionu vozokilometr(,
tj. 91 %. Automobilové doprava na tizemi Prahy, mérena dopravnim vykonem na celé komunikaéni siti, vici roku

2019 postupné nejprve poklesla o 8 % (2020) a dalsi rok (2021) se vratila na pfiblizné totoznou Uroven, na které
setrvala i v nasledujicich letech 2022 a 2023.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

Motorova vozidla celkem Z toho osobni Podil osobnich a dodévkovych
Rok a dodavkové automobily do 3,5 t automobilii do 3,5 t na celkovych
mil. vozokm % mil. vozokm % dopravnich vykonech (%)
1961 2,273* 31 1,273* 23 56
1971 5,061* 69 3,5643* 65 70
1981 5,662 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2020 21,482 295 19,534 334 91
2021 22,956 315 20,922 358 91
2022 22,813 313 20,771 355 91
2023 23,168 318 21,115 361 91

100 % = rok 1990
* zpétny odhad podle trend( vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovény aZ od roku 1978)

VYVOJ DOPRAVNICH VYKONU AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE 1961-2023
(cela komunikaéni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)
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Vedle dopravnich vykonud slouzi ke zjistovani trendd vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovéni, coz jsou periodickd dopravni s&itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim kordonu,
ke sledovani vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SIRSi OBLAST CENTRA - CENTRALN{ KORDON

Na tzv. centralnim kordonu se zjiStuji intenzity automobilové dopravy na vjezdu do $irSiho centra hlavniho mésta,
coz je oblast vymezena pfiblizné Petfinem na zdpadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi
sady navychodé a VVy§ehradem na jihu, pfi¢emz tunely Strahovsky, Mrazovka a cely Tunelovy komplex Blanka jsou
vné centralniho kordonu. Do takto vymezené oblasti vjizdélo (jednosmérné) v roce 2023 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 250 000 vozidel, z toho 240 000 osobnich automobild. Ve srovnani s pfedchozim rokem 2022 se
v oblasti vymezené centralnim kordonem automobilova doprava snizila o 3,4 %.

VNEJSi PASMO MESTA - VNEJSi KORDON

Podle sé&itani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérng) pres hranici tohoto
kordonu za 24 hodin prdmérného pracovniho dne celkem 346 000 vozidel, z toho 302 000 osobnich automobild.
Meziro¢né na vnéjSim kordonu vzrostla automobilova doprava o 4,1 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéj§im kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Osobni Osobni
Rok aa:::rf\‘;ﬁ:;/é Nakladni Vozidla celkem aaﬂ::i‘m;f Nakladni Vozidla celkem
do3,5t do3,5t
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %
1961 76 000 18 35000 81 141000 29 15000 14 15000 41 40 000 26
1971 265 000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85 000 55
1981 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114000 74
1990 424000 100 43000 100 479000 100| 111000 100 37 000 100 154 000 100
2000 653 000 154 25000 58 690000 144| 334000 301 47 000 127 386 000 251
2010 598 000 141 14000 33 625000 130| 505000 455 58 000 157 572000 371
2020* - - - - - - 543 000 489 71 000 192 618000 401
2021 497 000 117 10000 23 522000 109| 595000 536 74 000 200 679 000 441
2022 497 000 117 10000 23 518000 108| 580000 523 73 000 197 664 000 431
2023 480 000 113 9000 21 501000 105| 605 000 545 77000 208 691000 449

* Kvali pandemii koronaviru byla v roce 2020 séitani na centralnim kordonu realizovana pouze na jedné tietiné obvyklého poctu
lokalit a nelze je tak meziro¢né srovnévat.
100 % = rok 1990

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY NA KORDONECH V PRAZE 1961-2023
(pramérny pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
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Usek

Vozidel za den (0-24 h) celkem

1. Barrandovsky most 142 000
2. Jizni spojka v iseku Chodovska -V korytech 134 000
3. Jizni spojka v Useku 5. kvétna - Videnska 131 000
4. Jizni spojka v Useku Priibézna - V korytech 126 000
5. Strakonicka ulice v iseku Barrandovsky most - Dobfi§ska 125 000

NejzatizenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikaéni siti v roce 2023

etz en etz ter
1. Barrandovsky most 142 000 1. Dejvicky tunel 96 000
2. Hlavkav most 67 000 2. Brusnicky tunel 94 000
3. Radotinsky most 62 000 3. Zlichovsky tunel 93 000
4., most Barikadnikd 58 000 4. Bubeneésky tunel 90 000
5. Jiraskav most 41 000 5. Strahovsky tunel 85 000

Nejzatizenéjsi krizovatky na prazské komunikaéni siti v roce 2023

Mimouroviiova krizovatka B aer Uroviiova kfizovatka B

(0-24 h) celkem (0-24 h) celkem
1. 5. kvétna - Jizni spojka 214000 1. Podébradska - Kbelska 67 000
2. Strakonicka - Barrandovsky most 191 000 Cernokostelecka — Pramyslova 65 000
3. Jizni spojka — Chodovska 161 000 3. Mezibranska - Zitna 60 000
4. Liberecka - Cinovecka 144 000 Kolbenova - Kbelska 60 000
5. Jizni spojka — Barrandovsky most 142 000 5. Bélohorska — Kukulova 59 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych Gsecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy pro
rok 2023 jsou k dispozici v tabulkové formé na webovych strankach Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a. s.
v sekci ,Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky rocenky.

VYVOJ INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY V PRAZE A V CR 1990-2023 (priimé&rny pracovni den)

M Praha - centralni kordon

B Praha - vnéjsi kordon
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Primérna obsazenost osobnich automobilli (osob na vozidlo)

Rok Centrum (centralni kordon) Vnéjsi pasmo (vnéjsi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2020 1,30 1,30 1,30
2021 1,30 1,30 1,30
2022 1,30 1,30 1,30
2023 1,33 1,35 1,33

Il 2.3 SKLADBA A CASOVE VARIACE DOPRAVNIHO PROUDU VOZIDEL

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné prevazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozlozeni se podil
osobnich automobilt v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2023 &inil na centralnim
kordonu 96 %, na vnéjSim kordonu 88 % a v priméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2023 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon Vnéjsi kordon

Osobni Osobni

do3,5t do3,5t
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3,1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 3,7 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 2,4 0,9 88,4 0,3 10,2 1.1
2020 96,2 1,7 1,9 0,2 87,9 0,1 1,4 0,6
2021 95,4 2,1 1,9 0,6 87,6 0,8 10,9 0,7
2022 95,8 1,8 1,9 0,5 87,3 0,8 11,0 0,9
2023 95,8 1,9 1,8 0,5 87,5 1,0 11,1 0,4

Podlil cyklist( na celkovém podtu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

* Do roku 2022 jsou uvadény autobusy mimo méstskou hromadnou dopravu. V roce 2023 do$lo ke zméné metodiky a nové jsou
uvédény autobusy nepatrici do PraZské integrované dopravy.

Rozlozeni intenzit automobilové dopravy v Praze b&hem dne, tydne &i roku predstavuji variace automobilové dopravy.

DENNIi VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY CELKEM (rok 2023, Praha, celé sit, pracovni den)
8

7

procent (100 % = 0-24 h)

1314
17-18
23-24
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2.4 VYBRANE UDAJE Z CENTRALNIHO REGISTRU VOZIDEL

Obdobné jako v loriském roce byla vytéZzena data z Centralniho registru vozidel (CRV), jehoZz spravcem je
Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Nasledujici informace vychazi z téchto datovych zdrojd:

m www.dataovozidlech.cz (export byl proveden dne 1. 1. 2024)

B www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel/Statistika-1l-pol-2023-(k-1-1-2024).
Takto ziskané anonymizované databaze CRV obsahuji nékolik datovych sad, jez Ize filtrovat podle Gzemi dle mista
registrace vozidla. Timto zplisobem byly vygenerovany Gdaje vztazené pro Hlavni mésto Prahu (kéd okresu 3100).

Vygéisleni poctu registrovanych provozovanych vozidel k 1. 1. 2024

Druh vozidla CR Praha
1 Motocykly ) 1306 187 105 048
z toho malé motocykly a mopedy (L1, L2, LA, LB) 117738 8693
2 Osobni automobily 6563 492 1038948
3 Nékladnl’a‘utomobily 823 544 142137
z toho vozidla do 3,5t (N1) 631 743 112 090
4 Autobusy 21 061 4081
5 Pracovni stroje 49 835 5682
6 Traktory 120 941 5025
7 Ostatni 27 426 1168
1-7 Motorova vozidla celkem 8912486 1302 089
8 Nezafrazeno 139434 8186
9 PFipojna (nemotorova vozidla) 1271269 102613
1-9 Vozidla celkem 10323 189 1412888

Oproti roku 2022 doslo v Praze k narustu poctu vozidel o 3,4 %, a to témér ve vSech kategoriich — nejvice pfibylo
osobnich automobild (+35 220 vozidel, tj. +3,5 %), dodavek kategorie N1 (+3 803, tj. 3,5 %) a motocykll (+3 653,
tj. +3,6 %). Z dostupnych podkladl se potvrzuje, Ze uvedena data jsou vyznamné ovlivnéna faktem, Ze registrace
vozidel je dana adresou mista pobytu provozovatele nebo adresou sidla firmy. U novych vozidel se ale ukazalo,
ze jsou dominantné financovana formou operativniho leasingu, tj. dlouhodobého pronajmu, kdy majitelem
i provozovatelem zlstava leasingova spoleénost. Nejvétsi leasingové spoleénosti v§ak maji sidlo v Praze, je
tedy velmi pravdépodobné, ze vykazované hodnoty pro Prahu ve skuteénosti neodpovidaji realnému prazskému
provozu, a je potifeba k nim pfistupovat s dostate¢nou rezervou. Tento pfedpoklad potvrzuje i nasledujici graf, ve
kterém je nejvétsi podil tvofen automobily s prvni registraci v loriském roce.

POCTY OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE DLE DATA PRVNi REGISTRACE
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Pramérné stafi v8ech provozovanych vozidel se dle CRV v Praze nezménilo, resp. zGstava ve vysi 14,3 roku,
obdobné stagnace je i osobnich vozidel (12,6 roku). Datum prvni registrace pfiblizné odpovida datu vyroby, byt
mezi vyrobou vozidla a jeho zanesenim do CRV dochazi k prodlevé i v fadu mésicu.

V prazském registru vozidel je stale vice jak polovina osobnich vozidel pohanéna Cisté zazehovym motorem
(54,13 %), druhym nejcasté&j$im palivem je nafta (42,35 %), podil alternativnich paliv je i pfes nardst stale minimalni
(z 2,86 % za rok 2022 se zvysil na 3,32 %). Oproti loriskému roku je sice patrny narlist poc¢tu Cisté elektrickych
vozidel v desitkach procent, avSak stéle jejich podil ¢ini necelé procento (0,805 %).

PODILY DRUHU POHONU U OSOBNICH AUTOMOBILU V PRAZE (CELKEM -> Z TOHO ALT. PALIVA)

LPG 0,001 %
vodik 0,002 %
jiné 0,003 %

nafta + elektropohon
0,188 %

CNG/LNG
0,332 %

nafta
42,35 %

benzin + LPG
0,968 %

neuvedeno
0,19 %

alternativni

paliva 3,32 % N benzin + CNG/LNG

elektropohon 0,232 %

0,805 %

benzin benzin + elektropohon
54,13 % 0,786 %

Z databaze dale vyplyva, Zze dlouhodobé dochéazi k narlstu rozmérd primeérného osobniho automobilu, které
aktualné ¢ini 4 513 x 1 800 x 1 490 mm (mediany; délka x Sitka x vySka), z toho vozidla s prvni registraci v roce
2023 maiji hodnoty jesté vyssi — 4 605 x 1 829 x 1 493 mm. Obdobné narlstad provozni i pfipustna (celkova)
hmotnost osobnich automobill, median provozni hmotnosti je 1 395 kg, median pfipustné hmotnosti ¢ini
1 900 kg (viz nasledujici graf).

HMOTNOSTI OSOBNiICH AUTOMOBILU V PRAZE DLE DATA PRVNi REGISTRACE
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Na zavér je nutné konstatovat, Ze datova kostka obsahuje pouze aktualni otisk databaze CRV, ktera se pribézné
méni. Zaznamy tedy odpovidaji datu exportu, nebot jsou z CRV odstrafiovany Udaje o vozidlech vyfazenych
a prevedenych do jinych kraj, a naopak jsou dopliiovany zaznamy nové zaregistrovanych a prevedenych
vozidel. Centralni registr vozidel umozfiuje mnoho dalSich statistickych analyz, avSak vzhledem k nemalému
poctu neuplnych nebo chybné zadanych tdajd v CRV je vzdy nutné aplikovat ocisténi dat (vylouc¢eni znatelné
nevalidnich Udajl), Gpravou pouzitého postupu tedy mlze dojit i k vyznamnym korekcim vyslednych hodnot.
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VEREINA
HROMADNA DOPRAVA

I 3.1 PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozviji jiz vice nez 30 let. V roce
® 1992 prekrodily prvni méstské autobusové linky hranici Prahy a vzapéti zapocala také
I integrace Zeleznice. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateldm Prahy,

Stfedocéeského kraje a ¢asti okolnich krajd (pfistup ke spojiim PID ma cca 3,2 mil. obyvatel)

moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek.

Zakladni udaje o PID v Praze

Dopravni systémy v PID Metro, tramvaje, méstské a priméstské autobusy, trolejbus, Zeleznice, lanovka, pfivozy

Organizator PID Prispévkovéa organizace ROPID zfizena HI. m. Prahou (zaloZzena v roce 1993)
Rozloha/pocet obyvatel hl. m. Prahy 496 km? / 1 384 732
Pocet linek PID na tzemi hl. m. Prahy 392 (225 pouze na Uzemi Prahy, 167 mezi Prahou a regionem)

Pocet dopravcu PID v Praze* 34 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 32 soukromych dopravc(i)
Prepravenych osob v Praze za rok 1087 349 490

Ceny zakladnich jizdenek PID Uzemi Prahy - 30 K& (30 min), 40 K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)
Roéni naklady PID v Praze 26,1 mld. K& (81,7 % dotovala Praha, 1,1 % stat a 17,2 % plynulo z trzeb)
Roéni trzby PID v Praze 4,5 mld. K& (17,2 % naklad()

*véetné dopravced, jejichZ linky na dzemi Prahy pouze zaéinaji ¢i konéi

Vyvoj roénich dopravnich vykoni PID na tizemi hlavniho mésta Prahy
Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Metro (mil. vozokm/rok) 5221 55,71 57,51 58,11 59,2 1 60,9 T 56,7 | 56,8 T 589 1 58,8
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 50,9 | 5157 54,6 1 5791 57,71 58,61 54,4 | 5410 58,0 1 58,11
Autobusy (mil. vozokm/rok) 7581 77,37 78017 79,6 1 82,117 825" 7841 79,37 83,6 1 83,8 1"
Vlaky* (mil. viakokm/rok) 4717 481 491 5217 5417 5717 571 561 551 5510
CELKEM 1836 !/ 189,37 195017 200,87 20447 20767 1952! 195817 206,07 206,27

* pouze vlaky objednavané HI. m. Prahou

392 linek PID provozovanych v Praze nebo zajizdéjicich do Prahy

Dopravni prostredek Linek Oznaéeni a charakter linek

Metro 3 A, B, C (denni provoz)

Tramvaje 35  26dennich (1-26) a 9 noc¢nich (91-99)

Autobusy (trolejbusy) méstské 178 132 c_jennl’ch (1 00—2_50), 17 no{:nich (901 _—91 7), 26 8kolnich (251 —27_7),
(s trasou pouze na Gzemi hl. m. Prahy) trolejbus (58), specialni (H1), linka na letisté (AE - se zvlastnim tarifem)

Autobusy pfiméstské

. 130 121 dennich (300-420, 700, 720, 730), 9 no¢nich (951-954, 956-960)
(z Prahy do regionu)

14 S (S1-S9, S22, S49, S54, S65, S88)
39 16 R(R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41, R43, R44, R45, R49, Orlice)
1 méstska linka (S34), Prazsky motoracek, 7 sezénnich linek

Zeleznice
(z Prahy do regionu a pouze v Praze)

Pfivozy 6 P1, P2 (oba celoro¢ni provoz), P3, P4, P5 a P6 (v8echny sezénni provoz)

Lanova draha 1 Lanové draha Ujezd-Pet¥in
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Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

Rok 1992 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2023
Pocéet obci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 908 1363
Poéet zelezniénich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 536 590
Pocet pfiméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 11 89 152 151 161 331 483
» L . " n . Zeleznice
Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na izemi Prahy v roce 2023 49%
privozy \ metro
Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 0,01% \ /332 %
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 361 048 000 33,2 % ‘
Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 347 107 000 31,9 % .
tramvaje

Autobusy a trolejbusy méstské (DPP a soukr. dopravci) 275 451 000 207 9 31,9 %
Autobusy priméstské (soukromi dopravci a DPP) 47 600 000 e
Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 53 631 440 4,9 %
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 1916 000 0,2 %
P¥ivozy (soukromi dopravci) 596 050 0,1 %
CELKEM 1 087 349 490 100,00 % autobusy a trolejbusy lanovka

2 29,7 % J 02%

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2023

Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice
Provozni délka sité linek PID na Gizemi hl. m. Prahy (km) 65,4 148,5 886,9 159,8
Primérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,623 0,687 3,47
Pramérna cestovni rychlost na izemi hl. m. Prahy (km/h) 35,65 19,37 23,96 49,6
Ujeté vozokilometry na Gizemi hl. m. Prahy za rok (tis.)* 58 847 58 058** 83 805 5513
Prepravené osoby na Gzemi hl. m. Prahy za rok (tis.) 361048 349 023** 323 051 53 631
*u Zelezni¢ni dopravy jde o viakokilometry **véetné lanové drahy na Petrin

3.2 METRO

Prazské metro tvofi paterni prepravni sit
MHD. Béhem standardniho pracovniho
dne bylo v roce 2023 vypraveno
1 751 vlakovych spojud (516 na lince A,
570 na lince B a 665 na lince C), které
prepravily cca 1452 710 cestujicich (pokud
cestujici prestupuje, je zapoctena kazda
jizda zvlast). Pri zahrnuti prestupu do jedné
jizdy vykonali na podzim 2023 cestujici
metrem denné cca 1 192 405 cest.

Zakladni udaje o siti metra v Praze (rok 2023)

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
3(A,B,C) denni cca 4:45-0:00 hodin 65,1 km 1452 730
Stanic Bezbariérovych stanic Priimérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost
61 46 (75 %) 1,122 km 35,85 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometri za rok Vlaku v provozu ve $piéce
361 048 000 (33,2 % podil v ramci PID) 58 847 000 (souprava=5 voz() 105 (A 26, B 39, C 40)
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3.3 TRAMVAIJE

Tramvajové traté jsou soucasti zakladni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajiStuji vSechny druhy spojeni,
radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. BEhem jednoho standardniho pracovniho dne bylo
na siti prazskych tramvaji vypraveno 6 667 spojl (véetné 211 noénich), které prepravily cca 1 146 365 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze (rok 2023)

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
35 (26 dennich, 9 nocnich) cca 4:45-0:15 hodin 148,5 km 1146 365
Zastavek Noéni rozsah provozu Pramérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
286 nazvl (633 sloupkd) cca 0:15-5:00 hodin 0,523 km 19,37 km/h
Prepravenych osob na Gzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometrt za rok Vlaku v provozu ve $piéce
347 107 000 (31,9 % podil v ramci PID) 58 058 000 (souprava=2 vozy T) 436

LINKY METRA A TRAMVAIJi V PRAZE (denni provoz - bezvylukovy stav k 31. 12. 2023)
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3.4 AUTOBUSY

Na Uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska autobusova
doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajiStuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dUlezitych tangenciélnich spojeni, zejména ve vnéj§im pasmu mésta. Pfiméstska autobusova
doprava spojuje Uzemi mésta s prilehlym regionem.

Béhem jednoho pracovniho dne bylo v roce 2023 na Gzemi mésta vypraveno 26 825 autobusovych spojt PID,
které prepravily cca 1 135 620 cestujicich. Z tohoto poétu bylo 20 674 spojl méstskych (fady 100, 200 a 900)
a 6 161 spojl prfiméstskych (fady 300-420, 700, 720, 730 a 951-960).

Zakladni adaje o siti autobust PID na tzemi Prahy (rok 2023)

Méstskych linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité v Praze Prepravenych osob za den

178 (161 dennich, 17 no¢nich) cca 4:45-0:15 hodin 893,5 km 1135620
Zastavek Noéni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost

1279 nézv( (3 434 sloupka) cca 0:15-5:00 hodin 0,687 km 23,96 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vozokilometra za rok Vozu v provozu ve $piéce*

323 051 000 (29,7 % podil v rdmci PID) 83 804 640 cca 1600

*véetné autobus( na pfiméstskych linkdch

Na priméstskych autobusovych linkach (fady 300-420, 700, 720, 730 a 951-960) v primérny pracovni den
prekracovalo hranici mésta celkem v obou smérech 6 232 spoju, ve kterych cestovalo celkem 126 240 cestujicich
(61 910 do Prahy a 64 330 z Prahy). Pfiméstské autobusy vyuZivaly na Gzemi Prahy celkem 40 lokalit jako své
vychozi / koneéné zastavky. Nejvice pfiméstskych linek PID (17) vyuzivalo terminal Zli¢in, nejvy$si denni obrat
cestujicich mély terminaly Zligin, Smichovské nadrazi a Cerny Most.

3.5 ZELEZNICE V PID

Zelezniéni doprava se v ramci
PID rozviji od roku 1992. Od roku
2007 bylo zahajeno oznadovani
linek pismeny S a R a souc¢asné
zaCal byt zavadén jejich pravidelny
taktovy provoz. Na Uzemi Prahy
v ramci PID na podzim v roce
2023 v pracovniden projelocelkem
1 219 vlakovych spojd, které
prepravily cca 168 320 cestujicich.
Provoz nadale vyznamneé
ovliviiovala  rekonstrukce trati
v okoli Hornich Pocernic.

Zakladni adaje o zelezniéni siti PID na izemi Prahy (rok 2023)

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
39(15S, 16 R, PM, 7 sezdn.) cca 4:45-0:30 hodin 159,8 km 168 320
Stanic No¢éni rozjezd o vikendu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
46 (Praha-Bubny uzaviena) zrusen 3,47 km 49,6 km/h
Prepravenych osob na tzemi hl. m. Prahy Ujetych vlakokilometrt za rok Vlaku v provozu ve §piéce
53 631 000 (4,9 % podil v ramci PID) 5513850 140
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ZELEZNICNIi LINKY S A R NA UZEMi HL. M. PRAHY (stav k 31. 12. 2023)
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Pocet prepravenych osob vlaky PID na Gzemi Prahy za rok (s jizdenkami PID &i jinych dopravci)
Rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Osob 36669000 37462000 39448000 45014000 51523000 31556000 45883000 49042000 53631440

Procentualni podil jizdnich dokladl pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (prac. den)

Rok 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019* 2022 2023
Jizdné PID** (%) 521 57,7 604 638 687 727 722 716 589 592 600 61,7
z toho jednotlivé jizdné PID (%) 72 106 75 5,6 8,5 53 5,3 54 4,7 53 55 6,4

Jizdné dopravce, OneTicket (%) 479 423 396 362 313 273 278 284 411 408 400 383

*s ohledem na koronavirovou situaci prizkum v roce 2020 neprobéhl **véetné jednotlivych jizdenek PID

Pogéet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na Gzemi Prahy* (pridmér. prac. den)

Trat Linka 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
011 $1,S7,R9, R18,R19, R41 21090 22720 24660 37320 37900 24650 37020 36790 32350
070 S3,S34,R21,R43 3890 4340 5030 4830 4190 2580 4800 3320 5170
090 $S4,R20,R44 16720 16370 14410 15180 14870 10310 14840 15500 17490
120 S5, S54, R24, R45 7210 7500 6500 5050 6 560 3880 5560 6190 4310
122 S65 590 510 600 600 680 390 870 970 840
171 S7,R16 21870 20630 22420 27420 27420 14480 19600 24100 35060
173 S6,R26 1640 1790 2440 2680 2880 1830 2560 2700 3380
210 S8,S88 2670 2580 3570 4180 3070 2350 3210 3770 3150
221 S9,R17,R49 23780 25830 30890 34350 34890 21830 29670 32380 40460
232 8S2,89,S22,R10 16080 16210 24370 22550 26680 14150 23410 25070 22660
091 S49 2210 2450 3000 3480 2360 2280 2090 2730 3450
CELKEM 116750 120930 137890 157640 161500 98730 143630 153520 168 320

* Hranice Prahy ve viacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2023 cca 124 360 cestujicich (60 620 jelo do Prahy, 63 740 z Prahy).
V sobotu vyuziva viakové spoje 61 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli jde o 54 %.
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3.6 LANOVA DRAHA A PRivVOzY

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2023 ptepravila
celkem 1 916 000 cestujicich (denné v priméru cca 5-6000 cestujicich) a na celkovém poctu prepravenych
osob PID na uzemi mésta se podilela 0,2 %. Provoz lanovky zajiStuji dva vozy pro 100 lidi, které se rychlosti
4 m/s pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a prekonavaji vysku 130,45 m. V |été lanovka denné absolvuje
79 jizd smérem na Petfin, v zimeé 61. Pfi zvySené poptavce jezdi i mimo jizdni fad.

Riéni privozy pres Vltavu se od roku 2005 jiz staly
bé&Znou soucasti Prazské integrované dopravy.
Maji vyznam predev8im pro rekreacni cesty
(ndvaznost na cyklistické trasy, dopravni
obsluha vltavskych ostrovi), ale stale vice i pro
béZnou dopravu napf. do zaméstnani (v zimé
cca 75 % cest).

V roce 2023 bylo v provozu 7 pfivozl, které
prepravily v praméru 2 548 cestujicich
denné a celkem 596 050 ro¢né (0,1 % poctu
prepravenych osob PID na GUzemi Prahy).

28. Cervence 2023 v 15:00 hodin byl ukonéen
provoz pfivozu P7 mezi Prazskou trznici
a Rohanskym ostrovem. Provoz tohoto pfivozu
nahradila nova Stvanicka lavka pro p&si a cyklisty.
Po ziskani vSech povoleni pro dlouhodoby
provoz vyjel sezénni pfivoz P4 v roce 2023 az
19. srpna. Z divodu vy$8i hladiny Vitavy nebyly
v8echny pfivozy 4-8 dni v provozu ve druhé
poloviné dubna. Provozovatelem pfivoza P1, P2,
P5 a P6 je spole¢nost Prazské Benatky, s. r. 0.,
pfivoz P3 provozuje Vittus group, s. r. 0. a pfivoz
P4 Prazské paroplavebni spole¢nost, a. s. Celkovy
pocet prepravenych osob pfivozy pokles| oproti
roku 2022 o cca 3 %.

Prehled prazskych p¥ivozl provozovanych v roce 2023 a jejich vybranych parametrt

Linka Trasa Zahajeni Charakter Prepravené Prepravené

provozu provozu osoby za den osoby za rok
P1 Sedlec - Zamky 1.7.2005 celoroéni 129 45 000
P2  V Podbabé - Podhofi 1.7.2006 celoro¢ni 666 232290
P3  Lihovar - Dvorce 17.7.2007 sezonni 311 65 940
P4 Dostihovéa - Belarie 16.5.2022 sezonni 137 10030
P5  Cisafska louka - Kotevni - Vytor 26.3.2022 sezonni 702 151 620
P6 Lahovicky - Nadrazi Modrany 19.9.2009 sezonni 229 48 080
P7 Prazska trznice - Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7.8.2015 sezonni 375 43070
CELKEM 2548 596 050

Podil bezbariérovych (nizkopodlaznich) vykoni garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstské Autobusy priméstské Zeleznice
0 v JR garantovano 64 % 0 v JR garantovano 47 % ok
100% (realné v provozu 72 %) 100% (realné v provozu 82 %) 88 %

*vykony objednavané hl. m. Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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I 3.7 PREHLED UDALOSTIV MHD V PRAZE V ROCE 2023

VYVOJ POCTU PREPRAVENYCH OSOB V PRACOVNICH DNECH, 2019-2023
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Prehled udalosti v MHD v Praze v roce 2023

Popis udalosti

M Béhem celého roku 2023 probihaly prace na vyméné stropnich nosnik stanice Florenc na lince C.

V Useku Vltavska - Hlavni nadrazi, kde zajistovaly nahradni dopravu tramvajova linky XC a 36, probéhlo
celkem 8 vyluk, a to ve dnech 18.-19. Unora, 4.-5. bfezna, 30. dubna-1. kvétna (mj. stavba prelozky siti nad
kiizovatkou Kfizkova-Ke Stvanici), 20.-21. kvétna, 15.-16. ervence, 29. ervence, 23.-24. zafi a 7. fijna.

M Na pocatku dubna doslo k uzavieni ¢asti ulice Na Strzi severné od kfizovatky s ulici Antala Staska. Ve
stavebni jamé se béhem roku 2023 zacal rodit jizni vestibul budouci stanice Olbrachtova na lince D.

M Na Velikonoce od 7. do 10. dubna byl preru$en provoz linek metra A mezi Naméstim Miru a Stragnickou
a metra C mezi Vltavskou a I. P. Pavlova. Na lince A byla dlivodem vyluky modernizace zabezpecovaciho
zafizeni, na lince C pak vyména 396 dievénych prazcl v tunelu mezi Hlavnim nadrazim a Florenci.

W Od 1.do 9. 7. nebylo v provozu metro na lince C mezi Muzeem a stanici Prazského povstani. Vyména prazcl
probihala v obou kolejich ve stanici I. P. Pavlova a v ndvaznych tunelech smérem k VySehradu. Celkem bylo
vyménéno 750 prazcd, ndhradni dopravu v Gseku Hlavni nadrazi-Prazského povstani zajigtovaly autobusy XC.

M Mezi 5. a 9. Eervencem pokragovala modernizace zabezpecovaciho zafizeni na lince A mezi stanicemi
Zelivského a Depo Hostivar. U Depa HostivaF prob&hla rovnéz vyména nékolika vyhybek.

M 13. Cervence byl v severnim vestibulu stanice Nadrazi HoleSovice zprovoznén plnohodnotny vytah, ktery
zde nahradil pavodni pomalu zdvihaci plosinu. Naklad na vybudovéani vytahu ¢inil 19 mil. K&.

M Ve dnech 30. zéfi a 1. fijna pokracovala modernizace zabezpe&ovaciho ve stanicich Malostranska
a Hrad¢anska. V uzavieném Gseku mezi Dejvickou a Mdstkem byly v provozu tramvajové linky XA a 35.

H 2. listopadu byla do provozu uvedena stanice Jifiho z Podébrad na lince A, kde probihala od 14. ledna
mj. vymeéna eskalator(, obnova izolaci proti prisakim a instalace isporného osvétleni. Na povrchu bylo
odstranéno puvodni zastie§eni dvojice vystupl na povrch a v ramci zkusebniho provozu byl ve stanici
nainstalovan novy informaéni systém v inverznim provedeni. Ve stanici pokra¢ovala vystavba vytahu, ktery
bude otevien cca v poloviné roku 2024.

M 1. prosince byl na stavbé linky metra D slavnostné prorazen cely Usek mezi stanicemi Pankrac a Olbrachtova.

METRO

M Jesté v zimnich mésicich (od 28. ledna) zacala rozsahla dvoumésicni oprava tramvajové trati na Malé Strané
mezi Malostranskou a Ujezdem. Kromé& vymé&ny kolejnic v nékolika obloucich i v kfizovatkach do$lo tentokrat
k opravé trati i v pfimych Usecich, kde byly kolejnice vyuzivany nepretrzité od roku 2001.

M 13. Unora byly zru§ené tramvajové zastavky Kbelskéd nahrazeny nové vybudovanymi zastavkami Stary
Hloubétin zapadné od kfizovatky Podébradska — Kbelska.

B Od 1. dubna do 15. kvétna byl pferusen provoz tramvaji mezi Podolskou vodarnou a Sidlistém Modrany.
Kromé& vymény kolejnic v okoli zastavky Cechova &tvrt byly také v blizkosti bazénu v Podoli instalovany
vyhybky a zarodky kolejovych oblouk smérem na budouci Dvorecky most.

M 15. dubna byl obnoven provoz v nové jiz jen jednokolejném obratisti Divoka Sarka. Rekonstrukce tseku
Vozovna Vokovice - Divoka Sarka a napojeni nové tramvajové trati na Dédinu probihaly od po&atku Gnora.

l Od poloviny kvétna do konce ¢ervna 2023 probihala zasadni rekonstrukce trati a pfilehlych kfizovatkovych
kolejovych konstrukci v Badeniho ulici. Zastavky Chotkovy sady dostaly novou podobu, ta smérem do centra
se posunula do své historické podoby uprostred kfizovatky Badeniho — Maridnské hradby.

M 26. kvétna byl slavnostné zahajen provoz na nové tramvajové trati Sidli§té Modrany — Libu$. Trat je dlouha
1,75 km, néklady na vystavbu ¢inily 304 mil. K& (85 % pokryje dotace z OPD2) a provoz na novém Useku
zajistuje polovina spoju paterni linky 17 (ve $pickach v intervalu 8 minut, o vikendu po 15 minutach).

M 3. ¢ervna skoncila 62 tydnd dlouhé rekonstrukce tramvajové estakady na Krejcarku a pfilehlych Gsekd. Byly
zde obnoveny izolace, odvodnéni, bo&ni bariéry, trat i uchyceni troleji. Instalované dilatace zrychlily provoz
tramvaiji. Zastavky Krejcarek byly vybudovany zcela nové, obousmérné bezbariérové piistupné.

WV prvni poloviné Eervence byla ve dvou etapach vyménéna kolejova konstrukce na Vitézném namésti.

TRAMVAJE
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B Od 15. gervence do 10. srpna nejezdily tramvaje mezi Klamovkou a Sidli§tém Repy. Ddvodem byla oprava
trati a zejména jejich obloukt v okoli posty mezi Klamovkou a Kavalirkou a vyména kolejovych konstrukci
na vjezdu a vyjezdu z obratisté Kotlarka.

W V poloviné srpna 2023 byla na 9 dni uzaviena také trat v Jeéné ulici, kde probé&hly predevsim opravy velmi
zatizenych prejezd magistraly pres Legerovu a Sokolskou ulici. BEhem celého srpna nejezdily tramvaje
ani v Useku Strossmayerovo nameésti — Vystavisté, nebot Sprava Zeleznic prostfednictvim svého zhotovitele
budovala ochrannou konstrukci pro vystavbu nové estakady.

M Na konci srpna byla kvuli okolni vystavbé vychodnim smérem mirné posunuta tramvajovéa zastavka
Nademlejnskéa a zac¢aly prace na postupném obousmérném rozsifeni zastavek Biskupcova pro cestujici.

M Vyména kolejovych oblouk v okoli Botanické zahrady uzaviela v prvni poloviné zafi trat mezi Karlovym
nameéstim a Albertovem. Ve druhé poloviné zafi pak proSla vyménou konstrukce tramvajové kfizovatka Flora.

M 13. fijna byl slavnostné zahajen provoz na nové tramvajové trati Holyné - Slivenec. Trat je dlouha 0,4 km,
naklady na vystavbu Ginily 233 mil. K& a provoz na novém Useku je zajistén linkami 4 (pouze v pracovni dny),
5 a 94 (v noci). Ve $pickach plati na nové trati souhrnny interval 4 minuty, o vikendu 15 minut.

M 22. fijna byla oteviena nova tramvajova trat Divoka Sarka — Dédina, ktera je dlouha 2,23 km. Naklady
na vystavbu ¢inily 840 mil. K¢ a provoz na novém Useku zajistuji prodlouzené linky 20 a 26 (v souhrnném
intervalu 4 minuty ve $pickach a 7-8 minut o vikendu). V souvislosti s koordinaénimi moznostmi jizdnich
radu doslo soucasné k trvalé zmeéné tras linek 6 a 14. Linka 6 byla prodlouzena z Palmovky na Vlyso¢anskou,
naopak linka 14 byla zkrdcena na Palmovku.

B Na konci fijna byly dobudovany nové zastavky Cechdv most, nyni bezbariérové pristupné.

Bezbariérového zpfistupnéni se v zavéru roku 2023 dockaly i zastavky Ostréilovo namésti v obou smérech.

B Rozséahla rekonstrukce tramvajové trati (konstrukéné z roku 1979) probéhla od konce fijna do po¢atku
prosince v Useku mezi kfizovatkami Bubenské — U Vystavisté a Na Zatorach — Partyzanska.

B Modernizace obousmérnych kloubovych tramvaji KT8D5.RN2P pokracovala béhem roku zarazenim dalsi
dvojice vozl do provozu. Zprovoznéna byla také prvni desitka nové dodanych ¢aste¢né nizkopodlaznich
tramvaji T3R.PLF, které vyhledové umozni bezbariérové zpfistupnit i noéni linky.

TRAMVAIJE

M Na z4kladé ramcové smlouvy objednal DPP, a. s. v lednu 70 novych autobust Iveco Streetway,
v ¢ervnu pak dalSich 39. BEhem roku bylo dodano 26 kloubovych a 44 standardnich autobust tohoto typu.

M Od 16. ledna byly ve vSech autobusech méstskych linek DPP, a. s. v provozu jizdenkové automaty, které
se osvédcily v tramvajich. Od poloviny roku 2023 pak mohli tyto automaty vyuZzivat i cestujici na méstskych
linkach soukromych dopravc.

M 14. Unora zacala oficialné stavba trolejbusoveé trati mezi Nadrazim Veleslavin a Letistém. Troleje na ni
pokryji cca 50 % trasy (Usek Nadrazi Veleslavin — Terminal 3), dobijeni parcialnich trolejbust bude mozné
i v obratisti na Letisti.

B V souvislosti s otevienim tramvajové trati do LibuSe do$lo 27. kvétna k vyrazné&j§im zménam ve vedeni
autobusovych linek v oblasti Modfan, Komofan, Zbraslavi, Libu$e, Jizniho Mésta a Uhfinévsi. Linka 165 byla
zru$ena. V Useku Nadrazi Modrany - Sidlisté Zbraslav byla nahrazena spoji prodlouzené linky 139, v iseku
Sidlisté Libus - Opatov — Haje pretrasovanymi spoji linky 154 vedenymi ze Stradnické. Linka 213 byla
zkracena do trasy Zelivského — Haje a v Gseku Nadrazi Uhfinéves — Haje - Benkova — Chodov - Koleje Jizni
Mésto byla zavedena nova paterni linka 126. Spoje linky 197 od Smichovského nadrazi a LibuSe zacaly pak
z Chodova nové jezdit do obratis§té Roztyly a linka 246 byla prodlouzena o Usek Zbraslavské nam.

- Poliklinika Modfany.

M 14. Cervence zacal na lince 170 zkuSebni provoz vodikového autobusu. Vozidlo mé k dispozici novou
vodikovou plnici stanici v ulici K Barrandovu.

B Od 4. zati byla prodlouzenim linky 904 o Gsek Luka — Stod(ilky — Sidli§té Repy zaji§téna noéni obsluha
zapadni ¢asti sidlisté ve Stodulkach i Starého Zli¢ina. Ve stejny den doslo k drobnym Gpravam tras
a ukonceni linek 110 (ukon¢ena v zastavce Treboradicky hrbitov) a 166 v Treboradicich (prodlouzena do
obratisté Sidl. Cakovice).

M 9. fijna po uzavieni lavky prfes Smichovské nadrazi mezi ulicemi Radlicka a Nadrazni byl pouze v pracovni
dny zahajen doc¢asny provoz nahradni autobusové linky 232 (Smichovské nadrazi - Sprava socialniho
zabezpeceni — Kfizova — Na Knizeci).

B V souvislosti se zprovoznénim nové TT na Dédinu do§lo 22. fijna ke zkraceni linky 225 do trasy Velka
Qhrada - Sidlisté Na Dédiné. Také linka 108 byla na své trase zkracena, o Usek Sidlisté Na Dédiné — Divoka
Sérka. Obsluhu Useku Nadrazi Veleslavin - Nové Vokovice zajistily ke stejnému datu doplnéné izolované
spoje provozované pod ¢islem pfiméstské linky 300.

M Na veletrhu Czechbus 2023 predstavil DPP, a. s. novy témér 25 m dlouhy tfi¢lankovy bateriovy trolejbus
Skoda-Solaris 24 m, ktery na jafe 2024 zahaji provoz na lince 59 z Veleslavina na prazské Ietiét@. 21. prosince
zahdjil tento trolejbus zkuSebni provoz na dokoné&ené trolejbusové trati mezi Palmovkou a OC Cakovice.

H Od soboty 16. prosince 2023 vyjela v ndvaznosti na ukonéeni uzavirky ulice U Nahonu v Holyni nova
autobusova linka 104, ktera nové zajistuje pfimé spojeni oblasti Klukovic, Barrandova a Slivence s Velkou
Chuchli. Linka 230 byla zru$ena a linka 130 prodlouzena z Chaplinova namésti k Filmovym ateliériim.

AUTOBUSY
A TROLEJBUSY

B Od nedéle 12. bfezna byly vSechny spoje od Kladna ukon&eny ve stanici Praha-Dejvice. Sou¢asné zacala
modernizace Useku Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, ktera bude stat 3,8 mld. K& a pfi niz vyroste zcela nova
stanice Praha-Bubny, kde budou zastavovat i vlaky na Kralupy, a stanice Praha-Vystavisté. Jesté na jare doslo
k demontéazi zelezni¢niho mostu u Vystavisté, b&hem roku se budovaly zaklady celého rozsahlého objektu
nového nadrazi Praha-Bubny, kolem nich vznikla prelozka Zelezniéni trati na Kralupy a v nékterych ¢astech

ZELEZNICE jiz vyrostly i ¢asti zelezni¢ni estakady.

M 28. ¢ervna byla dokon&ena modernizace Zeleznié¢ni trati v iseku Praha-Smichov (mimo) — Praha-Radotin
(v¢etné) dlouhé 8,75 km. Za 4,1 mld. K& nakladu ziskala stanice Praha-Radotin trojici novych nastupist,

a dvojici podchod(, z nichz ten jizni nahradil pavodni Zelezni¢ni pfejezd. Stanice Praha-Chuchle byla
posunuta blize Starochuchelské ulici. Zatim nevybudovany nadjezd byl pro pésiv roce 2023 do¢asné
nahrazen provizorni lavkou.
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ZELEZNICE

M 9. fijna byla zruSena zastavka Praha-Smichov severni nastupisté, zacala demolice odstavnych koleji dosud
vyuzivanych vlaky Regiojetu a byla uzavrena lavka pro pési pres kolejisté Smichovského nadrazi.

M 3. prosince byla dokon&ena oprava Fantovy budovy a fady jejich salonkd. Budova, ktera vznikla v letech
1901-1909, byla rovnéz nové napojena na severni podchod pod nastupisti.

M 7. prosince skoncila rekonstrukce Zeleznicni trati v iseku Praha-Vysocany — Mstétice (mimo).

Z nakladll 5,4 mld. K& budou vice nez 3 mid. K& pokryty dotaci EU. Na Useku byly modernizovany stanice
Praha-Vysoc¢any a Praha-Horni Po¢ernice, novou podobu ma i odbocka Skaly. 10. prosince byla na tomto
Useku navic oteviena nova stanice Praha-Rajskéa zahrada, u niz byl na pfistupovych trasach rovnéz
zkusebné osazen novy inverzni jednotny informacéni systém. Pristup od metra byl do¢asné feSen stavajicim
podchodem pod Chlumeckou ulici, novéa ¢ast lavky k metru B bude zprovoznéna az na jare 2024.

M Od 10. prosince byly z dvodu chystané rekonstrukce Masarykova nadrazi linky S3 a R43 pfesmérovéany na
Hlavni nadrazi. Kviili hor§imu stavu Zelezniéniho mostu na Vytoni byly spoje linky S65 trvale ukon&enyve
stanici Praha-Smichov, u provizorniho 4. nastupisté. Na Smichové nové konéi i polovina spoju linky S7 ve
sméru od Berouna (Karl$tejna).

M 15. 12. byla oteviena nova odbavovaci hala v Radoting, umisténa jizné od plGvodni vypravni budovy.
Vétsinu nakladud ve vysi 53 mil K& pokryly prostifedky z EU titulu Nastroje pro oziveni a odolnost.

B CD, a. s. zahajily v roce 2023 obnovu motorové trakce novymi nizkopodlaznimi jednotkami RegioFox.

V Praze a Stredoceském kraji jsou nové jednotky uréené pro provoz na linkach S6 a S75.

B V rdmci boje proti nelegalnimu graffiti a vandalismu byly prvni patrové jednotky CityElefant opatfeny

antigraffiti polepem v barvach PID.

OSTATNI

BV pondéli 9. ledna zagal cestujici v prazskych tramvajich provazet novy hlas Jana Vondracka, od 9. fijna se
pak jeho hlas objevil i v autobusech.

B Na konci bfezna zemfrel vyznamny dopravni historik Pavel Fojtik, ktery se vyznamnou mérou dlouhodobé
zasazoval o popularizaci nejen prazské hromadné dopravy.

B Diky otevieni nové Stvanické lavky byl v 1&t& 28. ervence ukonéen provoz pivozu P7 (HolKa) mezi
HoleSovicemi a Karlinem. Nasledné byl od 19. srpna trvale zfizen sezonni pfivoz P4 (Dostihova — Belarie),
ktery byl zkuSebné zaveden jiz v roce 2022 v ramci prvni etapy rekonstrukce Barrandovského mostu.

M Vitézem vefejné zakazky DPP, a. s. na vyrobu a dodani dvou novych voz( pro lanovou drahu Petfin se
v srpnu stala spole¢nost DOPPELMAYR lanové drahy, spol. s . 0. Nové lanovky by se Prazané mohli doc¢kat
na konci roku 2026, v navaznosti na zasadni rekonstrukci jeji trati.

M Ve Stfedoceském kraji doslo na za¢atku dubna ke zvySeni cen jizdného PID. U nékterych kratkodobych
jizdenek byla zkradcena jejich asova platnost, naopak byla zastropovana cena vicepasmovych jednotlivych
jizdenek i pfedplatnich kupont (v rozsahu vice nez 6 navazujicich pasem). Zavedeny byly 10mésiéni kupony
a také prenosné kupony pro firmy. V ramci integrace Ctyfmezi byl systém PID rozsiten o 13. tarifni pasmo.

M Uspé&sné byli vysoutézeni provozovatelé autobusovych linek v celém Stredodeském kraji. V celkem
35 soutézenych celcich ve ¢tyfech vinach uspélo dohromady 14 dopravcd, ktefi budou od prosince 2024
po dobu 10 let provozovat stfedo&eskeé linky i pfiméstské spoje zajizdéjici do Prahy.

M Organizace ROPID oslavila 30 let od svého vzniku. JelikozZ v letech 1992 a 1993 zacaly do provozu hromadné
dopravy v Praze ¢im dél vice promlouvat i jini dopravci nez DPP, a. s., rozhodla nejprve Rada HMP a posléze
Zastupitelstvo HMP o vzniku Regionalniho organizatora prazské integrované dopravy k datu 1. prosince 1993.
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CYKLISTICKA
DOPRAVA

Systém celoméstskych cyklotras hlavniho mésta Prahy je rozdélen do tfech zakladnich kategorii:
m Nadrazené cyklotrasy (A1 az A9 a okruzni A50), jedna se o nejvyznamnéjsi trasy celoméstského vyznamu ¢i

prabéh vyznamnych tras narodniho vyznamu tizemim Prahy.
W Paterni cyklotrasy (A + dvojmistné &islo), jednéa se o vyznamné trasy celoméstského vyznamu.
m Hlavni cyklotrasy (A + trojmistné ¢islo), jednéa se o ostatni trasy celoméstského vyznamu.

Zakladni adaje o cyklistické infrastrukture v Praze

Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znaéenych cyklotras a doporugovanych cyklotras Cykloobousmérky
549 km 248 km 46,6 km
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spole¢éné (+ bus + taxi)
37,7 km 74,2 km /73,56 km 40 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopcary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
4367 2032 219 (z toho 106 fizenych SSZ)

B Podchod v ulici Kbelska M Lavka pres zelezni¢ni trat, Cakovice

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 / V14-ochranny) 2,1km /9,5 km Cyklopruhy spole¢né (+bus +taxi) 0,93 km
Cyklopiktokoridory (V20) 0,5 km Cykloprejezdy (V8) 16 ks
Cykloobousmérky 3,6 km Stojany na kola (dvoumistné) 43 ks

W Videfiska cyklozastavka, Cechliv most M Cyklostezka Staroklanovicka
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Béhem léta a podzimu 2023 probéhla legalizace chodnik{ pro jizdu na kole podél ulice Pramyslova, jedna se
o celkem sedm kilometrt chodnikl. Opatfeni pomuze v8em, ktefi se nechtéji pohybovat v hustém provozu
v pramyslové oblasti.

Dokonéené investi¢ni akce v cyklodopravé v roce 2023

Lokalita Trasa Popis stavby
Nova cyklostezka v prostoru od opéry mostu pres udoli Vitavy ke kfizovatce na
Komofrany - Lahovice A200 Tocnou v délce cca 670 metrl. Cyklostezka je navrzena s asfaltovym krytem v Sifce
4,5 metrd.

Stezka pro spoleény provoz cyklistd a chodc slouzici jako spojeni mezi
Ujezdem nad Lesy a Klanovicemi. Celkovéa délka stezky 569 metrd, Sitka 3 metry,

klanovicka . . h . ) L wx
Staroklanovicka A500 resp. 2,5 metra. Cela stezka ma asfaltovy povrch a je uloZzena v zapusténych
obrubnicich.
Pristavisté - VySehradsky tunel A2 Rekonstrukce stavajici cyklistické trasy A2 v iseku VySehradsky tunel - most na
etapa l. Veslarsky ostrov. Délka upravovaného Useku je 1420 metrq, Sitka je az 5,5 metr(.

V prabéhu roku 2023 doslo na Gzemi Prahy
ke vzniku &tyr lavek (Stvanicka lavka spojila
HoleSovice a Karlin, v Radotiné jedna lavka
prekonava Vypadovou ulici, druha byla
obnovena pres Berounku, v Cakovicich se
jedna o lavku pres Zelezni¢ni trat).

U rekonstruované Zelezni¢ni stanice Praha-
Radotin byla vybudovadna druhd méstska
automatizovana kolarna s  kapacitou
30 jizdnich kol. Pred kolarnou (mimo
uzaviratelny prostor, ale stale pod stfechou) . :
se nachazi dalSi stojany s kapacitou 20 kol. B Kolarna u zelezni&ni stanice Praha - Radotin

Neinvesti¢ni akce v cyklodopravé v roce 2023 (dopravni opatieni — zvySovani bezpecénosti)

Lokalita Trasa Popis stavby
Cernokostelecka A232 Navrzeni novych opatteni pro cyklisty v ulici Cernokostelecka v délce 1,3 kilometru.
Svornosti Z:ogzjﬁ 800 metru dlouhy novy cyklopruh mezi ulicemi Lidické a Strakonicka.
Sobin A15 Nové vyznaceni cyklotrasy A15 v Useku Zli¢in — Sobin.
. . Integrace cyklistt do hlavniho dopravniho prostoru
Na Hrebenkach As2 (nevyhrazeny cyklopruh ve stoupéani na Strahov s délkou 550 metra).
propojka Novy vyhrazeny cyklopruh ve stoupéani ulice Pod Krejcarkem v délce 400 metrt

Pod Krejcarkem k ul. Hartigova + nevyhrazeny cyklopruh v druhém sméru v délce 200 metrd.

Jiraskiv most predpoli Propojeni cyklopruht v ulicich Zborovské a na Jirdskové mosté
mostu + vyznadeni tfi sdruzenych pfechodt pro chodce a cyklisty.
Chlumecka A26 Novy cyklopruh v §ifce 1,5 az 2,3 metru a délce cca 1 kilometr.

V roce 2023 skoncila dvouleta uzavirka pési a cyklistické stezky podél Hostivarské prehrady. Trasa v délce
2 kilometr( po pravém biehu nadrze mé zcela novy povrch, mobiliaf i opérné stény.

Na kfizovatce Bucharovy, Narozni a Rozvadovské spojky bylo instalovdno prvni cyklostupatko s podplrnym

zabradlim, které usnadiiuje u cyklosemaford ¢ekani na zelenou (umoziuje cyklistim pohodiné pockat, nez jim
naskodi zelena pro prejezd komunikace).
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B Stezka podél Hostivarské prehrady B Cyklostupétko, ulice Bucharova

Na Dvorakové nabrezi vznikl v cykloobousmérce pfed semaforem automaticky detektor cyklist(, ktery je doplnén
i informaci o zafazeni detekce.

Jednosmérek s obousmérnym provozem
cyklistl bylo v roce 2023 vyznageno po Praze
21. Nejvic jich vzniklo v Praze - Libusi, dalSi
vznikly na Praze 4, 6, 7, 8 a na Praze 12.

Parkovaci mista pro kola a kolobé&zky jsou
vyuzivanad predevSim pro sdilend kola
a kolobézky a vznikaji hlavné na Praze 1, 2,
3,6 a 7. V roce 2023 jich po Praze pribylo
celkem 45.

U rekonstrukce ulice Na Florenci byly pouzity
nové poklopy kanalti (s vodorovnou orientaci)

nich zapadne kolo a zapficini pad cykllsty. B Parkovaci misto pro kola a kolobé&zky, ulice Maiselova

4.1 CYKLISTE V PROSTREDCICH PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni a posledni
plosiné jednotlivych vozl soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé plosiné).

smer jizdy

(o=0=0om)en '@nggn OEISnonon)

Pro prepravu jizdniho kola Ize vyuzit vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andél, Bofislavka, Cerny Most,
Haje, Chodov, Karlovo namésti, Ladvi, Letany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Opatov, Palmovka, Pankrac,
Petfiny, Prosek, Roztyly, Skalka, Stfizkov. Vytahy jsou ozna¢eny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaji mohou byt jizdni kola prepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra. Jizdni kola
mohou byt pfepravovana pouze v mistech uréenych pro prepravu kocarkl (u kratkych vozl vétSinou na konci
vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné ¢i vice vnitinich ploSinach). Na kazdé takové plosiné je mozné prepravovat
maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni Fidici, ktery
v8ak muze nastup vyloudit.
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V autobusech neni povolena pieprava jizdnich kol (ani v pfipadé nahradni dopravy), kromé linky 147 a cyklobust
(brdsky v trase Dobfichovice — Kytin, ¢eskorajsky v trase Mlada Boleslav — Sobotka a kokofinské spoje linek
695, 696 a 697). Na lince 147 provozované v trase Dejvicka — Vyhledy je od konce bfezna do konce fijna mozna
preprava jizdniho kola ve specialnich Gchytech na zadi autobusu vybranych spojd, a to pouze ve sméru z centra
pfi nalozeni kola na zastavkach Dejvicka (pfestup z metra) a V Podbabé (prestup z pfivozu) a vyloZeni pouze na
zastavkach Suchdolské namésti a Vyhledy.

Pro cestujici s platnym jizdnim dokladem PID (nebo dokladem na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na
Uzemi Prahy (pasma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, na vybranych Usecich
tramvajovych linek, na lanovce a privozech), mimo Uzemi metropole je preprava kol zpoplatnéna. Specialni viak
,Cyklohracek" je v provozu od konce biezna do konce fijna v nepracovni dny v trase Praha hl. n. - Praha-Smichov
severni nastupisté — Hostivice — Stfedokluky - Podlesin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi rozSifenou prepravu
jizdnich kol, hraci koutek pro déti a herni stolky. Pro prepravu cyklistd je pfednostné uréen specialni cyklovlz vliaku.

Benefitni program je projekt propojeni sdilenych kol s Prazskou integrovanou dopravou. Kazdy majitel
elektronické predplatni jizdenky pro Prahu muze vyuzit zdarma az dvakrat denné prvnich 15 minut jizdy na
sdileném kole provozovatell Rekola a Nextbike. V roce 2023 se zvysil pocet vypljéek o 25 procent ve srovnani
s rokem 2022, uzivatell pfibylo dokonce 41 %. Od zacatku sluzby sdilené kolo na Litacku vyuZilo 60 tisic lidi,
tedy témér 5 procent Prazand.

4.2 POCET CYKLISTU

Sledovani intenzity provozu cyklistd je provadéno pomoci cykloséitaél umisténych na paterni siti cyklostezek
v Praze. V soucasnosti se pouzivaji dvé technologie: indukéni smycka nebo radar, u nékterych lokalit se jedna
o kombinaci obou technologii. Jsou zaznamenéavany smérové prujezdy cyklistd pfimo v bodé méfeni s rozlidenim
smeéru jizdy, kazda lokalita dava informace o obou dvou smérech dopravy. Data zaznamenavaji také aktualni teplotu
a jsou sbirdna v redlném ¢ase (respektive 5minutovych intervalech) do datové platformy hl. mésta Prahy, Golemio.

V roce 2023 byla na siti s¢itaci osazenych cyklotras ¢&i v jejich bezprostfednim okoli provedena vyznamna fada
oprav a uzavirek. Stavebni ¢innost vyrazné ovlivnila zejména data, ktera jsou v tabulce zvyraznéna. Lokalita
Modrany pak byla ovlivnéna opakovanou kradezi méfici technologie a naslednym prfesunem mérené lokality.

Celoroéni intenzity cyklista zjistované automatickymi séitaéi

Cyklistt za rok Zména i’;k:::ﬁ
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2022 2023 23/22(%) ™3 roku

2023

Andél (Plzeriska) A14, Plzeriska 149861 161563 8% 862 (st)
Atleticka A140, mezi ulicemi BéZecka a Skokanska 102555 48178 -53% 323 (pa)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 203042 61931 -69% 818 (ut)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénské a Roztylska 106156 98 429 -7% 743 (ne)
U Ceskych lodénic A2, u kfizeni s A27 260792 372729 43% 3226 (so)
Dukelskych hrdint A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelni 363259 72 398 -80% 561 (¢t)
Hybernska A25, mezi ulicemi Opletalova a DIazdéna 106910 104 853 -2% 746 (po)
Hlubocéepska A12, Zbraslavska — Na srpecku 185123 177 263 -4% 1751 (so)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 76981 108 238 41% 785 (st)
Kampa A1, vstup do parku Kampa 149008 162 987 9% 1066 (st)
Nabrezi Kapitana Jarose A1, 200 m od Hlavkova mostu 70740 108 739 54% 854 (ut)
Letiany A27, stezka pres komunikaci Kbelska 77680 76 247 -2% 713 (so)
Radotin A11, ulice K Radotinu 27882 31922 14% 547 (so)
Mladoboleslavska A265, mezi ulicemi Hllkova a Polaneckého 102699 92 378 -10% 784 (ne)
Nuselsky most A41, na severni strané u Karlova 90404 93487 3% 644 (at)
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Celoroéni intenzity cyklistu zjistované automatickymi séitaéi

Cyklistt za rok Zména Cz);k(I’i::‘ﬁ
Nazev stanovisté Umisténi stanovisté (cyklotrasa, lokalita)

2022 2023  23/22 (%) '“"2’;2';"”
Pelléova A160, pfejmenovany Spejchar 72327 69 163 -4% 641 (ut)
Podolské nabrezi - stezka A2, 150 m jizné od VySehrad. tunelu 327867 216243 -34% 2228 (ut)
Podolské nabrezi - vozovka A2, ve vozovce, u TS 224/23 119855 190732 59% 2346 (st)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabé a Pod Patankou 85505 86 582 1% 1053 (so)
Povltavska A2, 180 m jizné od Trojského zamku 489664 458 542 -6% 5649 (ne)
Rohanské nab¥ezi A2, mezi Hlavkovym mostem a ul. Ke Stvanici 355472 156 430 -56% 2180 (po)
Smetanovo nabrezi A2, mezi ulicemi Betlémska a Na zabradli 333299 387 307 16% 1846 (t)
Lahovicky (Strakonicka) A1, u Lahovického mostu 152839 134 001 -12% 1936 (so)
Kré (Sulicka) A22, pod Jizni spojkou 161240 154 947 -4% 1498 (so)
Cisarsky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kanal 354915 391 338 10% 4063 (so)
Stezka okolo Rokytky A26, byvaly nazev Vyso&any 226193 226 570 0% 1863 (ne)
Drazni stezka - Vitkov A25, paralelné s ulici Konévova 106787 80 655 -24% 619 (st)
Modfany A2, kiizeni ulic VItavant a U kina 423750 59 201 -86% 3417 (so)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u VrSovického nadrazi 63261 42 341 -33% 295 (ut)
V Zamcich 315458 273588 -13% 4333 (so)

Celkem 5661524 4698982 -17%

Uvedené vypadky, zplsobené vnéjsimi vlivy a nedostatky technologie jsou dlouhodobé vyraznéjsi, nez vlastni
zmeéna intenzity cyklistické dopravy v hl. m. Praze. Vypadky jsou proto oSetfeny indexem, ktery porovnava data,
pouze pokud jsou v dostatecné kvalité dostupna na mérené lokalité v obou néasledujicich letech. Vysledny index
udava meziro¢ni pohyb v zatizeni méficich profill v Praze pro roky 2018 az 2023, (rok 2018 = 100 %). Index byl
verifikovan prostrednictvim dat z mobilnich aplikaci Na kole Prahou (planovac¢ cest pro cyklisty, zaznamenavajici
projeté trasy, provozovany Prahou), daty dostupnymi z aplikace Strava a daty od provozovatell sluzeb sdileni kol.

VYVOJ INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY V LETECH 2018-2023
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Z vysledkd srovnaniintenzit provozu cyklistd je zfejma stabilizace postupného riistu cyklistické dopravy po odeznéni
zmén v dopravé, zplsobenych epidemii COVID 19. V roce 2021 narostl pocet cyklistli na mérenych profilech
v porovnani s rokem 2019 o 6,9 %, v nasledujicich letech mirné roste.

Cyklisticky profil Povltavska je dlouhodobé lokalita s nejvy$§im poctem detekci cyklistd v obou smérech. Mésicem
s nejvy$Sim pocétem detekovanych cyklistd byl kvéten.
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ROCNI VARIACE CYKLODOPRAVY 2023 PODLE AUTOMATICKYCH CYKLOSCITACU
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Bezpecnost na pozemnich komunikacich je kli€¢ovym prvkem v Sirokém segmentu osobni i vefejné dopravy.
Zakladni pozadavky jsou kladeny na ochranu Zivota, zdravi a majetku vSech Gcastnikd silniéniho provozu,
a predevsim je daraz kladen na bezpecnost té nejvice ohrozené skupiny Géastnikd, tedy chodcd, nebot nejsou,
oproti ostatnim Gc¢astnikdm silniéniho provozu, ni¢im chranéni a pfipadné dopravni nehody a mnohdy i drobné
kolize s Ggasti chodcU mivaji fatalni charakter. P&i doprava je poéateéni a koncovou fazi vsech vykonanych cest.
Pravé z tohoto prostého faktu plyne potifeba zvy$ené ochrany a vylep§ovani moznosti pé&si chlize ve méstech.
Na Uuzemi mést se chodec vzdy dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy. ZpUGsob a kvalita feSeni
téchto kontaktl pfi Gzemnim planovani i pfi planovani konkrétnich dopravnich uzl{ pfimo ovliviiuje kvalitu chlze
a zvlasté bezpecnost chodce. Pohyb chodcl v intravilanu ma sva vyrazna specifika a velmi Uzce s nim souvisi
atraktivita vefejnych prostor.

m Stvanicka lavka M |.P.Paviova

Pravé opatieni ke zvySeni bezpeénosti pohybu chodcl se soustiedi na trasy s vysokym po&tem chodcu, zejména
déti a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jednotlivé Upravy probihaji ve spolupraci s jednotlivymi
méstskymi ¢astmi.

V tomto roce patii mezi nejvyznam&jsi stavby uréené pro chodce patfi Stvanicka lavka téz znama jako HolKa.
K dal$im opatfenim ke zvy$Seni bezpeénosti chodct patfi nové vyznacena pési zdna na |.P. Pavlova.

B Jeremenkova x Modranska B Janackovo nabrezi
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K nejvétdim zasah(m v oblasti zvy$eni bezpecénosti na pfechodech pro chodce patfi stavebni Gprava prechodu
pro chodce v kfizovatce mezi ulicemi Jeremenkova x Modfanska x Podolské nabfezi. Zde doSlo k vybudovani
déliciho ostrlivku u dfive pfili§ dlouhého pfechodu.

V kfizovatce na Janackové nabrezi x Jiraskliv most doslo k vybudovani novych pfechod, ¢imz doslo k omezeni
riskantnich pohybd chodcl v daném misté.

B Karlovo namésti B Stupska

Pred VSeobecnou fakultni nemocnici na Karlové ndmésti v ulici U Nemocnice doslo k Upravé stavajiciho prechodu
pro chodce. Stavéjici chodnikova plocha byla rozSifena, ¢imz doslo ke zkraceni pfechodu a byly vybudovany
prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

K vybudovani nového prechodu pro chodce doslo v misté s velkou frekvenci chodcl i v ulici Stupska na Praze 14.
V misté, kde dochazelo k nebezpe&nému prechazeni chodcu.

18
4ll| ﬂ!,!TLH'ﬁ
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B Na Florenci B Hostivarska prehrada

U Masarykova nadrazi na Praze 1 doSlo ke kompletni rekontrukci ulice Na Florenci, s ¢imz souvisi i opraveni
chodnik( a realizace novych pfechodd pro chodce.

Na zavér nelze opomenout opravu stezky podél Hostivaiské prehrady. DoSlo k rekonstrukci povrchu stezky
a i prilehlych opérnych zdi.
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RIZENI DOPRAVY
A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2023 rozSifovany a inovovany
s ddrazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci t&chto systému zvySovat propustnost
komunikaéni sité, a tim optimalizovat prepravni vykony a zvysit plynulost a bezpe&nost provozu. Dopravni
telematika ma stale rozsahlejsi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych signalizaci
a nadfazenych Ustfeden a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich, dohledovych
a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvareni podminek pro zkvalitnéni verejné dopravy.

6.1 VYSTAVBA A OBNOVA SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI (SS2)

V roce 2023 byla na tzemi hlavniho mésta postavena tfi nova SSZ. V souvislosti s vystavbou tramvajové traté na
Libus byla prestavéna pGvodni okruzni kfizovatka Novodvorska — Generala Sisky na svételné fizenou a pfi vystavbé
traté na Dé&dinu bylo SSZ osazeno na kfizovatce Drnovska - Vlastina. Zaroven bylo pfi této akci bez nahrady
zruseno provizorni SSZ v ulici Vlastina. Na Radlické ulici vzniklo nové SSZ v ramci vystavby Nova Waltrovka. T¥i
samostatné fizené prfechody se v souvislosti se stavebnimi Upravami staly sou€asti fizenych kfizovatek. PoCet
fadi¢l se tak zvysil o dva na 684, pocet signalizovanych mist na komunikaéni siti stoupl na celkovych 720.

Jiz nékolik let je v rdmci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho rezimu fizeni ,faze blikajici zlutad“. Tento
zpUsob fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdm neni pfi slabém provozu svételné
fizeni z hlediska bezpecnosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji moznost blikajici signalizaci spustit
do provozu na ¢asové omezenou dobu. V uvedeném rezimu ovSem pfi spousténi do provozu standardné
nefunguje preference vozidel MHD a jsou preferovani chodci. V roce 2023 je pomoci tohoto rezimu jiz fizeno
124 signalizovanych mist. Podil nepretrzité fizenych signalizaci v Praze se snizil na 69 %. Po¢et SSZ na tramvajové
siti se vlivem vySe uvedenych zmeén zvysil o Styfi. Po¢et SSZ s preferenci tramvaji se zvysil o jedenéact. Pocet SSZ

s aktivni detekci pro preferenci autobustl se zvysil o 27 a s detekci pasivni bylo jedno SSZ zrugeno. Podrobné

Udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny v kapitole 7.

Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych fizenych prechodi SSZ centralné fizenych
684 (dle poctu fadicud) 151 544
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s detekci pro preferenci autobust
257 240 300

Poéty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2022
3 nova SSZ, 1 SSZ bylo zruSeno 14 obnovenych SSZ

B Nové SSZ 6.843 Drnovska - Vlastina B Obnovené SSZ 5.550 Bucharova - Narozni
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V roce 2023 bylo zrekonstruovano celkem 14 SSZ.V ramci rekonstrukci byly zlepSovany zejména podminky pro
chodce a cyklisty zfizovanim novych prechodl nebo sdruzenych prechodu s prejezdy pro cyklisty. Takto byly
upraveny pfi obnové napftiklad kfizovatky Jiraskdv most — Jana¢kovo nabfezi, Veletrzni - Bubenskéa a Spojovaci
- K Zizkovu. Mnohé kfizovatky byly obnoveny sougasné s v&tsi investiéni akci jako byla vystavba tramvajové
traté na Dédinu, doplnéni najezdové rampy na Rozvadovskou spojku, nebo pfipojeni nové postavenych
developerskych projekt.

Nové postavena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy
4,792 Novodvorska - Generala Sigky 6.843 Drnovska - Vlastina
5.857 Radlicka — Delta Radlicka

Zrusena SSZ na uzemi hl. m. Prahy

6.996 Vlastina - prechod Zukovského (provizorni)

Obnovena SSZ na Gzemi hl. m. Prahy

0.350 Vinohradska - Hagibor 6.162 Evropska - smy&ka Divoka Sarka
1.030 Mezibranska - Zitna 6.169a  Evropska - Vlastina

1.039  Zitna - Stépanska 6.169b  Evropska - Litovicka

4.420 Podolské néabrezi - Jeremenkova 7.183 Veletrzni — Bubenska

5.018 Jiraskliv most - Janackovo nabrezi 9.221 Podébradska - U Tesly

5.5650 Bucharova — Narozni 9.226 Spojovaci - K Zizkovu

5.976 Strakonicka - pristav Smichov 9.297 Kolbenova - Kbelska

6.123 Evropska - Libocka

Vyvoj celkového pocétu SSZ a vyvoj pocétu SSZ s preferenci MHD v Praze
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Vyvoj zakladnich adaju o svételnych signalizaénich zafizenich v Praze

1961 1971 1981 1990 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 646 658 660 665 667 668 675 682 684
Samostatnych prechodu - 9 37 45 57 108 146 152 154 153 154 156 155 155 151
Centralné fizenych SSZ - - - 20 116 270 440 456 466 478 484 503 528 539 544
SSZ s preferenci tramvaji - - - 1 59 145 189 195 197 206 211 219 223 229 240
SSZ s preferenci autobust - - - - - 121 206 223 231 238 245 251 260 274 300
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6.2 RIDICI USTREDNY

Ridici Ustredny jsou systémovymi uzly pro Fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).
Struktura tohoto fizeni je v Praze roz¢lenéna do nékolika Urovni. Na nejniz§i Grovni jsou jednotliva SSZ s fadigi,
ktera jsou postupné pFipojovana k oblastnim dopravnim fidicim Ustfednam (ODRU).

Ovladani SSZ atizeni celych oblastije prostfednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni dopravni
fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispe¢inku MHD v ulici Na Bojisti v Praze 2.

Z HDRU mohou dispedefi v soudasnosti ovladat cca dvé tretiny vdech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém Fidicich
Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

V zavéru roku 2023 byl do systému ustfeden implementovan multiagentni a adaptivni systém Ffizeni dopravy
(MAS), ktery optimalizuje fizeni dopravy prostfednictvim SSZ v okoli tunell na méstském okruhu.

Ke konci roku 2023 bylo v Praze instalovano 10 oblastnich dopravnich Fidicich Ustfeden a na centralni aroven
fizeni pfipojeno 544 SSZ.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, Gzemni prisluSnost a poéet pripojenych SSZ

Oblast fizeni Nazev ODRU Vymezeni oblasti Poéet pfipojenych SSZ Ridici systém
Cla Na Bojisti centrum 1, pravy breh 88 SCALA
Cib Tésnov centrum 1, pravy breh 36 VRS 5000
Cc2 Smichov centrum 2, levy bieh 102 SCALA
C3 Vltavska centrum 3, HoleSovice 30 VRS 5000
\% Ceskomoravska vychod 64 VRS 5000
S Ladvi sever 45 SCALA

J Pankrac jih 64 SCALA
1z Nové Butovice jihozapad 34 SCALA
WV Skalka jihovychod 52 SCALA
Sz Dejvicka severozapad 29 SCALA

6.3 DOPRAVNI INFORMACNI CENTRUM PRAHA

Dopravni informacéni centrum (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem tohoto typu
v Ceské republice. Od roku 2016 zajistuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a. s. V roce 2017 bylo DIC doplnéno o Méstsky kamerovy systém (MKS). V roce 2023 probéhla
rekonstrukce pracovisté vé. rozsifeni monitor pro lepsi operatorsky dohled. Rovnéz v daném roce probihaly
prace na konverzi fidiciho systému HDRU a DIC jejiz soudasti je i nova klientska aplikace DIC.

Operétofi DIC zabezpeduji vkladani informaci do redakéniho systému, aktivng spolupracuji s Ridicim centrem
silniéniho okruhu kolem Prahy Rudna, Narodnim dopravnim informaénim centrem v Ostravé, Ceskym rozhlasem
a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém zafizeni pro provozni informace (ZPI), eviduji rozdily mezi automaticky
generovanymi dopravnimi intenzitami a realnou skute¢nosti a v neposledni fadé monitoruji alternativni zdroje
dopravnich informaci.

DIC poskytuje fidi¢im prostiednictvim ZPI aktualniinformace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich nehodach,

mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé planovanych uzavirkach a informace o regulaci provozu
v prazskych tunelech.
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V ramci Jednotného systému dopravnich informaci pfedava informace na Waze, Mapy.cz atd. Dale poskytuje
vystupy na webové stranky Narodniho dopravniho informaéniho centra (www.dopravniinfo.cz/)

TSK také predava informace pro vysilani systtmem RDS - TMC (Radio Data Systém - Traffic Message Channel)
na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha. Systém zobrazuje v navigadnich mapach
aktualni dopravni situaci a usnadriuje jizdu po prazskych komunikacich.

6.4 DALSi DOPRAVNE TELEMATICKE SYSTEMY

Mezi dalsi dopravné telematické systémy fadime veskeré dalSi systémy, které pomahaji monitorovat stav dopravy
na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu, dale pak
systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych a profilovych
detektord, systém dojezdovych dob. Dal§i po¢etnou skupinou jsou systémy pro dokumentaci prestupkového
jednani, jako je systém méreni Usekové a okamzité rychlosti nebo dokumentace jizdy na ¢ervenou. V neposledni
fadé pak mezi dopravné telematické systémy patfi systémy pro informovani v dopravé, jako jsou zafizeni pro
provozni informace, systém vysilani RDS-TMC, nebo kooperativni systémy. Posledni skupinou jsou preventivni

telematické systémy podporujici bezpeénost silni¢niho provozu, jako jsou informativni méfi¢e rychlosti nebo
kontrola vySky vozidel pfed misty se snizenym profilem.

KAMEROVE DOHLEDOVE SYSTEMY

Centrem kamerového dohledového systému TVD - TSK, a.s. je hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispeéefi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu dostupnych 758 kamer, jak
z dohledovych systémi TSK, a.s., tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hl. m. Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 387 monitoring dopravni situace - sprava TSK, a.s.

TVD-TKB 371 monitoring dopravy a tech. zazemi v tunelovém komplexu Blanka a ndvaznych SSZ
MKS 1100 monitoring bezpecénostni (dopravni) situace - sprava odbor bezpeénosti MHMP
DPP 1200 monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

Rozlisujeme nékolik typd kamer, zejména podle jejich primarniho Ucelu. V tunelech jsou instalovany pevné
kamery s bezpec¢nostni videodetekéni funkci. Na zakladé softwarové definice potenciélnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokaZou tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolonu vozidel, pfedmét na vozovce, ktery je prekazkou v silniénim provozu, nebo jiné potencialné
nebezpedné situace, jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo €i snizena viditelnost
vtunelu (prach, mlha, kou¥). Tyto kamery tak poskytuji nejen obraz pro on-line dohled dispe&erti HDRU a DIC, ale
i udalosti, které vyvolavaji v fidicim systému pfisluSného tunelu pfedem definované automatické reakce.

Druhym typem jsou otoéné kamery, které umozniuji operatordm manualné kamerou otacet Gi priblizovat (ZOOM),
a tim ziskat prehled o dopravni situaci i ze vzdalengjsich ¢asti dohlizené komunikace. Novgjsi typy téchto otocnych
kamerinstalovanychv poslednich projektechvramcioperaéniho programu doprava (OPD) dok&Zou rovnéz detekovat
zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera v pfednastavené prepozici. Takové kamery jsou umistény
zejména na meéstském okruhu a radialach a jsou souhrnné oznacovany jako kamery komplexniho telematického
dohledového systému (KTDS). Statické obrazky z dopravnich kamer jsou také dostupné na webovych strankach TSK
http://unicam.tsk-praha.cz/discoverer/ktds nebo na http.//www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/
dopravni-kamery. \ roce 2023 probihal proces prepojovani a integrovani kamer TSK na nové servery v majetku
TSK - osamostatnéni od MKS.
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SYSTEM SBERU DOPRAVNICH INFORMACI

Dal§im typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory, které rozliSujeme na
strategické smyckové detektory (indukéni smycky), jenz jsou soucasti prislusné SSZ dale strategické detektory
fezové (SDDR) a Usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory tisekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SDDU 22 Dva portély s kamerami uréené pro sbér usekovych dopravnich dat
SDDR 96 Videodetektory umisténé na sloupech VO uréené pro sbér profilovych dopravnich dat

Systém vazenivozidel za jizdy (WIM - Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou vyznamné
zatizenych lokalitdch. Princip systému je zalozen na méreni dynamickych ucinkd jednotlivych kol na vozovku
(tlakové senzory). Béhem prajezdu vozidla jsou také méfeny rychlost, akcelerace &i decelerace vozidla.
Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (sniméani RZ) umozniuje
vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Zafizeni pro vysokorychlostni vaZzeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (asek) Ulice (asek)

Cinovecka (pfed Kosteleckou, do centra) Sporilovska (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra) Strakonicka (Vypadova — Dostihova, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholska radiala (Nedokon&ena - Priimyslova, do centra)
Kbelska (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovska spojka (pfed Revnickou, do centra)

DOJEZDOVE DOBY

Za ucelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovéna sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdégjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezdl vice Fezy na trase pak ziskava skute¢nou dobu prdjezdu. Statisticky
vyhodnocené Udaje se dale poskytuji vefejnosti prostrednictvim vybranych ZPI (28 lokalit ZPI) a webovych
stranek http.//unicam.tsk-praha.cz/discoverer/traveltime3. V roce 2022 takto byly méfeny dojezdové doby na
40 usecich, z toho na 1 Useku se vyhodnocuje dojezdova doba i pro kategorii ndkladnich vozidel.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky Komunikace Useky
V HoleSovi¢kach 2 Rozvadovska spojka 4
tunelovy komplex Blanka 11 Plzefiska 3
Jizni spojka, Stérboholska spojka 3 Novopacka 3
Pramyslovéa 1 Cinovecka 2
Karlovarska 4 Liberecka 1
Strakonicka 2 5. kvétna 4

PARKING DETECTION

Vroce 2020 byl spustén projekt chytrého parkovani— Parking detection v ulici Hradebni.Jedna se o systém chytrého
parkovani zaloZzeny na detekci obsazenosti parkovacich mist v redlném ¢ase primarné pomoci kamer a umélé
inteligence. Klicové benefity systému jsou optimalizace vyuZziti omezenych parkovacich ploch, informovanost
fidi¢l vozidel o aktualni obsazenosti parkovaci plochy, zvy$eni bezpeénosti v oblasti diky modernim dohledovym
technologiim, vyuziti systému k dlouhodobému sbirani dopravnich dat pro rozvojové planovani, integrace rfeseni
do vys88ich celkl - napt. napojeni na policii aj.
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PRESTUPKOVE TELEMATICKE SYSTEMY

Zakladem v8ech prestupkovych systému je detailovd kamera s technologii ¢teni registracnich znac¢ek. Takto ziskana
data jsou nasledné predavana chranénou cestou ke zpracovani pfislusnému Utvaru Méstské policie hl. m. Prahy
nebo Policie Ceské republiky. Vechna takova zafizeni rovnéz prispivaji ke sbéru dopravnich informaci.

MERENI USEKOVE RYCHLOSTI VOZIDEL (MUR)

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (MUR) je slozeno z dvojice profilt s kamerami, které zaznamenaji snimek
projizdéjiciho vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle registraéni znacky, geodeticky zmérené délky useku
a Casovych 1dajl je pak vypocétena primérna rychlost vozidla v méfeném Useku, ktera je porovnana s limitem
maximalni dovolené rychlosti. Systém je velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani nejvys$si dovolené
rychlosti. Od pocatk(l nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych lokalitdch pocet prestupku
z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

V souhrnu je timto zplGsobem zjitovana rychlost na 58 Usecich v hl. m. Praze. Z uvedeného podétu je 10 lokalit
umisténo v prazskych tunelech na méstském okruhu, kde vyznamnou mérou pfispivaji k plynulosti a tim
i bezpecnosti provozu.

V roce 2023 probéhla obnova technologie u mé&fi¢l usekové rychlosti ve Strahovském tunelu, tunelu Mrazovka
a na DobfiSské ulici u Zlichovského podjezdu.

Mé&feni Gsekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 5. kvétna - smér do centra 30 Pramyslovéa (V Chaloupkach) - smér sever

2 Bélohorska - smér z centra 31 Pramyslovéa (V Chaloupkach) — smér jih

3 Cinoveckéa - smér HoleSovice 32 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra

4 Dobfi§ska — smér Barrandovsky most 33 K Barrandovu (Geologicka) — smér do centra

5 Dobfrigska — smér tunel Mrazovka 34 Brusnicky tunel - smér Troja

6 Dobfisska - spojené Useky 5 a 23 35 Brusnicky tunel - smér Strahov

7 Evropska — Alzirska, smér do centra 36 Dejvicky tunel — smér Troja

8 Horoméficka — smér do centra 37 Dejvicky tunel - smér Strahov

9 Horomé&ricka — smér Horoméfice 38 Bubenegsky tunel —smér Troja
10 Jizni spojka 1 = u Vrbovy ulice, smér Kré 39 Bubenecsky tunel — smér Strahov
11 Jizni spojka 2 - Usek 5. kvétna - Chodovska 40 Ujezd, Novosibfinska - smér centrum
12 Jizni spojka 3 - Primyslova - lanovy most 41 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
13 Jizni spojka 4 - spojené useky 10 a 11 42 Ceskobrodska - Dolnopog&ernicka — smér centrum
14 Jizni spojka 5 - Spofilovska - 5. kvétna 43 Ceskobrodska — Dolnopog&ernicka — smér Uvaly
15 Patoc¢kova — smér do centra 44 Na Hlavni — smér Libeznice
16 Podébradskéa - smér do centra 45 Na Hlavni — smér Praha
17 Podébradska — smér z centra 46 Komoranska - smér Modfany
18 Podolské nabrezi — smér do centra 47 Komoranskéa - smér Zbraslav
19 Sporilovska - smér do centra 48 Dablicka — smér Kobylisy
20 Strahovsky tunel - smér Mrazovka 49 Dablicka — smér Brezinéves
21 Strahovsky tunel - smér Patockova 50 Kutnohorska — Dolnomé&cholupska - smér Ri¢any
22 Strakonicka - smér do centra 51 Kutnohorska - Dolnomécholupska — smér Praha
23 tunel Mrazovka — smér Barrandovsky most 52 Lysolajské udoli - Cabelecka — smér Horoméfice
24 tunel Mrazovka — smér Strahovsky tunel 53 Lysolajské tdoli — Cabelecka - smér Podbaba
25 Ustecka — smér z centra 54 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice
26 V Holesovickach — z centra 55 Rozvadovska spojka - Bavorska — smér Zli¢in

(véetné najezdu z tunelového komplexu Blanka) 56 Na Strazi - Na Sypkém - smér Prosek

27 U Vr8ovického hibitova — smér VrSovice 57 Na Strazi - Na Sypkém - smér HoleSovicky
28 Libocka (u Sebestianské) - smér Evropska 58 V HoleSovi¢kach — smér do centra

29 Libocka (u Sebestianské) - smér Vypich
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MERENI OKAMZITE RYCHLOSTI VOZIDEL (MOR)

Okamzita rychlostvozidla je méfena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich smy¢ek umistnénych ve vozovce.
Detailova kamera zaznamena snimek projizdéjiciho vozidla a identifikuje jeho registraéni znacku. V Praze byl
systém MOR instalovan a odzkousen poprvé v roce 2010 v Praze 6 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve
smeéru do centra mésta. K 31. 12. 2023 byla zafizeni s touto technologii instalovana na 38 lokalitach.

Méreni okamzité rychlosti vozidel (VIOR)

Poradi  Lokalita Poradi  Lokalita

1 Horoméficka (u ul. V Sareckém udoli, z centra) 20 Zalesi — (Nad Lesnim divadlem) - smér zapad
2 Horomé¥icka (u ul. V Sareckém udoli, do centra) 21 Zalesi - (Nad Lesnim divadlem) - smér vychod
3 K Barrandovu (na kfizovatce s Lamacovou) 22 Ujezd, Novosibfinska — smér do centra
4 Legerova (na kfizovatce s Rumunskou) 23 Ceskobrodska - Jana Karafiata — smér centrum
5 Sokolska (na kfizovatce s Je¢nou) 24 Ceskobrodska - Dolnopoéernicka - smé&r centrum
6 Strakonicka (u ulice K zahradédm, do centra) 25 Ceskobrodska - Dolnopoéernicka - smér Uvaly
7 StreSovicka (u zastavky Ofechovka, do centra) 26 Dablicka - smér Kobylisy
8 U VrSovického hrbitova — smér Eden 27 Dablicka - smér Brezinéves
9 Na Okraji (mezi ulicemi Kfenova a Cilova) 28 Brezinéves (Na Hlavni) — smér Libeznice

10 Na Dlouhém lanu (u ulice K lanu) 29 Brezinéves (Na Hlavni) — smér Praha

11 Santrochova (u ulice Cilova) 30 Komoranské - smér Modrany

12 Pramyslova (V Chaloupkach) - smér sever 31 Komoranskéa - smér Zbraslav

13 Pramyslovéa (V Chaloupkéach) — smér jih 32 Sporilovska - 5. kvétna — smér Spofilov

14 K Barrandovu (Barrandovska) - smér z centra 33 Bucharova - Pekarska — smér Motol

15 K Barrandovu (Geologicka) - smér do centra 34 Hartigova - Jana Zelivského — smér centrum

16 Libocka (u Sebestianské) — smér Evropska 35 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Jinonice

17 Libocka (u Sebestianské) - smér Vypich 36 Rozvadovska spojka — Bavorska — smér Zli¢in

18 Modranska (V Naklich) — smér do centra 37 Slanskéa - Bazovského - Liboc

19 Modranska (V Néklich) - smér z centra 38 Slanska - Cistovicka - smér Stodilky

V nékterych lokalitach jsou technologie méreni Usekové rychlosti a méfeni okamzité rychlosti kombinovéany.
Meéreni okamzité rychlosti mdze byt kombinovano rovnéz s technologii dokumentace jizdy na ¢ervenou.

44| RIZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA



DOKUMENTACE JizDY NA CERVENOU

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je v hlavnim mésté Praze na nékterych svételné fizenych
kfizovatkach instalovana technologie pro zjistovani a dokumentaci jizdy vozidel na &erveny signéal. K 31. 12.
2023 bylo 19 takovych zafizeni osazeno na 18 kfiZzovatkach. Celkem muze byt takto detekovano az 44 jizdnich
sméru. Systém je slozen z dvojice kamer (pfehledové a detailové), které zaznamenavaji aktualni stav na svételné
signalizaci a detekuji okamzik prdjezdu vozidla stop ¢arou v dobé, kdy ma signalizaci ¢erveny signal.

K¥iZzovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

CisloSSZ  Lokalita CisloSSZ  Lokalita

0.612 Cernokostelecka x Pramyslova 5.529 Plzeriska x JeremiaSova

2.029 Sokolska x Jeéna 5.569 K Barrandovu x Lamac¢ova

2.069 Legerova x Rumunska 5.587 K Barrandovu x Ke Smichovu

3.321 Hartigova x Jana Zelivského 6.122 Bélohorskéa x Kukulova

4.449 Chilska x Opatovska 6.159 Evropska x Alzirska

4.450 Generala Sisky x Ceskoslovenského exilu 8.278 Strelni&na x Dablicka

5.018 JiraskGv most x Jana&kovo nabrezi 9.223 Podébradskéa x Kbelska

5.498 Bucharova x Pekarska 9.297 Kolbenova x Kbelska

5.499 K Barrandovu x K Holyni 9.611 Ceskobrodska x Mladych Béchovic

V ulici Cs. armady u ulice Narodni obrany je od roku 2012 instalovano zafizeni, které umoziiuje zaznamenavat
prestupky ridi¢l nedani pfednosti chodcim na pfechodu pro chodce, ktery neni fizen svételnou signalizaci.

VYHRAZENY JiZDNi PRUH MHD EVROPSKA

Zakladnim principem je detekce neopravnénych vozidel alespofi ve dvou sledovanych detek&nich mistech
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Instalovany systém obsahuje rozpoznavani vozidel BUS a SW umoznuje filtrovat vozidla podle registrani znacky
z aktualizované databaze TAXI voz( z MD. V ramci pilotu se ovéfi moznost vyuzZiti automatické denni detekce

napist , TAXI".

Systém byl roz8ifen o detekci vystraznych svétel véetné barevné kamery a SW, ktery umozni detekci majaka.
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POSKYTOVANI DOPRAVNICH INFORMACI

K pFfimému i nepfimému Fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni
informace (ZPI) etapa projektu vystavby a modernizace ZPlv Praze byla dokon&ena v roce 2013.

V soucasnosti je k dispozici operatorim DIC a také ridi¢tm celkem 54 ZPI.

V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, ktera byla realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu Blanka
a cely systém tak dnes &ita celkem 72 informacnich tabuli ur€enych pro dopravni informace celoméstského
vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano dal$ich 26 dvoufadkovych ZPI informujicich o aktudlni
situaci v tunelu).

Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

No. CisloZPl Lokalita No. Poradi Lokalita

01 ZPI-001 Méstsky okruh 2,5 km smér zapad 35  ZPI-621 Evropska 1

02 ZPI-002 Méstsky okruh 2,5 km smér vychod 36 ZPI-622 Evropska 2

03 ZPI-011 Stérboholska radiala 1 37 ZPI-624  Svatovitska (pfi TKB)

04 ZPI-012  St&rboholska radiala 2 38 ZPI-631 Patoc¢kova 2

05 ZPI-021 Cernokostelecka 39 ZPI-632 Milady Horakové 1 (pfi TKB)

06 ZPI-022  Vinohradska 40  ZPI-701 Méstsky okruh 22,5 km smér vychod

07 ZPI-121 Hlavkav most 41 ZPI-702 Méstsky okruh 22,5 km smér zapad

08 ZPI-122  Wilsonova 1 42  ZPI-721 Partyzanska (pfi TKB)

09 ZPI-123  Wilsonova 2 43  ZPI-731 Korunovaéni

10 ZPI-131 Na Frantisku 44  ZPI-732 Milady Horakové 3 (pfi TKB)

11 ZPI-321 Jana Zelivského 45  ZPI-733 Milady Horakové 2 (pfi TKB)

12 ZPI-401 Méstsky okruh 8,0 km smér zapad 46  ZPI-734 Pod lisem (pfi TKB)

13 ZPI-402  Meéstsky okruh 8,5 km smér vychod 47  ZPI-811 Cinovecka (zobrazovana schémata)

14 ZPl-411 5. kvétna 1 48  ZPI-812 Liberecka

15 ZPl-412 Sporilovska 49  ZPI-813 V HoleSovi¢kach (zobrazovana schémata)
16 ZPl-421  Videniska 50 ZPI-821 Rohanské nabrezi

17 ZPl-423 Modranské 1 51  ZPI-831 Nad Sutkou

18 ZPI-431 5. kvétna 2 52  ZPI-911 Vysoc€anska radiala

19 ZPI-432 5. kvétna 3 53  ZPI-921 Mladoboleslavska

20 ZPI-433  Modfanska 3 54  ZPI-922  Chlumecka 1

21  ZPI-434  Modranska 2 55  ZPI-923  Chlumecka 2

22  ZPI-501 Méstsky okruh 11,0 km smér sever 56  ZPI-924 Podébradska

23 ZPI-502 Méstsky okruh 11,5 km smér jih 57  ZPI-925 Ceskobrodska 2

24  ZPI-503 Méstsky okruh 12,0 km smér sever 58 ZPl-926  Ceskobrodska 1

25 ZPI-511 Strakonicka 1 59  ZPI-931 Kbelska

26 ZPI-513 Rozvadovské spojka 1 60  ZPI-932 Primyslova 1

27 ZPI-514 Rozvadovska spojka 2 61  ZPI-933 Primyslova 2

28 ZPI-521 K Barrandovu 62  ZPI-BR1 MO 16,9 V - Brusnicky tunel smér vychod
29 ZPI-623 Vrchlického 63 ZPI-BR6 MO 17,5 Z - Brusnicky tunel smér zapad
30 ZPI-531 Strakonicka 3 64 ZPI-BU2 MO 21,9 Z - Bubenecsky tunel smér zapad
31 ZPI-632 Hofrejsi ndbrezi 65 ZPI-BU3 MO 19,56V - Bubeneésky tunel smér vychod
32 ZPI-633 Dienzenhoferovy sady 66 ZPI-DE2 MO 18,9 Z - Dejvicky tunel smér zapad
33 ZPI-601 MUK Malovanka 67 ZPI-DE7 MO 18,5V - Dejvicky tunel smér vychod
34 ZPl-612 Patoc¢kova 1 68  tun.ZPl1 Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informacéniho centra (DIC) mohou prostiednictvim systému, ktery shromazduje aktualni
dopravniinformace z rdznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych situacich,
uzavirkadch a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.
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Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém poradi a priorit, zohlednujici vyznamnost mimoradné situace
a jeji lokalizaci vici zobrazujicimu ZPI.

B ZPI-624 Svatovitska (pfi TKB) M ZPI-122 Wilsonova 1

V roce 2015 byly v ramci realizace projekt( operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radialach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich p¥ipojnych bodd, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi OBU
jednotkami prfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se o pilotni projekt.

Kooperativni systémy - lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videriska 3
Ceskobrodska 3 Chlumecka 3
Kutnohorska 3 Evropska 3
Podbabska, Jugoslavskych partyzand, Svatovitska 3 TéSnovsky tunel 2

TELEMATICKE SYSTEMY PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU

V tomto odstavci uvadime telematické systémy, jejichz i¢elem je fesit problematiku zvySeni bezpe&nosti provozu
v konkrétnich lokalitach konkrétnimi opatifenimi. Tyto systémy ¢asto maji pouze lokalni plisobnost.

Nejpocetnéjsim takovym systémem je informativni mé&feni rychlosti. Radarem zmérena rychlost je Géastnikiim
silni¢niho provozu ihned zobrazena na LED panelu, coz vede ke zvy$eni dodrzovani maximalni povolené rychlosti.

V roce 2023 byl na ulici Dukelskych hrdin( odinstalovan systém pro kontrolu vysky vozidel (KVV).vr. 2023 byl nové
instalovan systém pro kontrolu vySky vozidel (KVV) v lokalité Jaromirova-Sekaninova z centra od ul. Spytihnéva
smér Fidlovacka.

Telematické systémy neslouzi jen vozidlim a jejich fidi¢im, ale také chodcim. Na deseti lokalitadch v Praze je
instalovano zvyraznéni prechodt pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED navéstidla,
ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vyCkavaciho prostoru pred pfechodem vejde chodec. Tim je pfijizdéjicim
vozidlim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni bezpeénosti provozu

Systém Podet Popis

IMR 126 Informativni méreni rychlosti

DAVID 11 Sympatické méreni rychlosti

KVV 5 Kontrola vy$ky vozidel

LED 10 Lokality pfechodt zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED navéstidly
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PREFERENCE VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel verejné hromadné dopravy (VHD) probihd v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé prijatych ,zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. PrlibéZzné napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu prfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vySsi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardd kvality prepravy.

7.1 PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY NA SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, kterd umoznuji preferenci vozidel verejné
hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluzovani signalu volno v redlném Case

podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou, pokud mozno bez zastaveni,
pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajové siti celkem S preferencitramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
257 SSZ (100 %) 240 SSZ (93 %) 63 SSZ (24 %) 177 SSZ (69 %)
rok 2023: +4 SSZ rok 2023: +11 SSZ rok 2023: -2 SSZ rok 2023: +13 SSZ

* Absolutni preference znamend, Ze na SSZ projedou (kromé prijezdd vice tramvaji za sebou) vSsechny tramvaje bez zastaveni,
podminéna, Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pfed SSZ.

V roce 2023 byly zprovoznény nové Useky tramvajovych trati. Prodlouzeni traté na Dédinu vyvolalo velkou
prestavbu tfi k¥izovatek na Evropské ulici u smyéky Divoka Sarka, na které byla nové zavedena preference
tramvaji. Pfi vystavbé trati po ulici Vlastina vzniklo nové SSZ na kfizovatce Drnovské - Vlastina. Okruzni kfizovatka
Novodvorska — Generala Sisky byla pfestavéna na fizenou pii vystavbé trati na Libu§. Tramvaje zde odbod&uji
z vlastniho télesa do stfedu Novodvorské ulice. Celkem tak na tramvajové siti pfibyla 4 SSZ. VSechna tato SSZ
maji podminénou preferenci tramvaiji.

Na kfizovatce Podébradska — Kbelska byla preference béhem jeji velké prestavby v roce 2022 doasné zruSena,
ale v roce 2023 byla obnovena. DoSlo k zavedeni preference na jiz dfive obnovenych kfizovatkach Je¢na
- Stépanska, Taborska — Petra Rezka a Taborska — Lounskych. V souvislosti s vystavbou trati na Dédinu byla
preference zavedena také na vjezdu do smyéky Divoka Sarka. Dale byla preference zprovozné&na na kfizovatce
Cernokostelecka - Sazedska a na prechodu Plzeriské ulice u ulice Na Zamysli. Celkovy podet SSZ s preferenci
tak vzrostl na 240 a podil signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze presahl 93 %.

B SSZ4.792 Novodvorska — Generala Sigky B SSZ4.429 a,b Taborska - Lounskych, Taborskéa - Petra Rezka
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SSZ, na nichz byla v roce 2022 zavedena preference tramvaji

0.632 Cernokostelecka - Saze&ska (P) 6.123 Evropska - Libocka (P)

2.038 Jedna - Stépanska (P) 6.162 Evropska - smyé&ka Divoka Sarka (P)
4.429a  Taborska - Lounskych (P) 6.169b Evropska - Litovicka (P)

4.429b  Taborska - Petra Rezka (P) 6.843* Drnovska - Vlastina (P)

4.792*  Novodvorska - Generala Sisky (P) 9.223 Podébradska - Kbelska (P)

5.609a  Plzenska - pfechod Na Zamysli (P)

(P) ... podminéna preference (A)... absolutni preference *nové SSZv roce 2023
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SVETELNA SIGNALIZACE NA TRAMVAJOVE SiTI
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M pocet SSZ na tramvajové siti celkem Mz toho SSZ s preferenci tramvaji

Preference autobust na SSZ - zakladni udaje

S detekci pro preferenci autobusu S aktivni* detekci autobusu S pasivni* detekci autobust
300 SSZ (100 %) 290 SSZ (97 %) 10 SSZ (3 %)
rok 2023: +26 SSZ rok 2023: +27 SSZ rok 2023: -1 SSZ

* Pasivni detekce znamena zaznamenani ndroku autobusu béznym detektorem (indukéni smycka nebo videosmycka), v zastévee i
ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamena prihlasovani a odhlasovani autobusu radiosignély vysilanymi v zadanych
bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobusi na SSZ se pouZivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobusl formou aktivni detekce byla
zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v pribéhu
roku 2003. Nyni je jiz preference standardné
realizovana na novych &i obnovovanych SSZ.

V roce 2023 pribylo 27 SSZ, na nichz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce, z toho
jsou 2 kfizovatky noveé vybaveny svételnou signalizaci.
Provizorni Fizeny pfechod v ulici Vlastina, ktery mel B Preference autobust na SSZ 5.560 Jeremia$ova - Cervefanského
detekei pasivni, byl v ramci vystavby tramvajové traté

zruSen. Nejvétsi rozvoj byl zaznamenan na Praze 5, kde byla preference zavadéna zejména na Bucharové,
Jeremiagové, Revnické a Plzeriské ulici. Celkovy po&et SSZ s preferenci autobustl tak dosahl kulatého po&tu 300.

KFiZovatky, na nichZ byla v roce 2023 zfizena detekce pro preferenci autobust

0.633 Primyslovéa - Ke Kablu 5.560 Jeremiagova - Cerverianského
4.420 Podolské nabrezi - Jeremenkova 5.581 Karlicka — nam. Osvoboditelt
4.489 Libusska — Dobronicka 5.5690 JeremiaSova - Mukarovského
4.631 Kvétnového vitézstvi - Ke Stacirné 5.601 Revnicka - terminal BUS
4.792*  Novodvorska - Generala Sisky 5.638 Revnicka - Ringhofferova
5.018 Jirdskdv most - Janaékovo nabrezi 5.647 Plzeniské - Erbenova

5.493 JeremiaSova — Archeologicka 6.123 Evropska - Libocka

5.495 Revnicka - Na Radosti 6.144 Pato¢kova — Bé&lohorskéa

5.498 Bucharova - Pekarskéa 6.153 Plzenska — Makovského

5.508 Plzenska - pfechod Mahenova 6.162 Evropska — smy¢ka Divoka Sarka
5.512 Plzenska - Radlicka 6.169a Evropska - Vlastina

5.513a  Bucharova - Seydlerova 6.169b Evropska - Litovicka

5.513b  Bucharova - vyjezd z AO Nové Butovice 6.843* Drnovska - Vlastina

5.550 Bucharova — Narozni

*Nové SSZ v roce 2023

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusii

2004 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

S§SZ

. 7 8 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245 251 260 274 300
s preferenci BUS
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7.2 DALSIi OPATRENI PRO PREFERENCI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

DUlezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu verejné hromadné dopravy
od dopravy individualni. SniZzeni po&tu mist se smiSenym provozem a liniové preference vozidel VHD se v pfipadé
tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech, pfipadné jejich oddélenim od ostatniho provozu
podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném télese cca 53 % z 150,3 km tramvajovych trati).

V autobusové doprave je vySSi plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy ¢&i jizdou
autobusU po tramvajovém pasu.

PREFERENCE TRAMVAJi - ZVYSENE TVAROVKY PODEL TRAMVAJOVYCH TRATI

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuzit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 m zabudovan do vozovky v Bélehradskeé ulici pred kfizovatkou s Anglickou ulici. Instalace tohoto prvku braniciho
Gastému vjizdéni automobild na tramvajovy pas se osvéddila a od roku 1997 se tak betonové oddélovaci prahy
zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se dockaly zaobleného a posléze i zuzeného provedeni, které mohou
vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2023 dosahly zvy$ené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky cca 13 990 metrd.
Nové tvarovky byly osazeny na Bubenském nabrezi v ramci jeho rekonstrukce a v ulici Vlastina v souvislosti
s vystavbou nové trati. KratSi iseky byly doplnény v Zenklové ulici a na ndm. Jana Palacha.

B ZvySené tvarovky na Bubenském nabrezi B Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy na Kunratické spojce

PREFERENCE AUTOBUSU - VYHRAZENE JiZDNi PRUHY

Vyhrazené jizdnipruhy proautobusy natramvajovémtélese slouzikromé zvySeniplynulosti provozu VHD ik zajisténi
vhodngjsich pfestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich vznikaji
zpravidla v mistech, kde dochazi k neimérnému zdrzovani autobusovych linek v kolonach a Sitka komunikace
zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2023 doséahly vyhrazené autobusové pruhy délky 71 700 metr( (cca + 5 700 m), z toho na
komunikacich délky 52 700 metr( (cca + 4 000 m) a na tramvajovych télesech 19 000 metr( (cca + 1 800 m).

V uplynulém roce byly nejrozsahlejsi realizace na Kunratické spojce (v souhrnné délce cca 800 m), v Prosecké
ulici (mezi ulicemi Nad Krocinkou a Vyso¢anskou v délce cca 235 m) a v ulici Pod Krejcarkem (pred kfizovatkou
s Konévovou ulici). Méné vyznamné Useky byly realizovany v ulicich Evropska, U Kamyku, Na Petfinach
a Podébradska.
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BEZPECNOST
DOPRAVY

Il 3.1 DOPRAVNI NEHODOVOST

V roce 2023 bylo v Praze evidovano 14 273 nehod (-8 % oproti roku 2022), pfi nichZz bylo 21 osob usmrceno
(+24 %) a 2 177 osob zranéno (+8 %). Dos8lo k 514 nehodam s G&asti chodcl (-1 %), pfi kterych bylo 9 osob
usmrceno (o 1 osobu vice nez v predchozim roce) a 463 osob zranéno (-2 %). Chodci sami zavinili 215 nehod
(-6 %), pfitemz bylo usmrceno 6 osob (o jednu osobu vice nez v pfedchozim roce) a 212 osob bylo zranéno
(+8 %). Stoupl také pocet nehod zavinénych détmi, a to 0 32 % (z 37 nehod v roce 2022 na 49 v roce 2023).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (13 686 z 14 273 nehod, tj. 96 % stejné jako v roce 2022). Hlavnimi pFi¢inami
nehod zavinénych fidi¢i jsou nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti za vozidlem, které je dano zejména charakterem
méstského provozu, nevénovani se fizeni a nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu. Po&et nehod, pfi
kterych byl u vinika zjistén alkohol, &inil 419 (-15 %).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni pri€iny nehod v Praze

Rok 2021 2022 2023 Rozdil 23/22
Poéet nehod 17510 15475 14273 -8 %
Poéet smrtelnych zranéni 22 17 21 24 %
Pocet tézkych zranéni 126 196 158 -19 %
Poéet lehkych zranéni 1609 1829 2019 10 %
Pocet nehod se zranénim 1529 1739 1883 8%
Pocet nehod bez zranéni 15981 13736 12369 -10 %
Zavinéno fidicem 16 958 14876 13686 -8 %
ztoho nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti 2683 1986 1614 -19 %
nevénovani se fizeni 1213 1276 3875 204 %
jizda na ¢ervenou 221 212 190 -10 %
nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky 842 657 563 -14 %
nedani prednosti pfi odbo¢ovani vievo 596 498 390 -22%
nedani prfednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu 1255 1041 895 -14 %
nepfizpdsobeni rychlosti hustoté provozu 90 128 113 -12%
neptizpusobeni rychlosti viastnostem vozidla 123 127 145 14 %
nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, mokro, blato apod.) 465 420 359 -15%
nepfizpusobeni rychlosti komunikaci (zatacka, $itka, klesani, stoupani apod.) 145 123 160 30 %
Zavinéno zavadou komunikace 9 3 23 667 %
Zavinéno chodcem 184 228 215 -6 %
Zavinéno cyklistou 149 181 142 -22 %

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2023 Ize charakterizovat poklesem poé&tu evidovanych nehod. BohuZzel toto
nemUzeme konstatovat u poétu usmrcenych osob ve srovnani s predchazejicim rokem, kde doslo k mirnému
narlstu. Naopak mirny pokles je u téZzce zranénych osob a mirny narlst evidujeme u lehce zranénych osob
a poctu nehod se zranénim. Obecné Ize fici, ze rok 2023 byl v porovnani s rokem 2022 pfiznivéjsi co do celkového
poétu nehod, mé&né jiz co do poétu nehod se smrtelnym zranénim. Takto pfiznivé statistiky mdzeme uvéstiu tézce
zranénych osob, kdy sledujeme v roce 2023 pokles nehod s timto typem zranéni nez v roce pfedchozim. U lehce
zranénych osob pak doslo k mensimu néarUstu.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az 80. letech minulého
stoleti byl trend relativné priznivy. Poéty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykond, pfipadné se zvySovaly
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pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou a dopravni nehody
zacaly pribyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika vyjadfovana ukazatelem
relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometr().

Az po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zacal znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Soucasné se snizila i relativni nehodovost, o 73 % v roce 2023 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2023 pripadalo v celoprazském priméru 2,0 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometrd.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze
ackoli Méstsky a Prazsky okruh spole¢né s radidlami pfenasi nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji

v porovnani s celoprazskym priimérem 3x nizsi relativni nehodovost.

RELATIVNI NEHODOVOST NA SLEDOVANE SiTI V PRAZE (Rozdé&leni podle typu komunikace)

Legenda
— Rampy (RN 4,1) /|
—— Prazsky okruh (RN 0,7) ( J ™~
s Méstsky okruh (RN 0,7) —
Radialy (R ) | Relativni nehodovost (RN)
iy (9944.3) = Pocet nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometrl ujetych na daném useku
——— Ostatnl komuinikace (RN 1,9) = Potet nehod vztaZzeny k dopravnimu vykonu na daném Gseku

Na vyrazny pokles pocCtu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se nékolikrat
meénila povinnost nahlasSovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku tfeti osoby,
pfi nichz doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevySujici nasledujici ¢astky.

Do konce roku 2000 Od ledna 2001 Od éervence 2006 Od ledna 2009
1 000 K& 20 000 K& 50 000 K& 100 000 K&

Pozitivni trend vyvoje dopravni nehodovosti a zejména nasledku pfi dopravnich nehodéach, ktery byl nastaven
poklesem v8ech druhd zranéniv roce 2019, vysttidal ne pfili§ lichotivy vyvoj smrtelnych a téZkych zranéniv roce
2020, kdy i pres ¢tvrtinovy meziroéni pokles celkového poc¢tu nehod doslo v téchto statistikach k nartstu. Rok
2023 zaznamenal pfi 33% poklesu poctu dopravnich nehod oproti roku 2019 mirny nardst v po¢tu smrtelnych
zranéni, vyrazny narlst v poétu t&Zce zranénych, a i lehce zranénych osob. Na tuto skuteénost vyvoje
poétu zranéni pfi dopravnich nehodach je mozné nahlizet i z dlouhodobého hlediska. Pfiznivym trendem
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v bezpecénosti dopravy stale zlistava vyznamné snizovani poc¢tu smrtelnych, tézkych i lehkych zranéni pfi
dopravnich nehodach v poslednich 22 letech, a to navzdory pokracujicimu narlstu automobilového provozu
ve mésté. Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodéch se z plvodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil na
2 198 zranéni v roce 2023, tj. 0 43 %.

Jesté priznivéjsi je porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového provozu. Ve
srovnani s rokem 1990 se za poslednich 32 let automobilovy provoz ve mésté zvySil na vice nez trojnasobek
(0 218 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl o 33 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990 na
2 198 zranéni v roce 2023), a to vSech druhl zranéni: smrtelnych, t&zkych i lehkych.

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v hl. m. Praze

e Celkem nehod Smrtelna zranéni TéZzka zranéni Lehka zranéni Relativni I?opravni
podet % podet % podet % podet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 30 % 63 69 % 580 157 % 2361 84 % 7,3 31%
1971 8496 47 % 123 135 % 567 154 % 4046 144 % 5,1 69 %
1981 13 064 72 % 81 89 % 401 109 % 2572 92 % 71 76 %
1990 18024 100% 94 100 % 369 100 % 2806 100 % 7,5 100 %
2000 40560 225% 80 85 % 521 141 % 3260 116% 7.4 228 %
2010 18190 101 % 29 31 % 279 76 % 1893 67 % 2,5 304 %
2011 16572 92 % 39 1% 279 76 % 1955 70 % 2,3 301 %
2012 17795 99 % 26 28 % 236 64 % 2009 72 % 2,5 299 %
2013 18593 103 % 29 31 % 228 62 % 2116 75 % 2,6 300 %
2014 19306 107 % 20 21 % 206 56 % 2070 74 % 2,7 299 %
2015 21462 119% 25 27 % 179 49 % 2078 74 % 3,1 299 %
2016 22876  129% 21 22 % 194 53 % 1983 71 % 3,3 305 %
2017 23032 128% 17 18 % 156 42 % 1951 70 % 3,2 316 %
2018 22767 126 % 31 33 % 182 49 % 2165 77 % 3,1 315 %
2019 21458 119% 20 21 % 114 31 % 1958 70 % 3,0 313 %
2020 16 925 94 % 22 23 % 131 36 % 1604 57 % 2,5 295 %
2021 17510 97 % 22 23 % 126 34 % 1609 57 % 24 315 %
2022 15475 86 % 17 18 % 196 53 % 1829 65 % 2,2 313%
2023 14273 79% 21 22% 158 43% 2019 72% 2,0 318%

100 % = rok 1990

Relativni nehodovost = poéet nehod pripadajici na jeden milion ujetych vozokilometru
(primérné hodnoty za celou komunikacni sit v Praze).

Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

NEHODY, ZRANENi A DOPRAVNIi VYKONY V PRAZE 1961-2023 (cel4d komunikaé&ni sit, rok celkem)
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CELKOVA NEHODOVOST V ROCE 2023 - MiSTA SLEDOVANE SIiTE

Legenda
Sledovana sit'
Potet Nehod 2023
o 0-6
o 7-19

@ 20-4

Legenda

Useky sledované sité
Poget Nehod 2023

0-6
7-21

— 00 .54
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MIiSTA A USEKY S VYSOKOU NEHODOVOSTi V ROCE 2023

B Kfizovatky s 2,0 a vice nehodami na milion projetych vozidel
W Useky s 4,0 a vice nehodami na milion vozokilometri
B ujetych vdaném usek

Legenda
@ Mista s vysokou nehodovosti 2023
0 k hodovosti 2023

ky s vy
Usek sledované sité

[JHranice Prahy
Vitava

MISTA A USEKY S NEJVYSSiM POGTEM NEHOD CHODCU V ROCE 2023

| Kfiiovatky s 2,0 a vice nehodami chodcl za rok
M Useky s 3 a vice nehodami chodcu za rok

Legenda
@ Mista s nejvyssim poétem nehod chodci 2023
w==Iseky s nejvy&sim podtem nehod chodci 2023
Usek sledované sité

[JHranice Prahy
Vitava
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MiSTA A USEKY S VYSOKYM PODILEM NEHOD ZA MOKRA V ROCE 2023

Legenda

@ Mista s vysokym podilem nehod za mokra

=== [seky s vysokym podilem nehod za mokra
Usek sledované sité

D Hranice Prahy

Vitava

8.2 DOPRAVNI VYCHOVA

Dopravnivychova funguje jako vyznamny preventivni prvek z hlediska bezpe&nosti dopravy v oblasti déti, mladeze
i dospélych ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich.

Na dopravni vychovu déti a mladeze bylo ze strany TSK v roce 2023 vynaloZzeno cca 1,3 mil. K&.

V roce 2023 bylo v provozu devét détsky dopravnich hrist (DDH), na kterych probihala celoroéni vyuka dopravni
vychovy. V uplynulém roce pro$lo na prazskych dopravnich hfiStich organizovanou dopravni vychovou cca
48 tisic zakl zakladnich skol.

U dopravni vychovy déti a mladeze je podpora DDH stéZejni. Probihd zde nejen vyuka (dopravni vychova je
zakotvena v osnovach 4. roénika Z8), ale i cela fada dopravné vychovnych programd, jejichz cilem je prispivat
ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plsobeni ve Skolach. Déle je potifeba zminit program pro zacinajici
cyklisty (Dopravni soutéZz mladych cyklistl) a dopravné vychovné porady pro déti a mladez.

Dopravni soutéz mladych cyklistd vyhlasuje Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem $kolstvi,
mladeze a télovychovy. SoutéZ je rozdélena do &tyr Casti ve dvou kategoriich (dle véku). Testy z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této discipliné
vyuzivana DDH), jizdu zruénosti (prakticka jizda mezi rliznymi prekazkami) a zasady poskytovani prvni pomoci.
Vitézna druzstva postoupila pfes oblastni kola do kola krajského (celoprazského). Krajské kolo se konalo na
Zakladni 8kole, Praha 10, Veronské namésti 391, vitézem v prvni kategorii se stalo druzstvo ze Zakladni Skoly,
Starodubecéskéa 413, Praha — Dube¢ a v druhé kategorii uspélo druzstvo ze Zakladni Skoly, Praha 10, Veronské
nameésti 391. Obé druzstva postoupila do celostatniho finale, které se konalo v Mohelnici.

V ramci dopravné vychovnych porad(i bylo v arealu Muzea policie Ceské republiky odehrano 43 interaktivnich
détskych divadelnich predstaveni ,Pohadkovy semafor” a ,Kolo tety Berty“, ur€éenych pro nejmladsi vékovou
kategorii. Celkem tato predstaveni zhlédlo cca 3,6 tisic déti.
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V mésici zafi probéhla akce s nazvem ,Den dopravni vychovy pro chodce a cyklisty”, ktera se kona kazdoro¢né
v rdmci projektu Evropsky tyden mobility v prostorach Muzea Policie CR. Déti ze zakladnich &kol mély prostor
ukazat své védomosti a znalosti v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu. Akce se setkala s velkym zajmem $kol
z rlznych ¢asti hlavniho mésta. Tato akce je kazdy rok navstévovana i Zakladni $kolou pro zaky s poruchami zraku
a Zakladni 8kolou pro sluhové postizené z Prahy 2. Celkem akci navstivilo cca 750 déti, z toho 280 déti shlédlo
i divadelni predstaveni.

8.3 OPATRENI KE ZVYSENI DOPRAVNi BEZPECNOST!

V roce 2023 bylo vynaloZzeno z rozpod&tu kapitoly BESIP, ktera zajiStuje opatfeni zvySujici bezpecnost provozu
na komunikacich hlavniho mésta Prahy, celkem 62,98 mil. K&. Z téchto prostiedkl se v nejvétdi mire ¢erpali
prostfedky na stavebni realizaci a projektovou pfipravu.

Na stavebni Upravy, které zahrnuji realizaci a Upravu pfechodd pro chodce, zpomalovaci prahy, GUpravu narozi
a chodnikovych ploch, pfisvétlovani pfechodu a dalSi stavebni Upravy a na projektovou pfipravu, bylo ¢erpano
56,0 mil. K&.

Na nestavebni Upravy zvySujici bezpecnost zejména v blizkosti §kol a prechodt pro chodce, jako je zdrsiiovani
vozovky z zulové dlazby a Uprava dopravniho znaceni, byly vynalozeny finan¢ni naklady 6,97 mil. K&.

B Novy pfechod pro chodce v ulici Formanska B Uprava prostoru pied ZS v ulici Sladkova

Podstatna ¢ast finanénich prostiredkl roku 2023 byla pouzita na Ghradu nakladd spojenych s vypracovanim
a projednanim projektové dokumentace. Mezi pfipravovanymi akcemi Ize zminit napf. Upravy kfizovatek
Trabantska — Budovatelska (Praha — Satalice), Pernerova — Bfezinova - HybeSova (Praha 8), Solidarity —
Dvouletky (Praha 10), dale délici ostrivky v ulicich Hornomécholupska — MHD Boloriska (Praha 15) a Ke
Stasirné (BCS) (Praha 11), Upravu ulidniho prostoru v rdmci akce Dlouha - Kozi — V Kolkovné - Masna
(Praha 1), Kfejpského — Waldorfska 8kola (Praha 11) a Pod Zvahovem (Praha 5) a navrh novych pfechodd
pro chodce v ramci akei Ocelkova - Ciglerova (Praha 14), Plzefiského - Stroupeznického (BCS) (Praha 5)
a Kfizikova - Kollarova (Praha 8).

Mezi vyznamné stavebni akce roku 2023 patfi rozsiteni prostoru pred ZS v ramci akce Sladkova (Praha 7)
a Uprava krizovatky Pavelkova — Bozeticka (Praha 12).

Dale se zrealizovaly stavebni zpomalovaci prahy v lokalitach Jeseniova — Tovacovského (Praha 3), Nahorni -
U Skolské zahrady (Praha 8) a Jeseniova — Ambrozova (Praha 3). Délici ostrivek byl realizovan v lokalité Pred
Bateriemi (Praha 6). Novy pifechod pro chodce vznikl v ulici Formanska (Praha 11). Dal$i opatfeni ke zvySeni
bezpednosti v podobé prisvétleni pfechodu pro chodce bylo realizovano na prechodech v ulici Formanska
(Praha 11) a Jeseniova (Praha 3).
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ORGANIZACE DOPRAVY
A JEJI ZMENY

V pribéhu roku 2023 nadéle probihaly dlouhodobé i kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a. s., DP hl. m.
Prahy, a. s. a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT). Vyznamné trvalé zmény organizace dopravy byly
realizovany pfi rozsifeni zakazu vjezdu nakladnich automobill s hmotnosti nad 12 t a také vznikla nova najezdova
rampa z ulice Bucharova na Rozvadovskou spojku.

Vzhledem k vyvoji komunikaéni sité (ulice Dobfi§ska, Novopacka, Nova Povltavska, Poncarova, tunely Mrazovka,
Brusnice, Dejvice, Bubene& a komunikace v okoli hlavniho mésta Prahy dalnice DO, D6 ¢i modernizace véetné
prelozek silnice 1/16 v okresech Kladno a Mélnik) doslo k takovym zménam ve smérové nabidce, Ze se stal
dosavadni systém zon a zakaz( pro nakladni automobily jiz neaktualni a nelplny. Rovnéz prosly vyvojem
hodnoty intenzit, zejména tézké nakladni dopravy. Proto byl realizovan projekt rozsifeni zakazu vjezdu nakladnich
automobil(l s hmotnosti nad 12 t, jehoz cilem byla ochrana ¢asti hlavniho mésta Prahy pred tranzitni nakladni
dopravou, pro kterou existuje alternativa jizdy po nadfazené komunikaéni siti, mimo husté zabydlené oblasti
hlavniho mésta Prahy jako jsou Liboc, Veleslavin, StfeSovice, Dejvice, Bfevnov, Bila hora, Zli¢in, Repy, Motol,
Stod(ilky, Kosite, Kré, Mala Chuchle, Hloubétin, Cerny most, Stfizkov &i HoleSovidky.

B Rozsiteni zakazu vjezdu nakladnich automobil( B Nova najezdova rampa z ulice Bucharova
hmotnostinad 12 t na Rozvadovskou spojku

V €ervnu 2023 byla spusténa do provozu nova najezdova rampa z ulice Bucharova na Rozvadovskou spojku.
Cilem stavby je zlep$eni dopravnich poméra v kiizovatce Bucharova x Pekaiska, kde ve sméru levého odbocéeni na
Rozvadovskou spojku (smér od Butovic) ¢asto dochazi k tvorbé& dopravnich kongesci a ke vzniku neprehlednych
situaci a skoronehod, a to i v pfimém sméru na Motol. Vypus§ténim tohoto dopravniho sméru a jeho nahrazenim
»hovou rampou“ pro napojeni na Rozvadovskou spojku v kfizovatce Narozni x Bucharova, dojde ke zlepSeni
dopravnich poméru této oblasti a bezpecnosti i pro cyklisty ve sméru Butovice — Motol, ktefi se bali tuto oblast
vyuzivat. Soucasti stavby je rovnéz Uprava verejného osvétleni, svételného signalizaéniho zafizeni (SSZ) a prelozky
inZzenyrskych siti.

Na uzemi Prahy doS$lo také ke vzniku zmén v oblasti organizace dopravy, které mély pouze lokalni dopad.
Napfiklad na Praze 14 byla z ddvodu zpozdovani spoji hromadné dopravy, tvorby kongesci a opakujicich se
podnétd obcanl zménéna prednost v jizdé na kfizovatce ulic Jordanska a Za Cernym mostem. Dale tfeba na
Praze 2 na |.P.Pavlova vznikla nova pési zéna. DalSim prikladem zmény organizace dopravy je zjednosmérnéni
ulice Kréska v useku ulic Antala Staska a Tilschové na Praze 4.
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DOPRAVA
V KLIDU

10.1 PARKOVANI V ZPS

V roce 2023 probéhlo nékolik mensich rozsifeni zon placeného stani (ZPS). Na zakladé zadosti méstské Casti
Prahy 8 byly zény vyznaceny v ulicich Trojské, Nad Hercovkou, Na Dldzdénce, Pod DIdzdénkou, Pfddova a dalSich
(oblast 8.3). Na zakladé zadosti méstské ¢asti Prahy 18 - Letfiany byla rozSifena oblast 18.2 o ulice Kadeckové,
Pavla Benese, Skrabkovych, Miroslava Hajna, Hlugkova, Standerova a dalsi.

V souvislosti s rozhodnutim Méstské ¢asti Praha 9 dosSlo od ¢ervna k postupné Upravé svislého dopravniho
znaceni v oblastech 9.1 (Vysocany, Liberi) a 9.2 (Prosek, Stfizkov). Jedna se o vyménu znaceni z IP12 (Vyhrazené
parkovisté) za IP13c (Parkovisté s parkovacim automatem).

Rozdilem je moZznost parkovani ve fialové z6né pouze s platnym parkovacim opravnénim, at uz dlouhodobym
nebo kratkodobym (napt. uhrazenym pres parkovaci automat ¢i aplikaci) bez moznosti zastaveni bez zakoupeni
takovéhoto parkovaciho opravnéni. V oblasti 9.2 (Prosek, Stfizkov) byla rovnéz upravena provozni doba ZPS, ta
nyni umoziuje fidi¢im od patku 20:00 hodin do nedéle 20:00 hodin parkovani zdarma. V oblasti 9.1 (Vysocany,
Liberi) se ke zméné provoznidoby nepfistoupilo zddvodu velkého mnozstvi parkujicich vozidel zejména o vikendu.

V ramci podpory digitalizace parkovani jsme mohli vefejnosti nabidnout vice typt Uhrad za kratkodobé parkovani
online. Parkovné Ize uhradit napfiklad prostfednictvim garantovanych kanald hlavniho mésta Prahy, kterymi
jsou PID Litacka a Online parkovaci automat (mpla.cz). Dal§i moznosti je vyuZziti jedné z mobilnich aplikaci,
které poskytuji smluvni partnefi v ramci projektu OpenHouse, nebo prostfednictvim aplikaci odkazujicich na
Online parkovaci automat. Ten nabizi nejen platby kratkodobych parkovacich relaci v zénach placeného stani, ale
i moznost placeni na vefejnych parkovistich a parkovistich P+R.

Pro nasledujici rok je, z dlivodu regulace parkovani, v planu ukonéeni moznosti bezplatného parkovani v zonach
placeného stani pro elektromobily a zruSeni tzv. pfenosnych parkovacich opravnéni. K ukonéeni by mélo dojit
k 31.12.2024.

B Nova ZPS v Pradoveé ulici B Nové ZPSv Letfianech
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V PRAZE JSOU AKTUALNE TRI TYPY ZON PLACENEHO STANI
Modra (rezidentska) — uréena predevsim pro rezidenty (osoby s trvalym pobytem na Gzemi dané méstské ¢asti).

Mohou zde, v pfipadé potreby, parkovat i nav§tévnici po omezenou dobu (1-3 h dle dané méstské ¢asti).

Fialova (smiSena) - uréena jak rezidentim, tak i navstévnikliim. Pro navstévniky je zde prodlouzena moznost
parkovani az na 24 h.

Oranzova (navstévnicka) - urGena pouze pro navstévniky, nelze zde tedy parkovat na zakladé dlouhodobého
parkovaciho opravnéni (rezidenti, abonenti). Tyto zény nejsou zavedeny ve vSech méstskych ¢astech a jsou
prfevazné na mistech, kde Ize pfedpokladat zvySenou navstévnost na kratkou dobu. Parkovani je zde omezeno na
2 az 3 h (dle méstské ¢asti).

Provozni rezim (provozni doba, hodinovy tarif atd.) ZPS neni jednotny. Provozni rezim si kazda méstska ¢ast voli
samostatné&. MUze se tedy liSit jak v rdmci jednotlivych méstskych ¢asti, tak i vramci jedné méstské ¢asti. Obecné
plati, ¢im blize k centru mésta se parkujici nachazi, tim je tarif vy$8i. V centru byva provozni doba na vétSiné zén
nepretrzita. Provozni Udaje byvaji uvedeny na pfislusném dopravnim znaceni. Tarif pro platbu navstévnického

parkovného je pak vyvéSen na prislusném parkovacim automatu nebo v Online parkovacim automatu.

Kontrola (monitoring) opravnénosti k parkovani v ZPS probiha sbirdnim dat monitorovacimi vozidly, ktera
prostfednictvim kamer snimaiji registraéni znac¢ky parkujicich vozidel v ZPS. Online tak systém umi vyhodnotit,
zda dané vozidlo parkuje opravnéné ¢&i nikoliv. V mensi mife (pfedev§im v centru) také dochazi ke kontrole

méstskou policii, ktera za uréitych podminek miize neopravnéné parkujici vozidlo odtahnout.

Pirehled ZPS a polohy zachytnych parkovi$t na tzemi hl. m. Prahy
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Poéet parkovacich stani a parkovacich automatt v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2023)

Rezifientni Smféené Névétf‘évnické Ostatni CELKEM Pocet parkov?cich
z6na z6na zéna automatt
Praha 1 6 056 1736 50 1318 9160 88
Praha 2 7 861 3405 2 954 12 222 113
Praha 3 11191 3211 0 686 15088 103
Praha 4 13207 8487 179 1052 22 925 170
Praha 5 9945 9314 118 903 20 280 104
Praha 6 18651 8558 5 1549 28763 199
Praha 7 6 667 2052 549 439 9707 67
Praha 8 9882 5049 71 790 15 792 85
Praha 9 0 10496 0 424 10920 53
Praha 10 17 680 6933 104 856 25573 90
Praha 13 0 0 55 5 60 2
Praha 16 0 0 18 2 20 1
Praha 18 0 3766 0 158 3924 6
Praha 22 0 0 120 11 131 3
CELKEM 101 140 63 007 1271 9147 174 565 1084

10.2 ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Parkovisté P+R jsou na uUzemi hlavniho meésta Prahy

Ceny za parkovani
v provozu od roku 1997. Ke konci roku 2023 bylo

o ) ] ) Z6na Stani do d_élky Kaidé_dal§|'
mozné odstavit osobni automobil na 23 P+R s celkovou 24 hodin hodina
kapacitou 4 703 stani. 2 100 K& 20 K&

1 50 K& 10 K¢
V roce 2023 nedoslo k upravé cen parkovného na P+R, o bezplatné stani souvisle

stavajici ceny byly stanoveny Usnesenim rady HMP (&. po dobu max. 12 hodin

873 ze dne 19.4.2022), které definuje tfi cenové zény, jak

ukazuje tabulka Ceny za parkovani. Provozni doba parkovist P+R je non-stop. U bezplatnych parkovist P+R plati
Gasové omezeni jednoho parkovani na dobu 12 hodin, u placenych P+R se hradi zédkladni jednorazova sazba za
nepretrzité parkovani po dobu prvnich 24 hodin (bez zapodéteni vikendd, statnich svatkd a vanocnich prazdnin),
a po prekroceni této doby se plati hodinova sazba za kazdou zapoc&atou hodinu.

Dlouhodobé parkovani pro rezidenty pokracovalo v roce 2023 na P+R Skalka 1 a na P+R Rajska zahrada. Od
1. 7.2023 doslo u obou parkovist k sjednoceni cenik(l s ostatnimi parkovisti ve spravé TSK. Poget nadjemcUll se
postupné snizuje a uvolnéna mista jsou prevadéna do rezimu P+R.

Parkovisté Troja bylo provozovano ve spolupraci TSK, a.s. a Zoo Praha. Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (¢.
367 ze dne 6.3.2023) provozovala parkovi$té Zoo Praha v obdobi 25. 3. - 30.6.a4.9.- 31. 10. o vikendech a statnich
svatcich, nepretrzité pak v obdobi letnich prazdnin od 1. 7. do 4. 9. V ostatnim obdobi fungovalo v rezimu P+R.
Parkovisté P+R Cerny Most 2 bylo od 5. 3. 2022 dodasné vyhrazeno pro Gdely parkovani vozidel s ukrajinskou
statni poznavaci znackou. Tento rezim byl ukonéen k 30.6.2023 a kapacita parkovisté je nadale uréena k uzivani
ve standardnim rezimu P+R.

Dne 23. 6.2023 byly uvedeny do provozu hlavnim méstem Prahou nové vybudované garaze Nové Butovice, kdy

Cast jejich kapacity v po¢tu 197 stani je vyhrazena pro parkovani P+R. Zbyvajici ¢ast objektu garazi (179 stani)
mist je uréena pro dlouhodobé parkovani.
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Vyuzivani zakladni funkce zachytnych parkovist

roéni roéni roéni roéni

Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména Zachytné parkovisté Zéna PS" obrat zména

vozidel obratu vozidel obratu
© Bschovice 0 98 - - © Nadrazi Hostivai 0 78 - -
9 Béchovice-stied 0 64 - - Nové Butovice (gardze) 0 197 146607 -
& Branik 0o 115 - - Opatov 1 212 56336 +34%
Cerny Most 1 (garaze) 1 886 259696 +75% 9 Radotin 0 58 - -
Cerny Most 2 1 136 9340? - Rajské zahrada 1 91 26 409 +23%
Depo Hostivai ¥ 1 110 40074 - B m Skalka 1 2 112 73012 -
& HoleSovice 2 77 30943 +16% & m Skalka 2 1 78 32 669 -
Chodov (garaze) 1 692 202819 +15% TRAM Troja (mimo Zoo) 0 276 - -
L dl C | KCP (garaze) 2 260 38352 +31% € Zahradni Mésto 0 59 - -
TRAM Kotlarka 1 186 23808 - Zligin 1 1 88 42 338 +16%
A4 C | Ladvi® 2 85 18672 +35% Zli¢in 2 1 66 32867 +16%
Letiiany (garaze) @ 1 679 218998 +18% Celkem 4703 = =

") celkova kapacita parkovacich stani (PS) uréenych pro funkci P+R, vé. mist vyhrazenych pro invalidy
2 nepostihuji soucet za celé obdobi roku, nebyly v provozu po dobu celého roku
3 provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

V roce 2022 byla celkova kapacita P+R stani 4 562 mist, nar(st poétu stani o 141 je vyvolan otevienim novych
garazi P+R Nové Butovice a sou¢asnému zruSeni doCasné P+R parkovaci plochy Nové Butovice. Z dostupnych
informaci vyplyva, ze zajem o parkovani na P+R meziro¢né stoupl az o desitky procent.

W gardze P+R Nové Butovice

EKONOMIKA PROVOZU P+R

Ekonomika provozu P+R v hl. m. Praze (v tis. K¢ bez DPH)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Prijmy 16 834 16 935 20778 16755 21714 40475 49474
Naklady 22034 22195 26734 29195 27 232 33116 40113
Bilance -5 200 -5 260 -5 956 -13 440 -5518 +7 359 +9 361

V roce 2023 pokra¢ovala centralizace provozu parkovacich ploch P+R ve spravé TSK a na konci roku byla vS§echna
parkovisté na venkovnich plochach zafazena pod vzdalenou spravu. Vyjimkou je P+R Opatov, kde se planuje
vystavba novych garazi. S tim souvisi investice do technologii nad rdmec béznych provoznich nakladl ve vysi
448 tis. K& bez DPH. Garaze P+R jsou nadale provozovany s non-stop obsluhou na misté.
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DOPRAVNI STAVBY
A UDRZBA KOMUNIKACI

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpo¢tu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajistovany predevs§im Investi¢énim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostifedkd (SFDI)
jsou financovany Zelezniéni traté na Gzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic — SZ), jednotlivé stavby
Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic - RSD) a spolufinancovany komunikace mésta,
které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. jako spravce vétSiny komunikaci mésta véetné jejich pfislusenstvi
odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto také potfebné opravy, ¢isténi,
uklid, zimni i letni tdrzbu a provoz. Financovani téchto ¢innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpo¢tu béznych
a kapitalovych vydaju, pfipadné z prispévku od SFDI ¢i méstskych ¢asti.

REKONSTRUKCE BARRANDOVSKEHO MOSTU - 2. ETAPA [TSK]

Probéhly prace na 2. etapé rekonstrukce Barrandovského mostu, kliCové dopravni tepny v Praze a soudasti
Méstského okruhu, kterou denné vyuzije 144 tisic vozidel.

Spodni stavba prosSla rekonstrukei
a sanaci v minulych letech,
konkrétné od zafi 2020 do
listopadu 2021. Béhem stavebnich
praci 1. etapy v roce 2022 doslo
k rekonstrukci strakonické rampy
a jizni poloviny jizniho mostu. Dale
probéhla demolice a vystavba
novych fims, vyména lozisek

a dilatacnich zavérGd. Upraveno
bylo i odvodnéni a poloZzeno nové
vozovkové souvrstvi véetné nového ;
dopravniho znadeni. Prace se také e s . o l"j‘f""""'"!|:ff'lili
zaméfily na vnitfek mostu, kde el e f '_‘_UM_--wmf"’L-
vrtani otvor( v pricnicich mostu,
které jsou uvnitf nosné konstrukce
nad podpérami. Jednalo se o vrty
pres husté vyztuzenou a armovanou Zelezobetonovou sténu, s predpinaci vyztuzi a predpinacimi tyéemi. Poté
doslo k betonazi deviatorl a dodateénému predepnuti nosné konstrukce.

B Opravend barrandovska rampa

V roce 2023 byla v ramci 2. etapy opravena severni polovina jizniho mostu a barrandovska rampa vedouci z ulice
K Barrandovu na most. Pfimo na mosté byla doprava vedena ve tfech provizornich jizdnich pruzich v kazdém
sméru, nejvéts§im dopravnim omezenim této etapy tak bylo pravé uzavieni barrandovské rampy od Barrandova ve
sméru z ulice K Barrandovu na Jizni spojku. Za¢atkem roku byly provedeny dodate&né vrty vozovkového souvrstvi,
aby byl maximalné upresnén projekt. Nasledné byly frézovany povrchy, odstranén mostni svrSek i stavajici
vybaveni mostu. Dale doslo k vyméné dilataénich zavérd a k sanaci spodni ¢asti nosné konstrukce. Postaveny
byly nové fimsy, polozeno nové vozovkové souvrstvi a instalovano nové vybaveni hlavniho mostu i barrandovské
rampy. DoSlo k vyméné zbyvajici ¢asti lozisek a most byl zesilen vlozenim dodate¢ného predpéti. Na rampé od
Barrandova byly opraveny obé opéry.
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VYSTAVBA STVANICKE LAVKY A REKONSTRUKCE BUBENSKEHO NABREZI [INV, TSK]

Po upravach tramvajoveé traté v predchozim roce probé&hla na Bubenském nabrezi celkova rekonstrukce vozovek
achodnikd, vybudovaniprechodu prochodce a piejezdu pro cyklisty s novym ostriivkem, vystavba mysu tramvajové
zastavky a dali Upravy ulice. Bubenské nabfezi je nové s ostrovem Stvanice a Karlinem propojeno lavkou pro
pé&si a cyklisty, ktera nahradila dosavadni privoz. Stvanicka lavka je dlouha priblizng 300 metr( a jeji konstrukee je
z ultra-vysokohodnotného betonu s rozptylenou vyztuzi (UHPFRC) s povrchem odpovidajicimu lesklému bilému
mramoru. Pochozi §itka je 4 metry, rampa na ostrov Stvanice ma &itku 3 metry. Mezi Karlinem a Stvanici lavka
preklenuje koryto Vlitavy o Sifce 38 metr(i a mezi Stvanici a HoleSovicemi 149 metr(i. Mostovka je podeprena
dv&ma nabFeznimi op&rami, dvé&ma pilifi na krajich ostrova Stvanice, tak aby do ostrova co nejméné zasahovala,
a dvéma pilifi v nesplavném rameni feky Vitavy. Krajni pole konstrukce kvali bezbariérovému a plynulému navazani
na holeSovické strané klesd na Uroven chodniku na nébfezi. Toto pole je navrzeno jako vertikdlné pohyblivé
v misté opéry, kde je umistén hydraulicky pistovy mechanismus pro zaji§téni zdvihu pro pfipad povodni. Hlavni
nosna konstrukce mostu je tvofena spojitym zelezobetonovym nosnikem s pfiénym fezem tvaru H. Jedna se
o dva plnosténné boc&ni parapetni nosniky s mezilehlou deskou mostovky, ktera je podporovana pfi¢nymi zebry.
Konstrukce se sklada z 57 segmentd, které maji
délku pfiblizné 6 metrd a jsou vzajemné sepnuty
podélnym predpétim. Osa mostu je navrzena jako
plynuld kfivka, vedena smérovymi a vySkovymi
oblouky. Pro zjednodus$eni prefabrikace byla tato
kfivka upravena do plynulého polygonu tak, aby
byl kazdy ze segmentd veden v pfimce. Spojity
nosnik plynule pfechazi v bo¢ni rampu odbodujici
na ostrov Stvanice a tvofi tak jednotny celek
bez dilataénich spar. Odvodnéni lavky je feSeno
drobnymi pfiénymi sparami skrze mostovku

v misté styku jednotlivych segmentl. Most je
B Pohled z lavky sm&rem na bo&ni rampu smé&Fujici na ostrov Stvanice osvétlen LED pasy ukrytymi v madle zabradli.

OPTIMALIZACE ZELEZNICNI TRATE C. 171

V USEKU PRAHA-SMICHOV - PRAHA-RADOTIN [SZ]

Dokonc¢ena byla Gtyrletda optimalizace, béhem které doSlo k rekonstrukci koleji, trakéniho vedeni, navySeni
kapacity drahy a zvySeni tratové rychlosti i bezpeénosti zelezni¢niho provozu. Po zavedeni ETCS zde budou viaky
jezdit rychlosti 140 km/h. Soucasti projektu byla také komplexni rekonstrukce stanice Praha-Radotin, kde vznikla
Gtyfi nova nastupisté. Pfistup na né je zrekonstruovanym podchodem pod celou stanici a novym podchodem
pro pési v misté zruSeného Zelezni¢niho prejezdu. Bezbariérovost stanice zajistuji vytahy a Sikmé rampy. Déle
byla postavena zcela nové klimatizovana nadrazni budova, ktera nabizi zazemi s ¢ekarnou, prodejnou jizdenek,
toaletamiakomer&nimiprostory.Ve smérunaBeroun byl zruSen Zzelezni¢nipfejezd vulici Na Betonce, ktery nahradil
rozSifeny podjezd v Prvomajové ulici se dvéma jizdnimi pruhy a novym podchodem pro pési s bezbariérovym
pristupem. DoSlo také k pfesunu zastavky Praha-
Velka Chuchle blize k centru této méstské ¢asti. Tvori
jidvé boéni nastupisté pristupna novym podchodem.
Bezbariérovy pristup je zajis§tén Sikmymi rampami.
Kvili splnéni pozadavku na zvySeni kapacity
celého Useku vznikla nedaleko prejezdu ve Velké
Chuchli novd odbocka Zavodisté, kterd propojila
dvé soubézné dvoukolejné traté. Tim vznikl nékolik
kilometrd dlouhy &tyrkolejny Usek, ktery konéi ve
stanici Praha-Radotin. Stavajici Zelezni¢ni prejezd
ve Velké Chuchli byl v rdmci stavby zrekonstruovan,
noveé je zabezpedeny zavorami v celé Sifce silni¢ni
komunikace a doplnény o samostatny prechod
pro pési. V ramci navazujici stavby bude nahrazen
silniénim nadjezdem a podchodem pro pési. B Odbodka Zavodists, kterou kondi novy &tyikolejny dsek traté
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REKONSTRUKCE ULICE BADENIHO [TSK, DPP]

V useku Na Spejcharu - Chotkova probé&hla rekonstrukce ulice Badeniho, ktera zahrnovala opravu vozovek,
chodnik( a tramvajové traté. Stavba si vyzadala vyluku tramvajové a automobilové dopravy i doGasné omezeni
pro chodce. Vozovka je nové prevazné s asfaltovym krytem, pouze v kfizovatkach je z Zulové dlazby. Chodniky
jsou dlazdény prazskou mozaikou. Soucéasti stavby
byla i rekonstrukce odvodnéni, prelozky stozarl
vefejného osvétleni, trakéniho vedeni a dalSich
inzenyrskych siti. Tramvajova trat byla na jiznim
konci ulice posunuta tak, aby doSlo k odstranéni
dvou zbytnych obloukl. Zastavky Chotkovy sady
byly pfesunuty do vstficné polohy uvnitf kolejového
trojuhelniku, ktery rovnéz proSel rekonstrukci.
Obé zastavky jsou nyni feSeny jako ostrlvkové
s bezbariérovym pristupem. Narovnani traté si
vyzadalo rozSifeni télesa komunikace o 2 metry.
Konstrukce traté je tvorfena betonovymi prazci ve
Stérkovém lozi s dlazdénym krytem. B Ostriivky zastavky Chotkovy sady b&hem vystavby

TOTALNi REKONSTRUKCE MOSTU V ULICI BOZANOVSKA [TSK]

V roce 2023 probéhla vystavba nové konstrukce na misté v ervenci 2021 odstranéného mostu pres dalnici D11.
Byly odstranény uréené Gasti plvodnich opér, pfitemZ masivni soucasti byly dle moznosti zachovany a pouzity
pro novy most, ktery ma obdobné parametry jako most plvodni. Horni plochu nosné konstrukce tvofi sprazena
Zelezobetonova deska s izolaci z NAIP. Odvodnéni povrchu komunikace je FeSeno pomoci obrubnikovych
odvodriovacl. Mostni zavéry jsou lamelové, chodnikové Ffimsy monolitické. Na mosté je osazeno zesilené ocelové
zabradli. Sougasti vystavby nového mostu je i trvalé prelozka verejného osvétleni a vodovodniho fadu. Na predpolich
byly upraveny vozovky i chodniky a provedeny terénni Gpravy. Uplné dokonéeni je planovano na jaro nasledujiciho
roku. Akce méla vliv i na provoz na dalnici D11, ktery byl v§ak co nejvice minimalizovan.

REKONSTRUKCE ULICE WOLKEROVA [TSK]

Probéhla oprava a rekonstrukce povrcht chodnik( a vozovky
v ulici Wolkerova, které se misty dostavaly do havarijniho
stavu. Akce sledovala i dalSi cile jako zpomaleni a zklidnéni
prdjezdu vozidel, sjednoceni 8itky vozovky v celém Useku
a lokalni rozs8ifeni chodnikli pro zvySeni bezpecénosti
chodcl. Povrch vozovky je dle Usek(l proveden bud
zkamenné dlazby nebo z asfaltu, chodniky jsou z mozaikové
dlazby. Vozovka v prostoru Krupkova namésti byla zvySena
na Uroven chodniku a je provedena z velké kamenné dlazby,
zménou zde pro8el i dopravni rezim. Probéhla rekonstrukce
vefejného osvétleni a odvodnéni komunikace. B Kiizovatka Wolkerova x Gotthardska

OPRAVA MOSTU V ULICI K HORKAM [TSK]

Oprava mostu spocivala ve vyméné nosné konstrukce, pfi
které byla plvodni nosnikova konstrukce vyménéna za
predpjaté deskové prefabrikaty, které jsou uloZzeny na nové
ulozné prahy pres plastbetonovy liniovy kloub a kotveny
rozpérakovymi trny s pruznou vlozkou. ZaloZeni a spodni
stavba mostu zUstaly zachovany. Byl proveden novy
mostni svrSek s tfivrstvou vozovkou, Zelezobetonovymi
chodnikovymi fimsami a ocelovym mostnim zabradlim se
7 £ svislou vyplni po obou okrajich mostu. Odvodnéni mostu je
e~ fedeno pticnym a podélnym sklonem vozovky s odvedenim

B Most v ulici K Horkam po opravé k uliéni vpusti za opérou.

66 | DOPRAVNI STAVBY A UDRZBA KOMUNIKACI



PRODLOUZENI TRAMVAJOVE TRATE
DIVOKA SARKA - DEDINA [DPP]
Prodlouzenim o zastavky Vlastina, Sidlist¢ na
Déding, Ciolkovského a Dédina prosla tramvajova
trat, ktera doposud konéila na obratiti Divoka Sarka.
Tato zastavka je nyni ve zcela novém umisténi a je
spoledna pro tramvaje i autobusy, potazmo trolejbusy.

V prvnim Useku traté vedené ulici Vlastina je trat
feSena pevnou jizdni drahou umisténou ve specialni
antivibracni konstrukci a je pojizdéna automobily.
Dalsi useky prinesly do uzemi vétsi zmeény. Probéhlo
rozsifeni ulice o 8,5 metr(, diky kterému se do osy
ulice dostalo stavajici stromoradi, kolem kterého je

nové z obou stran pro kazdy smér zatravnéna kolej  m Usek traté podél sidlité s nové zalozenym stromotadim
mezi zatravnénymi kolejemi

umisténa na prazcich a jizdni pruh pro automobily.
Podél samotného sidlisté byla ulice také zna¢né rozSifena predevsim na ukor parkovacich ploch tak, aby bylo feSeni
sjednoceno s predchozim Gsekem a z toho divodu zde bylo zaloZeno nové stromoradi v ose komunikace. Posledni
Usek vede podél ulice Drnovska na samostatném tramvajovém télese s otevienym kolejovym svr§kem na prazcich
ve Stérkovém lozi k obratisti Dédina.

PRODLOUZENI TRAMVAJOVE TRATE
SIDLISTE MODRANY - LIBUS [DPP]

Ze zastavky Sidlist¢ Modrany byla prodlouzena
tramvajova trat az k budouci stanici metra Libus. V ulici
Generala Sigky trat vede na samostatném tramvajovém
télese s otevienym kolejovym svrS8kem na prazcich ve

Stérkovém lozi a nachazi se zde zastavky Hasi¢ska stanice
Modrany, Observator Libu$ a Sidlisté Libus. Za posledni
jmenovanou zastavkou se na zcela prestavéné kfizovatce
trat odklani do ulice Novodvorska, po které je trat vedena
v ose ulice se zatravnénym svrSkem do kone&né zastavky
Libu§. Ukonceni je zde feSeno Uvrati, nebot by mélo dojit
k dalSimu prodlouzeni k budouci stanici metra Nové

M Pohled smé&rem ke kone&né zastavce Libus Dvory, kde bude trat definitivn& ukon&ena.

Prehled dalSich staveb, rekonstrukci a oprav silniénich komunikaci v roce 2023

Nazev [investor] Popis

Probéhla celkova rekonstrukce Ostréilova ndamésti (foto nize) a ulice Jaromirova v Useku od Ostréilova
namésti po ulici Nezamyslova na zakladé studie zpracované IPR. Prace navazovaly na rekonstrukce
ulic Kfesomyslova, Na Slupi a navazujicimu useku ulice Jaromirova. Vozovky jsou s Zivi€nym povrchem,
parkovaci stani z velké Zulové dlazby a chodniky z kamenné mozaiky. Plocha ndmésti je nové namisto

Rekonstrukce travnaté celd dlazdéna, coz opticky sjednocuje cely prostor pod korunami stromu. Vysazené stromy
Ostré&ilova namésti maji vyrazné rozsifenou vysadbovou plochu (do které je provedena trvalkova podsadba) a stromy
[TSK] jsou vzajemné propojeny prokorenitelnym prostorem. Severni ¢ast ndmésti je navrzena jako klidova

a je vybavena pfislusnym mobiliafem. Otevienégjsi jizni ¢ast ndmésti umoznuje kulturni aktivity &i
drobné trhy. Soucasti stavby byla i Uprava odvodnéni, prelozky siti a bezbariérova Uprava tramvajovych
zastavek. Stavba probéhla v koordinaci s dal§imi velkymi investory: MHMP (vysadba zelené), THMP
(verejné osvétleni) a PVS (vodovody a kanalizace).

Probéhla rekonstrukce kfizovatky Janackovo nabiezi — Jiraskilv most, ktera byla zkoordinovéana
s obnovou a modernizaci SSZ. V prostoru predpoli Jirdskova mostu vznikly tfi nové prechody pro
chodce. V severni ¢asti kiizovatky do ulice Janackovo nabrezivznikla nové vytazena narozis doplnénym
Rekonstrukce kfizovatky ~ Prechodem pro chodce. Novy pfechod byl vybudovan i mezi ostrivkem oddélujicim vyjezd a najezd na

Janackovo nabrezi JiraskGiv most. Jizné od tohoto prechodu byla vytvofena plocha pro najezd cyklistd mimo vozovku. Novy
x Jiraskiiv most prfechod ve sméru z Jirdskova mostu byl postaven jako sdruzeny pro chodce i cyklisty. Takto byl upraven
[TSK] i pfechod v jizni asti kiizovatky a dale doslo k vytaZeni narozi kfizovatky a zkraceni délky prechodu

mezi Hofej$im nébrezim a Dienzenhoferovymi sady. Upraveny nebo vyménény byly kamenné obruby
a chodniky jsou z kamenné mozaiky. Doplnéné byly varovné a signalni pasy z kostek ve stejném vzoru
a barevnosti jako navazujici dlazba.
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Rekonstrukce
tramvajovych zastavek
Cechliv most

[TSK]

Upravami pro$ly tramvajové zastavky Cechdv most véetné pfilehlych vozovek, chodnikd a odvodnéni
(foto nize). Soucasti praci byla Gprava opé&rné zdi na nabrezi Edvarda Benese z divodu prodlouzeni
nastupni hrany zastavky. Tramvajové zastavky jsou nové bezbariérové videnského typu s vyskou
nastupni hrany 200 mm. ZvySené zastavkova plocha ve sméru z centra je pojizdéna pouze cyklisty,
ve smeéru do centra vSemi vozidly. Souc¢éasti stavby bylo zfizeni nového prechodu pro chodce
s pfimknutym prejezdem pro cyklisty na zapadni strané kfizovatky. Novy pfechod pro chodce byl
zfizen také v mist& napojeni podjezdové rampy pod Stefanikovym mostem na nabiezi Edvarda
Benese.

Rekonstrukce
ulice Primyslova
[TSK]

Byla provedena rekonstrukce jizdniho pasu ve sméru Hloubétin v Useku Tiskafska - U Stavoservisu. Pro
Ucely stavby byly vybudovany provizorni zastavky pro méstskou hromadnou dopravu a prejezdova mista
mezi jizdnimi pasy a nasledné byla doprava prevedena obousmérné na jednu polovinu komunikace,
kde byla vedena v rezimu 1+1 jizdni pruh. Souc¢asti oprav byla vyména konstrukce vozovky véetné
podkladovych vrstev v tloustce 590 mm, Uprava odvodnéni komunikace, vybudovani novych zaliva pro
MHD a obnova dopravniho znaceni.

Rekonstrukce ulice
U Zdravotniho ustavu
[TSK]

Byla provedena rekonstrukce vozovky v ulici U Zdravotniho Gstavu v iseku mezi ulicemi Srobarova
a BeneSovska. Prace plynule navazaly na rekonstrukci vodovodniho fadu, kterou provedla Prazska
vodohospodaiska spole¢nost (PVS). Jednalo se o souvislou udrzbu vozovky, v rdmci které byly
vymeénény asfaltové vrstvy v tlouStce 100 mm s naslednou pokladkou vrstev novych. Propadlé
a vybo&ené obruby byly vyrovnany, pfipadné zcela nahrazeny novymi. Vjezdy jsou tvofeny drobnou
dlazbou skladanou do krouzk(. Uli¢ni vpusti prosly opravou bezvykopovou technologii.

Rekonstrukce ulice
Narodnich Hrdint
[TSK]

V Gseku Ceskobrodska - Stérboholska spojka probéhla rekonstrukce ulice Narodnich Hrding, ktera
je frekventovanou spojnici mezi Stérboholy a Dolnimi Po&ernicemi. Kromé opravy vozovky byly po
celém Useku doplnény bezbariérové prvky, upraveno bylo dopravni znaéeni, byly rekonstruovany
pfipojky a 12 uliénich vpusti. Opraveny byly i chodniky, které jsou nové predlazdény a doslo i k obnové
dvou autobusovych zastavek v obou smérech. Rekonstrukce probé&hla za kompletni uzavéry
rekonstruovaného useku.

Rekonstrukce ulic
Bellova a Edisonova
[TSK]

Rekonstrukce téchto navazujicich ulic spodivala ve vyméné asfaltovych vrstev v tloustce 100 mm
(frézovani, vyspraveni podkladu, obnova loZzné a obrusné vrstvy), rektifikaci povrchovych znaku
inZzenyrskych siti, vyméné betonovych obrubnikid za kamenné, lokalnich vyspravkach chodnikd,
opravé najezdd na stévajici chodnikové prejezdy, udrzbé uliénich vpusti véetné pfipojek, pokladce
zastavkovych panell do zaliva a nasledné obnové vodorovného znaceni.

Rozsifeni rampy
z Modfranské

na Jizni spojku
[TSK]

Doslo k rozsifeni odbo¢ovaciho pruhu z ulice Modranska na Jizni spojku do stavajici zelené v Sifce
4 metry. Rozsifeni probéhlo v délce 40 metrd tak, aby vznikl plnohodnotny odbocovaci pruh. Zaroven
doslo k posunu jedné uli¢nivpusti k nové navrzené obrubé s vyusténim do stavajici pripojky. Vyznaéeno
bylo nové vodorovné dopravni znaceni.

Rekonstrukce
ulice Budovatelska
[TSK]

Probéhla rekonstrukce ulice v iUseku mezi Zelezniéni trati a sjizdnou rampou do ulice Novopacka. Byla
odfrézovana obrusna a loZzna vrstva vozovky a provedeno nové vozovkové souvrstvi. Opraveny byly
konstrukce zastavek, chodniky, odvodnéni a vyskové byly upraveny kanalizaéni $achty. Vyznaceno bylo
nové dopravni znaceni.

B Zastavky Cechliv most po rekonstrukci

M Ostréilovo namésti s pracéelim domu ,U Bivoje*

DALSI REKONSTRUKCE A OPRAVY KOMUNIKACI [TSK]

B Rekonstrukci prosla kfizovatka ulic Cimicka x K Pazderkam. Vyménény byly konstrukéni vrstvy vozovky
v tloustce 100 mm. Dosavadni montované plastové obruby nahradily stavebni Upravy ve stejné pozici
a geometrii. Hmatové prvky pro nevidové a slabozraké jsou tvofeny betonovou reliéfni ¢ervenou dlazbou.

B Souvislou udrzbou prosla ulice Hrozenkovska v Useku Na Radosti - NedaSovska, pfi které byly opraveny
konstrukéni vrstvy vozovky v tloustce 100 mm a lokalné provedeny sanace spodnich vrstev. Déle byly opraveny
povrchové znaky inzenyrskych siti a vyrovnany ¢i vymeénény obruby.
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B Rekonstrukce vozovky a chodnikovych ploch probéhlav ulici Podbélohorskav useku Pod Stadiony - Smréinska.
Vymeénény byly v§echny konstrukéni vrstvy vozovky, chodniky jsou tvoreny litym asfaltem, pfidany byly prvky
pro nevidomé. V ramci uzavirky probéhly koordinace oprav se spravci inzenyrskych siti.

B Opravavozovky byla provedenav ulici Trojska v Useku Pod Havrankou x U Trojského zamku. BEhem velké bézné
udrzby doslo ke kompletni vyméné asfaltovych vrstev, k vySkové Gpravé povrchovych znakl inzenyrskych siti
a k obnové vodorovného dopravniho znaceni.

B Probéhla rekonstrukce celého dopravniho prostoru ulice Ve Struhach. Povrch vozovky je asfaltovy, obruby
zulové a chodniky jsou nové z mozaikové dlazby. Rezim ulice je FeSen jako zéna 30.

B Opravou proSla silniéni galerie v ulici Zapova. Ta zahrnovala odhaleni nosné konstrukce, zhotoveni nové
izolace, fims, zabradli, chodnikd a opravu jedné poloviny vozovky véetné sanace spodni stavby.

B Probéhla udrzba péSi komunikace na Branickém mostu, kterd zahrnovala zejména procisténi odvodnéni,
opravu a doplnéni zabradli, odstranéni naletové vegetace a opravy inundacni lavky.

B Provedena byla b&Zné udrzba vozovky ve Zlichovském tunelu v obou smérech a ve vSech jizdnich pruzich. PFi
opravé byl vzdy zachovan prijezdny jeden jizdni pruh.

B Narampé z Jizni spojky na ulici 5. kvétna ve sméru na dalnici D1 byla provedena vyména asfaltového povrchu
v tloustce 100 mm.

B Byly vyménény mostni zavéry a ¢ast povrchu vozovky na komunikaci Wilsonova ve sméru od ulice Vinohradska
k mimourovriové kfizovatce Bulhar.

B K vyméneé povrchid vozovek a chodnikl doslo v ¢asti ulic Tuchoméricka a Nebusicka. V ramci akce bylo také
opraveno autobusové obratisté na namésti Padlych.

B Souvisla udrzba zahrnujici vymeénu asfaltovych vrstev véetné podlozi, vyménu &i vyrovnani obrub a rektifikaci
vpusti probé&hla v ulici Beranovych.

B Provedena byla souvisla idrzba &asti ulice Cinovecka v Useku Veselska — Kostelecka ve sméru z centra.

B Probéhla rekonstrukce komunikaci Holbova a Klimentska, v ramci které doslo k opravé konstrukénich vrstev
vozovky v tloustce 100 mm.

W Souvisla tdrzba probéhla v ulici U Bruskych kasaren nebo na ulici Kostelecka v iseku U Cerveného mlynku
- Déblicka.

B Rekonstrukci prosly povrchy komunikaci na namésti Na Strazi.

AKCE POKRACUJICi Z PREDCHOZICH STAVEBNICH SEZON

B Dokoncéena byla nova rampa mimourovriové kfizovatky Bucharova x Rozvadovska spojka. Rampa je feSena
jako do¢asnéa do doby zahajeni vystavby Radlické radialy. Dlvodem stavby je odleh&eni pfetizeného levého
odboceni z Radlic na Rozvadovskou spojku, které nova rampa pokryje pravym odbocéenim. Vice o této stavbé
je uvedeno v kapitole 9 - Organizace dopravy a jeji zmény.

B DalSimi etapami pokradovala rekonstrukce ulice Hornomécholupska, kterd spociva v obnové asfaltovych
vrstev vozovky, vybourani zni¢enych obrub a jejich nahrazeni novymi, opravé chodnikovych ploch a dopInéni
prvkd pro nevidomé a slabozraké. Déle doslo k obnové zastavek autobusu.

B Byla opravena vozovka v dalsi ¢asti ulice Prosecka v Useku Na Vyhlidce — Vysoc¢anska (foto nize). DoSlo ke
kompletni vyméné asfaltového povrchu komunikace v€etn& Uprav autobusové zastavky v jizdnim pruhu,
rekonstrukci pfilehlych chodnikd a stfedniho déliciho pasu.

B Dalsi &astiv useku Spojovaci - odboéka do arealu Prazskych sluzeb pokraéovala oprava ulice K Zizkovu. V ramci
praci doSlo k vyméné celé konstrukce vozovky véetné Upravy autobusové zastavky, vyrovnani a vyméné obrub,
opravé vpusti a kanalizaénich pfipojek a rektifikaci povrchovych znakd inzenyrskych siti.

B Probéhla dalSi etapa rekonstrukce obvodové komunikace Karlova namésti, a to v jeho jizni ¢asti v useku
mezi ulici VySehradskou a U Nemocnice. Doslo k rozsifeni jizdnich pruht (které ziskaly Ziviény povrch a novy
cyklopruh), k Gpravé parkovacich stani s kamennou dlazbou, a k opravé chodnikové plochy z drobné kamenné
mozaiky.

B Rekonstrukce komunikace Ke Stadionu navazovala na etapu z predchoziho roku. V rdmci stavby bylo
odfrézovano 100 mm povrchu komunikace a opraveny byly pfilehlé chodnikové plochy.

B Dokonc¢ena byla rekonstrukce kfizovatky Podébradska x Primyslova x Kbelska.
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ZAHAJENE AKCE POKRACUJICI DO DALSICH STAVEBNICH SEZON

B Zahajeny byly rozséahlé stavebni prace v ulici Bystra, kde vznika novy podjezd pod Zeleznicni trati, ktery nahradi
stavajici Uroviovy prejezd. V dlisledku toho budou zahloubeny ulice Bystra a Jifiho ze Vtelna. Celkova délka
stavebnich Uprav je cca 650 metru. Uliéni profil v misté mostu zahrnuje dva jizdni pruhy, oddéleny pas pro
chodce na jedné strané a oddéleny péas pro cyklisty na strané druhé. Zahloubeni komunikaci vyvolava potfebu
zajidténi okolnich pozemkl pomoci zarubnich konstrukei.

B Probéhla rekonstrukce komunikace 5. kvétna v Useku Nuselsky most — Taborska ve sméru z centra. Byla
provedenavymeéna nizkohluéného krytu vozovky a dalSich asfaltovych vrstev o celkové tloustce 100 mm, oprava
trhlin v podkladnich vrstvach, Gprava odvodnéni komunikace, vyrovnani a vyména poskozenych obrubnikd
nebo vyskovéa Gprava povrchovych znakt inZzenyrskych siti. VSechny mosty na tomto tseku se doc¢kaly novych
elastickych zavéru.

B Zahajeny byly stavebni prace na ulici Komoranska. Rozsahla rekonstrukce probiha v iseku U Spofitelny -
K Modranskému nadrazi. Soudasti je i rozSiteni kfizovatky s ulici K Vystrkovu a také prebudovani kfizovatky
s ulici Zlochova. Cilem je vylepSit dlouhodobé& nevyhovujici dopravni situaci v ulici Komoranska, zvysit
bezpecénost v8ech G¢astnikd silniéniho provozu a také zlepsit plynulost dopravy.

B Byly zahajeny opravy najezdové rampy z ulice Povltavska na most Barikadnikd. V rdmci stavebnich praci bude
kompletné opraven mostni svrSek, dilatani zavéry, zelezobetonoveé fimsy véetné zachytného systému, izolace
a odvodnéni mostu X-544 a ¢asti mostu X-543.2.

B Probéhla zasadni ¢ast rekonstrukce ulice Na Florenci (foto nize). V rozsifeném prostoru v blizkosti Masarykova

nadrazi vznikla plocha charakteru mensiho namésti. Kompletni ukonceni stavby s ohledem na koordinace
s ostatnimi investory se predpoklada v roce 2025.

B Zahajena byla souvisla Gdrzba ulice Schoellerova v Useku Slaviborské namésti — Za Trati.

M Zacala vystavba skupiny protihlukovych stén podél ulice Strakonickad a v prostoru kfizovatky Dostihova
x Strakonicka.

M Ulice Prosecka po dokonéené rekonstrukci M Ulice Na Florenci s budovou od Zaha Hadid Architects

OPRAVY MOSTU

B Probé&hla oprava mostu Y504 na ulici Cernokostelecka, ktery vede ptes Zelezniéni trat. Byla provedena
oprava zabradli a protidotykovych zabran, doslo k odstranéni a ndhradé stavajicich fims a konzol nosné
konstrukce, lokalni opravé obrusné vrstvy na mosté a sanaci podhledu nosné konstrukce a spodni stavby.

B Na tzv. lanovém mosté (Y529) na Jizni spojce byly opraveny mostni zavéry.

B K vyméné& mostnich zavéra doslo také na Stérboholské spojce na mosté pres Hostavicky potok. Pfi akci
byly vyuzity specialni prejezdy, diky kterym bylo mozné zavéry opravovat pouze v no¢nich hodinach a pres
den byl umoznén bézny provoz ve vSech jizdnich pruzich, &¢imz byly minimalizovany negativni dopady opravy
na fidice.
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Prehled nejvyznamnéjsSich rekonstrukei a oprav v hromadné dopravé v roce 2023

Nazev [investor]

Popis

Rekonstrukce tramvajové
traté Ohrada - Palmovka
[DPP]

Celkovou rekonstrukci proslo tramvajové téleso na celém Useku traté. Na estakadé mezi Krejcarkem
a Palmovkou doslo k odstrojeni mostu az na mostovku, ktera prosla naslednou opravou. Estakada
dale dostala nové fimsy, licni prefabrikaty a osvétleni. Repasovany byly rovnéz trakéni brany a zabradli.
Rekonstruovano bylo odvodnéni celé traté.

Rekonstrukce stanice
metra Jifiho z Podébrad
[DPP]

V ramci akce, béhem které vlaky stanici projizdély, byly zcela vyménény eskalatory za nové,
zrekonstruovan byl eskalatorovy tunel, vestibul stanice a revitalizovana nastupisté, ktera jsou nyni
opatfena novym osvétlenim, podhledy, kamennymi obklady a novym navigaénim systémem (foto
nize).

DalsSi vybrané
rekonstrukce a opravy
v hromadné dopravé

B Zeleznice: Pokradovala optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) - Praha-Vysodany na trati
6. 232, na kterém byly zprovoznény novéa zastavka Praha-Rajskéa zahrada a zcela zrekonstruovana
stanice Praha-Vysocany (foto nize). Zahajena byla celkovd modernizace Useku Praha-Bubny
(v€etné) - Praha-Vystavisté (véetné) na trati ¢. 120. Zacala akce zdvoukolejnéni propojovaci traté
Branicky most - Praha-Kr¢ — Spofilov, kterd ma umoznit alespon ¢aste¢nou odklonovou vozbu po
dobu rekonstrukce Vy$ehradského Zelezni¢niho mostu.

B Pokracuje vystavba zcela nové linky metra D prozatim v Useku Pankrac — Olbrachtova. V roce
2023 bylo dosazeno prorazky mezi témito stanicemi a prvni Usek je tak jiz propojen v celé stavebni
délce.

B Prvni rekonstrukei progel terminal Cerny most. Upravena byla nastupité, mostni konstrukce
a jejich odvodnéni. Proveden byl kompletni protikorozni natér sloupt a zabradli, cely prostor byl
vy¢istén a doplnény byly nové lavicky a dal§i mobiliar.

M Byla zahéajena vystavba Dvoreckého mostu, ktery bude slouZit zejména tramvajim a autobusdm.

Stanice metra Jifiho z Podébrad B Zrekonstruovana stanice Praha-Vysocany
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FINANCOVANI PROVOZU
A ROZVOJE DOPRAVY

S ohledem na to, Ze uzavérka rozpod&tu za predchozi rok je schvalovana az po uzavérce Ro¢enky dopravy, kapitola
shrnuje uzavérku rozpodétu za rok 2022 a parametry schvaleného planu rozpoctu na rok 2023, k némuz jsou
doplnéné predbézné bilanéni tdaje v oblasti hromadné dopravy za rok 2023.

12.1 UZAVERKA ROZPOCTU HL. M. PRAHY ZA ROK 2022
(schvalena dne 22. 6. 2023)

Zavérecény Ucet rozpoctu za rok 2022 byl pfijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 5/49 dne 22. 6. 2023.
Celkové prijmy v roce 2022 ¢inily 120,3 mid. K&, celkové vydaje pak 104,8 mid. K& (vy$e béznych, provoznich,
vydaju byla 82,8 mid. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydajd pak 22,0 mid. K&).

Vyvoj celkovych pfijmu a vydaji uzavienych rozpoéti hl. m. Prahy (mld. Ké)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

pFijmy 63,3 70,0 70,8 74,2 77,8 88,6 95,4 96,9 105,6 120,3

vydaje 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0 80,7 88,0 89,6 104,8
ztoho bézné 454 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6 67,6 73,6 74,9 82,8
ztoho kapitadlové 13,4 21,3 10,1 10,8 12,4 17,4 13,1 14,4 14,7 22,0

79 % bézné

69,7 % ostatni 57,3 % ostatni

ROZDELENI 82,8 mld. K& 57,7 mld. K& 12,6 mld. Ké

CELKOVYCH VYDAJU

BEZNE

ROZDELENI

el e
VYDAIU DOPRAVY
ZA ROK 2022
21 % kapitalové 30,3 % doprava 42,7 % doprava
22 mld. K& 25,1 mld. K& 9,4 mld. K&

Vlydaje na dopravu v roce 2022 byly opét nejvyssi v rozpoctu, inily 34,5 mid. K& (32,9 % rozpocétu hl. m. Prahy).
Podily dalich polozek v rozpodtu byly dle statistické roéenky CSU nasledujici: 30,0 % vzdé&lavani, 11,0 % véeobecna
vefejna sprava, 6,0 % bydleni a komunalni sluzby, 5,3 % socialni véci, 4,6 % zivotni prostfedi, 4,5 % kultura,
t&lovychova a zajmova ¢innost, 2,9 % obrana a bezpeénost, 1,4 % zdravi, 0,7 % primysl, ochod, sluzby, 0,3 % vodni
hospodafrstvi, 0,1 % zemédélstvi a 0,2 % ostatni).

Z 34,5 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 25,1 mid. K& (72,8 %) na bézné vydaje a 9,4 mld. K& (27,2 %) byly
vydaje kapitalové. Podil kapitalovych vydaji na dopravu vici béznym vydajlim v roce 2022 vyrazné vzrostl.

PODIL BEZNYCH A KAPITALOVYCH VYDAJU NA DOPRAVU A CELKOVE VYDAJE NA DOPRAVU

40
34,5 mld. K¢
30 27,3 mld. K¢é 26,8 mid. K¢ 27,4 mld. K¢
’ 25 5mld. KE =’
X 24, 5 mid. K&
22,9 mld. K& 21, 3 mid. K& 20,8 mid. K& 22,8 mid. K&

20
i I I

0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

[ béZzné vydaje I kapitalové vydaje
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12.2 SCHVALENY ROZPOCET NA ROK 2023 (schvalen dne 15. 12. 2022)

Rozpocet na rok 2023 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 15. prosince 2022 a obsahoval vydaje ve vysSi
104,9 mld. K&, z toho bézné 84,7 mid. K& a kapitalové 20,2 mld. K& Rozpodtovana ¢astka pro oblast dopravy
na rok 2023 zahrnovala vydaje ve vysi 32,2 miliardy K&. Doprava s 30,7 % byla v rozdéleni dle prazskych kapitol
rozpoc¢tu nejvétsi polozkou (28,0 % pokladni sprava, 21,6 % Skolstvi, mladez a sport, 6,9 % vnitini sprava, 3,4 %
zdravotnictvi a socialni oblast, 2,9 % bezpeénost, 2,8 % méstska infrastruktura, 2,1 % kultura a cestovni ruch,
1,2 % hospodafstvi a 0,4 % rozvoj obce).

Bé&zné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2023 naplanovany ve vysi 27,3 mld. K&. Kromé dotace PID (21,6 mld. K&)
bylo 5,3 mld. K& béznych vydajl vy¢lenéno pro oblast spravy a udrzby komunikaci (napf. 0,83 mld. K& uréeno na
zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a idrzbové vykony na vSech komunikacich, 1,7 mld. K& na béZnou
udrzbu, tj. udrzbu telematickych zafizeni, SSZ, mostt, komunikaci a chodnikd, dopravniho znacéeni, provadéni
bezbariérovych Uprav, opatrfeni BESIP a opravy zastavek PID a 1,1 mld. K& rozpo&tovano na letni udrzbu, tj. strojni
¢isténi, tlakové splachy, uklid, ¢i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitalové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpo¢tu na rok 2023 navrzeny pouze v zakladni vysi 4,9 mid.
K&. Cela ¢astka byla uréena na vystavbu nové linky D prazského metra. DalSi prostfedky na kapitalové vydaje
(12,9 mld. K&) byly rozpo&tovany v rezervé v kapitole Pokladni sprava. S ohledem na komunalni volby na podzim
2022 bylo konkrétni ¢erpani prostfedkl ponechano k rozhodnuti na pfelomu let 2022 a 2023 teprve ustavované
nové méstské koalice.

82,8 % dotace*

POKRYTi NAKLADU PID
NA UZEMi PRAHY (2022)

*21,3 mld. K& z rozpoc&tu
hl. m. Prahy 0,3 mld. K& od statu

17,2 % trzby
4,5 mld. K&

W Nova tramvajova trat na Divoka Sarka-Dédina

Néaklady na provoz PID na tzemi Prahy Cinily v roce 2023 celkem 26,1 mld. K&. Trzby z jizdného pokryly 4,5 mid.
K& (17,2 % néklad(). Vybér trzeb z jizdného jiz mirné prekrocil hodnoty z roku 2019. V rdmci béznych vydaju
¢inila dotace (kompenzace) hl. m. Prahy sméfujici na provoz PID 21,6 mld. K¢ (s ohledem na trvajici vysokou miru
inflace se meziro¢né zvysila o vice nez 2,0 mid. K&). Z této ¢astky pfisluselo 18,9 mld. K& Dopravnimu podniku
hl. m. Prahy, a. s., 1,1 mld. K& slouzilo na zajiSténi provozu ostatnich autobusovych linek na Uzemi mésta, které
neprovozuje DPP, a. s., 1,6 mld. K¢ §lo na Zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni prispévek na zelezniéni
dopravni obsluznost ve vysi 0,3 mld. K&) a 17,2 mil. K¢ ¢inila dotace na provoz pfivozU.

VYVOJ PROVOZNICH DOTACI HROMADNE DOPRAVY V PRAZE (PID) V LETECH 2013-2023 (mld. K&)

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Castkou 3,8 mld. K& z vlastnich zdrojti prispél k Uhradé investiénich nakladd dopravniho systému mésta Dopravni
podnik hl. m. Prahy, a. s. Velka ¢ast téchto prostfedkl smérovala na opravy a rekonstrukce tramvajovych trati,
318 mil. K& staly nakupy novych autobust, 220 mil. K& pofizeni novych trolejbust (¢asteéné $lo o predfinancovani
pred pfijetim dotace) a 187 mil. K& bylo vynaloZeno na opravy a modernizace tramvajovych vozidel. DalSi splatka
sménecného programu souvisejici s jiz nékolik let ukonéenou dodavkou novych tramvajovych voza 15T pak
¢inila 800 mil. K&.
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PLAN | -

UDRZITELNE 4
MOBILITY PRAHY  pojadt
A OKOLI (P+) Prahu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale P+) je strategicky dokument, kterym se od roku 2019 fidi rozvoj
dopravniho systému v Prazské metropolitni oblasti. Aby mohl dopravni systém efektivné reagovat na ménici se
objem a strukturu dopravy a aby mohlo mésto pro jeho rozvoj v maximalni mife vyuzit evropské dotace, je nutné
P+ pravidelné aktualizovat.

Aktualizaci pfipravovala v roce 2023 pracovni skupina P+ pod vedenim koordinatorky z odboru dopravy MHMP.

V pracovni skupiné byli zastoupeni specialisté*ky dotéenych méstskych organizaci (ROPID, DPP, TSK, IPR a OICT),

odboru ochrany prostfedi MHMP a spolupracujicich organizaci Stfedodeského kraje a statu (S&K, KSUS, IDSK

a SZ).V pracovni skupin& P+ probéhl(a):

1) sbér dat o opatfenich P+ realizovanych nebo pfipravovanych v obdobi 2019-2023

2) identifikace trendd, které ovliviiuji dopravu v Prazské metropolitni oblasti

3) identifikace dopravnich priorit z novych koncepénich dokumentd, zejména Klimatického planu hlavnino mésta
Prahy do roku 2030 a Strategie aktivni mobility

4) hodnoceni pfinosu novych opatfeni k cildm udrzitelné mobility

5) sbér dat o finanénich narocich opatieni v Akénim planu 2024-2026 na investice a budouci provoznivydaje mésta.

Odbor dopravy MHMP soucasné vytvofil model budouciho vyvoje vydajd mésta na dopravu do roku 2030. Model
upozornil na strmy rdst béznych vydajd na provoz verejné hromadné dopravy a Gdrzbu silniéni infrastruktury
(v priméru pres 6 % ro¢né od roku 2017) a nutnost zvysit pfijmy mésta z jizdného ve verejné dopravé
a z parkovného. Bez zvySovani pfijmU z poskytovani dopravnich sluzeb by v budoucnu hrozilo omezeni provozu
hromadné dopravy, zastaravani dopravni infrastruktury a zastaveni rozvoje dopravni infrastruktury a sluzeb.
Model budoucich vydaji mésta je spolu s finanénimi naroky dopravnich opatieni v jednotlivych letech hlavnim
vychodiskem néavrhu Akéniho planu 2024-2026.

Navrh Ak&niho planu 2024-2026 projednala Manazerska skupina P+ pro finance a Ridici rada P+. Nasledné& byl
predstaven ¢lendm v8ech dopravnich komisi Rady hlavniho mésta a vyborl pro dopravu, finance a strategické
investice. Malou aktualizaci v podobé& nového akéniho planu na obdobi 2024-2026 chce mésto v prvni fadé
vyuzit prilezitost financovat rozsifovani tramvajové sité, modernizaci metra a nahradu dieselovych autobusu
investic v budoucich letech se nachazi v dal$im rozvoji verejné dopravy (71 % investic). Ta umoznuje nakladové
efektivni prepravu velkého mnozstvi osob s pfiznivou bilanci spolec¢enskych nakladd. Dalsi investice v objemu
6 mld. K& (17 %) sméfuji do neodkladnych rekonstrukci mostd, ulic a dalsi silni¢ni infrastruktury a do zlepseni
sité cest pro pési a cyklisty (2 %). Kromé rozsifovani sité
a sluzeb verejné dopravy a zkvalitnéni vefejného prostoru
obsahuje novy akéni plan deset podplrnych opatieni,
které maji narovnat ceny dopravnich sluzeb, zlepsit 2% 1 %1% B Metro D (DPP)

\ B VHD bez metra (DPP)

! W Dvorecky most
a Terminal Smichov (INV)

PODILY PREDPOKLADANYCH INVESTICNiICH
NAKLADU DO ROKU 2026

sbér dat o dopraveé, zvysit rychlost realizace navrzenych
opatreni a zlepSit komunikaci mésta s méstskymi ¢astmi,
spolupracujicimi organizacemi v doprave a s vefejnosti.
Silniéni stavby:
priprava MO, P+R (INV)
W Uli¢ni sit a mosty (TSK)
W Rozvoj cyklistiky (TSK)
M Podpurna opatieni (ODO)
M Podpora VHD (ROPID)

Akéni plan 2024-2026 je ve srovnani s predchozim
akénim planem jesté vice provazan s rozpoctovymi
moznostmi meésta. Po vyporaddani pfipominek je navrh
pfipraven k projednani v Radé hlavniho mésta Prahy.
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OSTATNI DRUHY
DOPRAVY

14.1 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména na letisti Vaclava Havla Praha (dale jen letisté
Praha - Ruzyné), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjsi hranici).
Dal8imi prazskymi letisti jsou Letfiany (verejné vnitrostatni leti§té/neverejné mezinarodni letisté), Kbely (vojenské
letist&) a ToGnéa (neverejné vnitrostatni letiste). V blizkosti Prahy lezi jesté letiSté Praha - Vodochody (neverejné
mezinarodni letisté).

LETISTE PRAHA

Z hlediska drahového systému je leti§té Praha - Ruzyné vybaveno dvéma RWY (runway, vzletova a pristavaci
draha). Jsou jimi RWY 12/30 a RWY 06/24. Hlavni RWY 06/24 méa délku 3 715 m a je ve sméru 24 vybavena pro
provoz CAT Il B a ve sméru 06 pro provoz CAT | . Vedlejsi RWY 12/30 méa délku 3 250 m a je v obou smérech
vybavena pro provoz CAT | . Byvald RWY 04/22, ktera byla dlouhodobé& uzaviena pro vzlety a pfistani, slouzila
jako parkovaci a odstavna plocha, byla v roce 2020 predélana na klasickou odbavovaci plochu. Celkovéa kapacita
drahového systému je cca 200 tisic pohybl (vzlet/pfistani) letadel za rok a maximalni kapacita drahového
systému je 46 pohybl letadel za hodinu, ve vyjime&nych pfipadech i 47 pohyb( za hodinu

Prazské ruzyniskeé letiste, stejné jako kterékoli letisté na svété, bylo vyrazné poznamenano pandemii koronaviru,
ktera leteckou dopravu ovlivnila vice nez jakykoli jiny druh dopravy. NejvétSi propad v poctu odbavenych
cestujicich a pohyb( letadel byl zaznamenan v roce 2020, obdobny trend pokragoval i v roce 2021. K mirnéjsimu
nardstu dopravnich vykont doslo v roce 2022, ale pocty odbavenych cestujcich nedosahovaly ani Grovné roku
2016 a ve srovnani s rokem 2019 byly pfiblizné na 65 % stavu pfed vypuknutim pandemie. Rok 2023 byl v tomto
hledisku o néco pozitivnéjsi, nez rok predchozi. Poéty odbavenych cestujicich se dostaly nad Uroven roku
2016 a ve srovnani se stavem pred pandemii koronaviru, tj. ve srovnani s rokem 2019 byly zhruba o ¢tvrtinu nizsi.

Pocet pohyb letadel na letidti Praha doséhl v roce 2023 hodnoty 118 046, coZ je 0 17 417 pohybU vice nez v roce
2022 (narlst 0 17 %). V porovnani s rokem 2019 se jedna o pokles 24 %. Nejvy$si pocet pohyb (12 313) byl
V porovnani s rokem 2022 doslo k narlistu o 10 cestujicich na pohyb. Ve srovnani s rokem 2019, kdy bylo na jeden
pohyb letadla 115 cestujicich, se jedna o mirny narast. Jedna se o velice pozitivni vyvoj, nebot je snahou nejen
ruzynskeého letisté, aby stoupal pocet cestujicich pfipadajici na jeden pohyb.

Letisté Praha ma &tyri terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na pfiletu.
Termindl 1 slouZi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo schengensky prostor (pasova a celni

B A350 spoleénosti Lufthansa (autor M. Horak) B Letisté Praha béhem snéhové nadilky (autor M. Horak)
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kontrola), terminal 2 je uréen pro cestujici letici do zemi schengenského prostoru (bez pasové a celni
kontroly). V terminalu 3 jsou odbavovany privatni lety a termindl 4, jez je soucasti terminalu 1, slouzi pro
odbaveni VIP letl. Celkova kapacita terminal( je v sou¢asné dobé 17 000 000 odbavenych cestujicich za
rok. Letisté Praha je v soucasné dobé a pfi stavajicich dil¢ich kapacitach jednotlivych subsystému témér na
hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminald.

POCTY ODBAVENYCH CESTUJICICH, DOPRAVCU

A DESTINACI NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

V roce 2023 bylo na letisti Praha odbaveno celkem 13 828 137 cestujicich, coz pfedstavuje ve srovnani s rokem
2022 narudst 0 29 % a ve srovnani s rokem 2019 stale pokles 0 22 %. Nejvice cestujicich bylo odbaveno v éervenci
(1 584 341 PAX), nejméné v lednu (661 957 PAX). Oproti roku 2022 bylo mésié¢ni maximum o 17 % vyssi.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 12 217 908 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
1610229 PAX.

Spickovymi mésici jsou pro leti§té Praha-Ruzyné Servenec a srpen. Spickové dny jsou patek a nedéle a §pickové
hodiny jsou v pribéhu dne rozloZzeny do ¢ast 10 - 13 hod. a 19 - 20 hod.

Na pravidelnych i nepravidelnych linkach mohliv roce 2023 cestujici vyuzit sluzeb celkem 69 dopravct (0 2 méné
nez v roce 2022), ktefi létali celkem do 167 destinaci (o 4 vice nez v roce 2022). Podil klasickych leteckych
spolecnosti vyuzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté Cinil 78 % (54 dopravc), podil nizkonakladovych
spolecnosti byl 22 % (15 dopravc).

NEJZADANEJSI DESTINACE Z LETISTE PRAHA V ROCE 2023
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W B777 spole¢nosti EIAI (autor M. Horak) B A380 po pristani na vycvikovém letu (autor M. Horék)
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VYVOJ VYKONU LETISTE PRAHA (poé&ty odbavenych cestujicich a pohybt letadel)

20,00 200
18,00
16,00
14,00
s
X 12,00 =
° S
~ -]
& 10,00 3
= o
E 2
8,00 8
é
6,00
4,00
2,00
0,00

-0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
M pocet PAX M pohyby letadel
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NAKLADNI PREPRAVA NA LETISTI PRAHA - RUZYNE

Pro odbaveni naklad(i se na leti$ti Praha nachéazi dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s. r.. 0., SkyPort
a. s.). Kazdy z t&chto cargo terminal( ma kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2023 byl na letisti Praha letecky odbaven
naklad v celkovém objemu 43 856 tun. Pfeprava nakladu byla oproti roku 2022 o 3 918 tun nizsi (pokles o 8 %).
Nejvice nakladu bylo pfepraveno v listopadu (4 277 tun), nejméné v unoru (3 004 tun). Mé&si¢ni maximum bylo
v roce 2023 0 19 % nizSi nez v roce 2022.
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NAVAZNA DOPRAVA Z/NA LETISTE

Od centra Prahy je leti§té vzdaleno cca 11 km. Obsluhuji jej zejména dvé rychlé méstské autobusové linky
PID, které sméruji ke stanicim linek metra A (Nadrazi Veleslavin — bus 119) a B (Zli¢in — bus 100). Od poc&atku
letni sezény 2023 se provoz obou téchto linek vratil do predcovidového rozsahu. To znamena, ze u linky
119 opét navazoval jeden autobus na kazdy spoj metra linky A. V inoru 2023 také zaCaly prace na vystavbé
trolejbusoveé trati mezi Nadrazim Veleslavin a LetiStém, diky niz budou v roce 2024 nahrazeny 18 m dlouhé
autobusy novymi témeér 25 m dlouhymi tfi¢lankovymi trolejbusy. V roce 2023 byl v letni turistické sezéné
rovnéz posilen provoz specialni autobusové linky AE (Airport Express: Praha hlavni nadrazi — Leti$té). Linka
AE ma zvlastni tarif a je uréena predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté po republice Zzelezniéni
dopravou. V letnim obdobi je linka AE v provozu v intervalu 15 minut, po zbytek roku jezdi po 30 minutach.
Zejména s ohledem na dopravu zaméstnancul zajizdi k letis§tnim terminaldm jes$té nékolik pfiméstskych
autobusovych linek PID.K cesté na letidté i z letiSté je prlibézné k dispozici také taxi doprava provozovana
jak osobnimi automobily, tak minibusy. Operuje zde také fada paj¢oven automobil(.

Podle prazkumu délby pfepravni prace z roku 2022 se vlastnim nebo firemnim automobilem na letis§té
dopravilo 53 % osob, vozidel TAXI vyuZilo 25 % lidi. Spoje hromadné dopravy si pro cestu na leti§té v roce
2023 vybralo 21 % lidi. Zbylé procento vyuzilo jiného zplsobu prepravy (zejména sdilené ¢i autobusové
mimo hromadnou dopravu).

V roce 2023 bylo na letisti Vaclava havla Praha k dispozici celkem 7 772 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodobéa parkovaci stani v celkové kapacité 517 mist (P1 Express, P2 Express, PB Economy)
a dlouhodobé stani, nabizejici celkem 3 754 mist (PA Smart, PC Comfort, PC Premium, PD Holiday). Pro
zameéstnance letisté a externi subjekty je vyhrazeno 3 326 parkovacich mist. Dal§i moznosti parkovéani jsou
k dispozici na komerénich parkovistich v Sir§im okoli letisté.

14.2 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava v Praze zajiStuje pfepravu osob a nakladl po fece Vltavé, ktera ma na Gzemi Prahy délku 30,9 km
a je na ni pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich komor
Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) uréuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2023

Plavebni komory

Rok
Modirany Smichov Manes Stvanice Podbaba

2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24 622 3855 8880 3763
2020 3286 10 844 2724 4594 2953
2021 2980 9777 2926 5276 1987
2022 2983 15507 3416 6 866 2958
2023 3054 17634 4 606 8413 2689

Osobni lodni doprava po VItavé ma charakter pfevazné turisticky a spoleensky. Celoro¢né zajiStuje provoz
nékolik spole¢nosti, které se specializuji na razné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se $irokou
nabidkou dal8ich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz prazskych pfivozl, které jsou soucasti

Nejstar§im provozovatelem vodni dopravy po Vlitavé v Praze je Prazské paroplavebni spoleénost, a. s. (PPS),
ktera byla zalozena v roce 1865. V sou¢asné dobé tato spole¢nost tvofi konsorcium se spoleénosti Prague
Boats, s. r. 0., ktera vznikla rozdélenim puavodni spoleénosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je
provozovatelem lodi zajiStujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoroéni, a to bud v pravidelnych
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¢asovych intervalech, nebo dle individualnich prani objednatel(. Také jsou poradany nejriznéjsi okruzni
plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. PPS provozuje prazské pfivozy P4 a P7.
Velkokapacitni lod Troja uveze az 100 cestujicich. V ¢innosti pfivozy prepravila v roce 2023 spole¢nost PPS
cca 53 tisic osob. Po dvou letech ovlivnénych COVID -19, kdy dos$lo k poklesu pfepravenych osob, se provoz
v dal$ich letech opét postupné obnovil a v loriském roce doslo k jeho celkovému néarustu.

Vyvoj v poctu prepravenych osob dvéma nejvétsimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Prague Boats 185 196 193 298 322 329 345 386 126 127 350 761
PPS 133 86 91 186 189 192 507 608 303 98 281 96

Dals&i operujici spole¢nostije AQUAVIA Praha, s. . 0. pofada spolecenské akce na tfech lodich - Moravia, Czechie
a Klara.

Kanélové vyhlidkové plavby po Vitavé poradda spole€nost Prazské Benétky s. r. 0. Plavby se poradaji celoro¢né.
Z pristavist ,Judita” vyjizdéji lodé kazdych 15-20 minut. Spole¢nost dale provozuje prazské privozy P1, P2,
P5 a P6 a privoz VVySehrad, ktery neni soucasti PID.

Rada mensich spole&nosti zajistuje projizdky a spoleéenské akce dle individualnich objednavek. Pristavisté téchto
spoleénosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na Franti§ku, na Kampé&, na Dvorakove nabrezi.

RGzni doméaci a zahraniéni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétsich
provozovatelll je Evropska vodni doprava - Sped, s. r. o., kterd zajiStuje vnitrostatni i zahrani¢ni prepravu
hromadnych substratd, tézkych kusu, kontejnerd, kapalin apod.

Na Uzemi mésta se nachazeji 4 pristavy — Radotin, Smichov, HoleSovice a Liben, které slouzi pro prekladku
réiznych druh( nakladd. Provozovatelem jsou Ceské pistavy, a. s. Kromé pfistav(i slouZi pro manipulaci s naklady
obdasna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Vyvoj objemu prepraveného zbozi plavebnimi komorami v hl. m. Praze (t/rok)

Plavebni komory
Rok

Modrany Smichov Manes Stvanice Podbaba
2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302 726
2010 3476 5868 829 6 698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2016 0 1492 225 580 465 065
2017 11413 9422 112 12 551 278 432
2018 45720 43980 2834 44768 200 333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241
2020 3468 5412 757 3882 150 236
2021 37042 38939 2053 41 351 158 609
2022 6485 8409 2375 8817 187 553
2023 7 000 12100 2460 8900 157 200

Znadny nar(ist objemu pfepraveného materialu plavebnimi komorami Modrany, Smichov, Stvanice a Podbaba
v letech 2018, 2019 a 2021 byl zplsoben realizaci stavby Zvy3eni ponorl na Vitavské vodni cesté - fiéni ¢ast
a odtézovanim nanost ve Smichovském pristavu. K poklesu objemu prepraveného materialu v roce 2020 doslo
vlivem omezenim nékladni a linkové dopravy z dlvodu pandemie Covid - 19. U plavebni komory Manes
bylo navy$eni objemu pFeplaveného materialu v letech 2021 a 2022 ddsledkem probihajici rekonstrukce
Staroméstského jezu.
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Vyvoj objemu substrata v prazskych p¥istavech (t/rok)

Pristavy
Rokk Radotin Smichov HoleSovice Liben Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11 396 99 308 2934 - -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133947 98 550
2016 0 0 4100 18577 416922 28910
2017 16 736 0 0 28070 234 683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499
2020 5181 0 2444 0 157 756 16 004
2021 32786 1600 1600 0 164 988 6400
2022 6413 0 0 0 172 591 2752
2023 6 766 1601 4950 0 139 013* 2071

*Troja 139013

Pokles objemu substratli v prazskych pfistavech je dan problémy se splavnosti feky, Spatnou vybavenosti prista-
vl (modernizace Smichovského pfistavu nebyla schvalena) a problematickym napojenim pristavid na komunikac-
ni sit. Obecné je uprednostriovana silniéni pfeprava, ktera je levnéjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi.

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista, odkud odvazeji vytézenou zeminu pfi staveb-
nich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez blizSiho rozliSeni, protoze v mezinarod-
nim Ciselniku je uvedena pouze Praha.

14.3 NAKLADNI ZELEZNICNi DOPRAVA

V roce 2023 bylo na Gzemi Prahy evidovano 17 372 vychozich ¢i koncicich nakladnich vlak(, coz je oproti roku
2022 pokles pfiblizné o 20 %. Priblizné tfetina z tohoto poklesu pfipadéa na stanici Praha-MaleSice. Nejvytizengjsi
stanici z pohledu soudétu vychozich a kongicich nakladnich viak( byla stale Praha-Liben, nasledovana stanici
Praha-Uhfinéves. Na tfetim misté zUstala i pres vyrazny pokles stanice Praha-Malesice.

Poéty vypravenych a konéicich nakladnich viaki v Praze v jednotlivych mésicich roku 2023

Meésic l. 1. 11, Iv. V. VI Vil. Viil. IX. X. Xl. Xil. celkem
Vychozi 618 637 846 803 802 761 717 756 713 731 751 582 8717
Kongici 568 608 803 781 778 731 702 755 716 790 800 623 8 655

Tak jako v predesSlych letech, i v roce 2023 byl provoz v prazském uzlu vyrazné ovlivnén stavebnimi pracemi. Stale
trvaly rekonstrukce trati Praha-Vyso&any — Celakovice - Lysa nad Labem a Praha-Smichov - Praha-Radotin, a to se
v8emi negativnimi dopady na Zelezni¢ni dopravu. Novou akci bylo zahajeni zdvoukolejriovani traté Praha-Zahradni
Mésto — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin, jejiz hlavni dopady se ale projevi v roce 2024. Negativni udalosti bylo rovnéz
vyrazné omezeni pfechodnosti nakladnich vlakd pres stary Zelezni¢ni most mezi Vytoni a Smichovem, stejné tak
jako rozsahla prestavba stanice Praha-Smichov. Ta zpUsobila nemoznost jizdy nakladnich vlakd ve sméru Hostivice.
DalS&i vyraznou stavebni akci v Praze byla a je pfestavba stanice Praha-Bubny a Useku traté smérem do Kladna.

Bohuzel tradiéni preprava postovnich zasilek mezi uzly Ceské posty v Praze-Malesicich, Olomouci a Ostravou
doznala vyrazné zmény, kdyz byl v kvétnu ukonéen provoz ucelenych postovnich vlakd. Postovni zasilky jsou jen
nyni prevazeny jako ,jednotlivky* b&znymi nakladnimi viaky CD Cargo.

Nejvyznamnéjsi stanici prazského uzlu z pohledu nékladni dopravy stéle zlstava Praha-Uhfinéves svazana
s terminalem intermodalni dopravy Metrans. Ucelenymi vlaky je napojen na namofni pfistavy, pfedevsim

severomorské, a dale také na jiné terminaly, at uz v Ceské republice nebo v okolnich zemich, pfedeviim
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Rakousku a na Slovensku. Dal§imi vyznamnymi stanicemi jsou Praha-Kr¢ a Praha-Radotin, obé spojené
s vyrobou a prodejem cementu. Do prvni uvedené pravidelné smérfuji zasilky cementu z Hranic na Moravé, a do
druhé pak suroviny potfebné k jeho vyrobg, predevsim sadrovec z elektraren a struska z hutnich provozt. Druha
jmenovana stanice je pak i cilem zasilek hutniho materialu, a to z mnohdy vzdalenych mist v zapadni Evropé
do zdejSiho hutniho velkoobchodu Kondor. Dal§imi zdkazniky Zeleznice v Praze jsou firma Brenntag v Hornich
Pocernicich obchodujici a zpracovavajici rizné chemické produkty a mimo jiné vyuzivajici ndvoz a odvoz
namornich kontejner( z terminalu v Uhtinévsi po Zeleznici, ¢imz alespori trochu ulevuje pretizenym méstskym
komunikacim, nebo Flaga v Satalicich obchodujici s plyny. Novinkou loriského roku bylo nékolik desitek vozu
loZzenych dievénymi peletami, které ze Zdirce nad Doubravou sméfovaly do Prahy-Cakovic.

B Praha je vyznamnym tranzitnim zelezniénim uzlem B Moznosti vyuZiti traté Prazského Semmeringu pro nakladni
dopravu jsou v sou¢asné dobé velice omezené

Z hlediska pod&tu vychozich a kongicich vlakii CD Cargo byly nejvyznamné&j§imi stanicemi Praha-Libefi
(5822 vychozich, 5902 kongicich a 3580 tranzitnich manipulujicich vlak(), Praha-Uhfinéves (2078 vychozich,
1931 kondicich a 156 tranzitnich manipulujicich vlak() a Praha-MaleSice (916 vychozich, 859 kongicich
a 430 tranzitnich manipulujicich vlakd). Z hlediska sou¢tu nalozenych a vylozenych vozu byly tfi nejvytizenégjsi
stanice Praha-Uhfinéves, Praha-Radotin a Praha-MaleSice. DoSlo tedy k vyméné na druhém a tfetim misteé.
TFi nejvytizenéjsi stanice podle souctu odvezenych a dovezenych tun pak byly taktéZz Praha-Uhfinéves, Praha-
Radotin a Praha-MaleSice.

ZELEZNICNI UZEL PRAHA - nakladni vykony nejvytizenéjsich zelezniénich stanic v roce 2023
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Uzel Praha - vykony Zelezni€nich stanic v roce 2023

Zelezniéni stanice e U
podej dodej soucet podej dodej soucet

Praha-Uhfinéves 21792 25872 47 664 582 102 776 921 1359 023
Praha-Radotin 3132 4066 7198 126 082 167 087 293169
Praha-MaleSice 1054 1506 2560 22135 44415 66 550
Praha-Kré 668 684 1352 16513 35382 51895
Praha-Liben 510 299 809 17 285 11 007 28292
Praha-Horni Pocernice 98 654 752 1404 30299 31703
Praha-Hostivaf 406 11 417 19100 332 19432
Praha-Ruzyné 134 126 260 1170 1196 2 366
Praha-VrSovice 125 123 248 2061 3712 5773
Praha-Bubny 86 91 177 4722 3314 8036
Praha-Satalice 81 90 171 2708 3957 6 665
Praha-Vyso&any 5 87 92 110 3848 3958
Praha-Smichov 38 53 91 1728 2287 4015
Praha-Béchovice 3 62 65 108 2709 2817
Praha-Zahradni Mésto 29 33 62 572 786 1358
Praha-Cakovice 0 42 42 0 2513 2513
Praha-Zbraslav 18 3 21 548 139 687
Praha Masarykovo nadrazi 10 5 15 173 86 259
Celkovy soucet 28189 33807 61996 798 521 1089 990 1888511
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