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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

ANOTACE

Zprava obsahuje program dopliikové diagnostiky provedenim statické zatézovaci zkousky
s prvky dynamického naméahani provozem tramvaji u vybranych ¢asti Libetiského soumosti

(viz obrazek nize). Zkouska je naplanovana u obloukt 2,3,4 objektu V009 pies Vltavu a objektu
Inunda¢niho mostu X656.

Zpravu zpracovali pracovnici CVUT v Praze, Klokneriv tstav, ktery je zapsan v seznamu
ustavi kvalifikovanych pro znaleckou ¢innost dle ustanoveni §21 odst. 3, zédkona ¢. 36/1967
Sb. a vyhlasky &. 37/1967 Sb., ve znéni pozdgjsich predpist, uvetejnéném v Ustiednim véstniku

CR, ro¢nik 2004, &astka 2, ze dne 14.10.2004, ptilohy ke sdéleni Ministerstva spravedlnosti ze
dne 13.7.2004, ¢.j. 228/2003-Zn.
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Obrazek 1 Poloha Libenského soumosti.
Most V009 je pres Vitavu. Inundacni most X656 ma pole V iiseku Voctdrova — Storchova
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

1

UVOD

Dale popisovany program pro zatézovaci zkousku v ramci doplitkové diagnostiky obloukti 2,
3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656 Libeiiského soumosti pro ucely zhodnoceni
aktualniho stavu téchto obloukl je vypracovan na zéklad¢ smlouvy o dilo ¢islo objednatele 19-
358/K1 z prosince 2019.

Podle ustanoveni CSN 73 6209 [4.4] ZatéZovaci zkousky mosti se jedna o zatdZovaci

zkousku statickou, pii které bude ovefovano statické chovani nosné konstrukce. Soucasti
zkousky bude ale také sledovani odezvy konstrukce na dynamické namahani konstrukce
vyvolan¢ piejezdy tramvaji.

2

PODKLADY PRO ZPRACOVANI PROGRAMU

Pro vypracovani programu zkousek byly pouzity nasledujici podklady:

[1]

[2]
[2.1]

[2.2]

[2.3]

[2.4]

[2.5]

[2.6]

[2.7]

[3]
[3.1]

Archivni vykresova dokumentace; TSK a NTM Praha

Vysledky prohlidek, diagnostickych prizkumil a experimentalnich métfeni (zkousek):
Stanoveni zatizitelnosti Libefiského mostu a zhodnoceni jednotlivych prvki konstrukcee,

ve smyslu proveditelnosti, pouzitelnosti, zivotnosti nebo piipadného zasahu; Kloknertv
ustav CVUT v Praze

Mosty ve spravé TSK HIl. m. Prahy; most ev.C. X-656, U Lodénice; Dopliujici
diagnosticky prizkum; Ing. T. Micka; Pontex s.r.o.; 02/2016.

Libefisky most - obloukové mostni pole v tiseku Voctafova - Storchova - zji§téni
geometrickych parametrl a orientacni méfeni; Orientaéni méteni z provozu tramvajové
trati a zjiSténi geometrickych parametrii; Ing. M. Krejcar, CSc., Ing. J. Machac, J.
Formanek; INSET s.r.o.; 02/2016

Libefisky most - obloukové mostni pole v tiseku Voctafova - Storchova - méfeni
metodami statiky a dynamiky stavebnich konstrukci; Zprava o statické zatézovaci
zkousce mostu; Ing. M. Krejcar, CSc., Ing. P. Chlopc¢ikova, Ing. L Zalesky; INSET
s.r.o.; 05/2016

Libefisky most - obloukové mostni pole v useku Voctafova - Storchova - méfeni
metodami statiky a dynamiky stavebnich konstrukci; Zprava z dynamické zatéZovaci
zkousky mostu; Ing. M. Krejcar, CSc., Ing. J. Macha¢, J. Formanek; INSET s.r.o.;
03/2016

Stanoveni zatizitelnosti Libetiského mostu a zhodnoceni jednotlivych prvki konstrukee,
ve smyslu proveditelnosti, pouZzitelnosti, Zivotnosti nebo piipadného zasahu; Zavérecna
zprava ze statické zatézovaci zkousky mostu; Ing. M. Krejcar, CSc., Ing. P.
Chlopcikova; INSET s.r.o0.; 01/2018

Stanoveni zatizitelnosti Libeniského mostu a zhodnoceni jednotlivych prvki konstrukee,
ve smyslu proveditelnosti, pouzitelnosti, zivotnosti nebo ptipadného zésahu; Zavérecna
zprava z dynamické zatézovaci zkousky mostu; Ing. M. Krejcar, CSc., Ing. J. Machac,
J. Formanek; INSET s.r.0.; 2017

Vypoctové podklady:
Zatézovaci zkouska obloukové cCasti Libeniského mostu pfes Vitavu a inundacniho
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mostu; Ing. Jan Mourek, Ing. Petr Kn&z, Ing. Petr Tej; Kloknertv ustav CVUT v Praze;
01/2019

[4] Normy a dalsi ptedpisy:

[4.1] CSN 73 2030 Zat&zovaci zkousky stavebnich konstrukei
[4.2] CSN 73 6200 Mosty - terminologie a tiidéni

[4.3] CSN 73 6221 Prohlidky mostii pozemnich komunikaci
[4.4] CSN 73 6209 Zatézovaci zkousky mostii

[4.5] CSN 73 6222 Zatizitelnost mostii pozemnich komunikaci

a dalsi souvisejici normy a piedpisy.

3 STRUCNY POPIS ZKOUSENYCH KONSTRUKCI

Nosna konstrukce inundaéniho pole v Giseku Voctafova — Storchova (most ev. &. X-656, &ast
KL 6 — obr. 2,3) a nosné konstrukce poli (kleneb) ¢. 2 az 4 (obr. 4,5) nad fekou Vltavou tvori
principidlné shodny staticky systém, pfi¢emz parametry téchto poli se li§i hlavné rozméry.
Hlavni nosnou konstrukci tvofi v podélném sméru staticky urcity trojkloubovy betonovy
oblouk, ktery je v patach ulozen na zna¢né¢ vylozenych obloukové zakiivenych betonovych
konzolach vetknutych do podpér. V pficném sméru je hlavni nosnd konstrukce vSech
zminénych poli ¢lenéna do Ctyt obloukovych pasti oddélenych dilatacnimi sparami. Nad hlavni
nosnou konstrukci a konzolami je ulozena piesypavka, kterd mj. umoziuje spoluptisobeni
sousedicich obloukovych pést (pfi€ny roznos). U krajnich past jsou na vnéjSich stranich
zbudovany Celni zdi pro zachyceni piesypavky. V piipadé inundaéniho pole navazuje na
ptesypavku pifimo mostni svrSek, u kleneb nad fekou je mezi pfesypavku a mostni svrsek
umisténa pravdépodobné spojitd betonova deska (jeji vliv byl pfi experimentilnich méteni
ziejmy jak v pficném roznosu, tak i v pfenosu zatiZzeni ze zatizen¢ho pole do poli sousednich,
obdobné jako u spojitych konstrukci).

V mostnim svrsku vSech poli je pievadéna komunikace o celkové Sifce 14,50 m, kterd
sestava ze dvou jizdnich pruhli a tramvajové trati ve sttednim pasu v Urovni komunikace.
Na ni navazuji oboustranné chodniky o Sifce 3,25 m, takze Sitka mostu mezi zabradlimi ¢ini
21,00 m. Kryt vozovky je tvotfen asfaltovym betonem, tramvajové téleso je z BKV panelt,
chodniky maji povrch z LA.

Inundacni pole (¢ast KL 6) tvofi trojkloubové klenbové konstrukce z prostého betonu
0 rozpéti cca 45,2 m, Sikmost je cca 82°. V pficném sméru je délena na 4 segmenty o Sifce 4,85
m, tloustka segmentti je proménna — cca 0,9 - 1,1 m. Klouby jsou Zelezobetonové, stejné jako
konzoly s vylozenim cca 3 m od lice pilifa.

Klenby nad fekou (pole ¢. 2 az 4) maji svétlost 38,5 + 2 x 42,8 m. Pole jsou §ikma, a proto
jsou klouby schodovité odstupnované. Kazda z kleneb je i zde pficné d€lend na Ctyii
samostatné, dilatacni sparou oddélené klenebni pasy. Tloust'ka kleneb je proménna, u pole ¢. 2
¢ini cca 0,8 - 1,0 m. u poli €. 3 a4 pak cca 0,8 - 1,1 m. VyloZeni konzol je opét cca 3 m.
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Obrazek 2 Podélny rez objektem inundacniho mostu X656
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Obrazek 3 Celkovy pohled na konstrukci

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656
7/34



Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
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Obrazek 4 Podélny rez mostu s rozclenénim na jednotlivé casti a znaceni kleneb

Obrazek 5 Klenbova cast mostu

4  UCEL ZKOUSEK

Utelem navrhovaného experimentalniho ovéfeni mostu je provéfeni statické a dynamické
odezvy nosné konstrukce pii extrémnim statickém zatizeni v kombinaci s dynamickymi t€inky
na urovni bézného provozu. Méfeni budou navazovat na jiz provedené zatézovaci zkouSky
a souvisejici vypocty s cilem ovéfit spolehlivost konstrukce pfi maximélnim zatizeni, které
jerealné mozné na konstrukci umistit a soucasné¢ neposkodit most, resp. nezhorsit miru

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656
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soucasného poskozeni. Uc¢innost zkuSebniho zatizeni je proto u vSech zkousenych poli vztazena
k teoretické hodnoté normalni zatizitelnosti (bez uvazeni moznych skrytych poruch), ptic¢emz
je snaha pouzit takové zkusebni zatizeni, aby jeho ucinnost byla co nejvetsi.

5  ZKUSEBNI ZATIZENI

Zkouska bude s pouzitim tramvaji, ndkladnich vozidel a nihradniho zatizeni simulujiciho
chodce. Tramvajova souprava je uvazovana jako typ Skoda 15 T splnym obsazenim
(maximalni pocet osob), kterd vykazuje nejvyssi hodnoty zatizeni a bude tak z dostupnych
souprav nejucinngjsi. Pro nakladni vozidla je uvazovano s pouzitim celkem 8 vozidel IVECO
Trakker 8x4 o hmotnosti 41 tun. Jako nahradni zatizeni za chodce je mozné zvolit napiiklad
velkoobjemové vaky se sypanym materidlem, které mohou dosahovat hmotnosti az 1,5 t.
Celkova hmotnost pouzité zkuSebniho zatiZeni dosahuje ptiblizn¢ 532 t.

51 Tramvaje

Pro provedeni zkoudky je uvazovano s pouzitim plné obsazené tramvaje Skoda 15 T o celkové
hmotnosti 720 t. Obsazeni tramvaje pasazéry je mozné simulovat napt. rozmisténim plnych 50
1 KEG sudi v pfepravnim prostoru tramvaje. Pro zkousku je uvazovano se dvéma kusy téchto
tramvaji. Zatézovaci schéma tramvaje pievzato z podkladu poskytnutého dopravnim podnikem
hl. mésta Prahy. Celkova hmotnost zkusSebni tramvaje je 72 t.

= |z 2|z A HIE

s |3 e e s 3

o — — — — [ee) o0

&Y s, 2R Y Vv Y v

09l 19 | 715 RRERD 77 19 7,15 19 [0.9
M4

Obrazek 6 Statické schéma zatizeni tramvaji Skoda 15 T

5.2 Nakladni vozidla

Pro provedeni zkousky je uvazovano s pouzitim ctyfnapravového ndkladniho automobilu
znaCky IVECO typ Trakker 8x4. K provedeni zkousSky je zapotiebi celkem 8 ks téchto vozi.
Pomér zatiZzeni na jednotlivé napravy je uvazovan 0,208:0,208:0,292:0,292. Celkova hmotnost
vozidla uvazovana 41 t. Vozidla ptekracuji hmotnost normalni zatizitelnosti mosti. Je tak nutné
je na misto dopravit v rezimu vyhradni zatizitelnosti, popt. provést pfitizeni vozidel na miste.
V celém tseku souboru mostnich konstrukei Libefisky most je nutné, aby se vozidla
v useku ramovych piedpoli pohybovala pouze po tramvajovém pasu z diivodu Spatného
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stavu téchto ramovych mostnich konstrukei. Pii uvazeni celkové hmotnosti vozidla 41 t
vychazeji napravové sily 85,3:85,3:119,7:119,7 kN.

41 tun

85,3 kN
119,7 kN
119,7 kN

853 kN

1824 | 2028 | 1315 |

7 A r

Obrazek T Staticke schema zatizeni vozidlem I[VECO Trakker 8x4 41 ¢t

Vozidla jsou pfi zkouSce rozmisténa za sebou dle nasledujicich schémat.

41tun 41 tun

85,3 kN
85,3 kN
19,7 KN
49,7 KN

19,7 KN
TTST RN
853 kN

IS

| tes | o028 | 1315 | 3000 | 1315

4 | |

853 kN

N

208 | 184 |

a

Obrazek 8 Dvé vozidla za sebou v jednom jizdnim pruhu
A1 un 41tun 41 tun A1 fun

| Jai

| 1824 | 2028 [1315] 3000 | 1824 | 2028 [1315] 3000 [1315] 2028 | 1824 | 3000 [1315] 2008 | 1824 |

B # # 2 # # = = # # 2

853 kN
BB KN
1497 ki
148:7 kN
853 kN
BBAKN
HBT KN
5T KN

8T KN
B5 kN

B53°kN

o
3

o
g

B53kN

B

Obrazek 9 Dveé vozidla za sebou v jednom jizdnim pruhu

53 Chodniky

Zatizeni chodci bude nahrazeno rozmisténim velkoobjemovych vakd (tzv. big bagt) se
sypanym materidlem, které 1ze naplnit az do hmotnosti 1,5 t. Pfi této hmotnosti je nutné vaky
rozmistit v osové vzdalenosti 1,85 m. Pro simulace rovhomérného zatizeni chodnikli po celé
délce je tak nutné pocitat se znaénym mnozstvim téchto vaku (cca 40 ks). Manipulace s vaky
je uvazovano pouzitim paletové techniky.

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656
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—— " werish

Obrazek 10 Velkoobjemovy vak (tzv. big bag) simulujici zatiZzeni chodci

54 Pri¢né usporadani zatiZeni

Siikové uspofadani konstrukce neumozni umisténi dvojice vozidel vedle sebe vzhledem
k nedostatecné Sifce dopravniho prostoru. ZkuSebni zatizeni je na konstrukci umisténo
symetricky vzhledem k ose mostu. Nakladni vozidla je vhodné umistit co nejblize do stiedu
mostu, aby pfitéZzovaly stfedni pasy a ¢astecné tak kompenzovali ztratu hmotnosti v zatiZeni
tramvajemi. Nahradni zatizeni chodnikl je umisténo do osy prichoziho prostoru. Rozmisténi

je patrné z nasledujiciho obrazku.

. P —
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Obrazek 11 Rozmisteni zkusebniho zatizeni v pricném rezu

5.5  ZatéZovaci stavy (ZS)

Pti provadéni zkousky bude zatizeni na konstrukci aplikovano postupné a po kazdém
zatéZzovacim stavu bude sledovana odezva konstrukce. Pti splnéni predepsanych podminek
bude nésledovat pfitizeni do dals$iho zatézovaciho stavu. Kazda z kleneb bude celkem zatiZena
péti zatéZovacimi stavy:

1) Konstrukce je zatizena jedinou tramvaji

2) Konstrukce je zatizena dvojici tramvaji

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

3) Konstrukce je zatizena dvojici tramvaji a simulovanym zatiZzenim chodnikt

4) Konstrukce je zatizena dvojici tramvaji, simulovanym zatizenim chodnikti a dvéma pary

nakladnich vozidel

5) Konstrukce zatizena dvojici tramvaji, simulovanym zatizenim chodnikti a dvéma

Stveficemi nakladnich vozidel

6) Konstrukce je zatéZovana v dynamickém rezimu. Popis zatéZovani je uveden v kapitole

5.5.6. Zatézovaci stav vychazi z predesi¢ho statického zatézovaciho stavu.

Graficky lze postup zatéZovaci zkouSky pro klenby 2.3.4 a 6 Libenského mostu vyjadfit

nasledovné:

Zatizeni
1 Tramvaj
2 Tramvaje
Chodniky

4 Vozidla

164 t

164 t

8 Vozidel

164 t

CELKEM 72t 144t

195-219t

359-383 t

523-547 t

Dynamicky

Schémata zatizeni jednotlivych poli jsou pro piehlednost pfiloZeny ve formatu A3 k této zprave.

Ucinnost zatiZeni pro jednotlivé zat&Zovaci stavy na klenbach 2.3.4 a 6:

Klenba ZS1 = 7S2 7S 3 7S 4 7S5 7S 6
2 10,5% @ 20,9% | 27,5% 89% 72.2% .
3 104% @ 20,9% @ 25,8% 76,6% 66,7% @ £
4 9.5% | 19,4% 25% 76,8% 67,3% | S
6 12,6%  25% 33% 82,1% 93% @ °

55.1 ZatéZovaci stav 1

Najeti jedné tramvajové soupravy do zatéZovaci polohy na jednu kolej; setrvani 10 min. - toto

zatiZzeni je na mosté béZné pii provozu a odpovida téZ priblizn€ zatiZzeni pii predchozich
statickych zatézovacich zkouSkéch; tento Cas je postacujici pro zhodnoceni, zda odezva na toto
zatiZeni je pfiméfena vzhledem k vysledkiim ptedchozich zkousek a k vysledkiim vypoctu.

5.5.1.1Klenba 2

Na konstrukci klenby 2 je umisténa 1 tramvaj do definované polohy. Celkova hmotnost

zkusebniho zatizeni je 72 t. U¢innost ZS1 je 10,5 %.
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
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Obrazek 12 Schéma rozmisténi zatizeni ZS1 v piidorysu

5.5.1.2Klenba 3

Na konstrukci klenby 3 je umisténa 1 tramvaj do definované polohy. Celkova hmotnost

zkusebniho zatizeni je 72 t. U¢innost ZS1 je 10,4 %.

3480
1 / Fre KLENBAT

Obrazek 13 Schéma rozmisteéni zatizeni ZS1 v piidorysu
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.1.3Klenba 4

Na konstrukci klenby 4 je umisténa 1 tramvaj do definované polohy. Celkova hmotnost

zkuSebniho zatizeni je 72 t. U¢innost ZS1 je 9,5 %.
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5.5.1.4Inundaéni most

Na konstrukci klenby 6 je umisténa 1 tramvaj do definované polohy. Celkova hmotnost

Obrdazek 14 Schéma rozmisténi zatizeni ZS1 v pudorysu

zkuSebniho zatiZzeni je 72 t. UCinnost ZS1 je 12,6 %.
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Obrazek 155 Schéma rozmisténi zatizeni ZS1 v piidorysu
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.2 ZatéZovaci stav 2

Najeti druhé tramvajové soupravy do zatézovaci polohy na druhou kolej; setrvani 30 min. - toto
zatizeni se na mosté v obdobi pied omezenim provozu mohlo vyskytnout a nemélo by most
bezprostiedné ohrozit; je vSak nutno dodrzet zasady predbézné opatrnosti a ponechat zatizeni v
této pozici do ustdleni (bude pouzito kritérium CSN 73 6209: 20 % ze zmény ucinku
v piedchozim ¢asovém intervalu 10 minut); v pifipad¢ ustaleni odezvy a odchylky méfenych
hodnot od teoreticky stanovenych v rozhodujicich méficich mistech (viz dale) do +30 % (pro
prihyb ve vrcholu klenby), resp. do +50 % (pro prihyb cca ve Ctvrting rozpéti) je mozno
pokracovat k dal§imu zatézovacimu stupni; v opaéném piipadé je tieba vyklidit most a posoudit
odezvu mostu pfi dopruzeni, zejména pak trvalé deformace (doba odtizeni se tidi pouze
kritériem ustdleni odezvy); v pifipadé pozitivniho hodnoceni trvalych deformaci 1ze obéma
tramvajovymi soupravami konstrukci opét, ale jiz v jediném stupni, zatizit a okamzité
pokracovat v zatézovani ve 3. stupni.

5.5.2.1Klenba 2

Na konstrukei klenby 2 jsou umistény dvé tramvaje do definované pozice. Celkova hmotnost
zkuSebniho zatiZeni je 144 t. Uc¢innost ZS2 je 20,9 %.
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Obrazek 16 Schéma rozmisténi zatizeni ZS2 v pudorysu
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.2.2Klenba 3

Na konstrukci klenby 3 jsou umistény dvé tramvaje do definované pozice. Celkova hmotnost
zkusebniho zatizeni je 144 t. Uginnost ZS2 je 20,9 %.
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Obrazek 17 Schéma rozmisténi zatizeni ZS2 v piidorysu

5.5.2.3Klenba 4

Na konstrukei klenby 4 jsou umistény dvé tramvaje do definované pozice. Celkova hmotnost
zkuSebniho zatizeni je 144 t. Uc¢innost ZS2 je 19,4 %.
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
1 / T T o a 7emn 1 q’éf":‘
‘ 3 1 & 1 &/
& ~ &
B &) Ly

/

Obrazek 17 Schéma rozmisténi zatizeni ZS2 v pudorysu

e. Celkova hmotnost

5.5.2.4Inunda¢ni most
Na konstrukci klenby 6 jsou umistény dvé tramvaje do definované pozic
zkusebniho zatizeni je 144 t. U¢innost ZS2 je 25 %.
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Obrazek 18 Schéma rozmisteéni zatizeni ZS2 v pudorysu

17

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656



Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.3 ZatéZovaci stav 3

Vneseni zatizeni do obou chodnikovych ¢asti pomoci vaki se Stérkem apod.; setrvani 10 min.
- toto zatizeni je umisténo na krajnich klenebnich pésech, které jsou dostatecné vzdaleny od jiz
zatizenych stfedovych klenebnich past, pficemz jsou ,,vyztuzeny* ¢elnimi zdmi - toto zatizeni
by nemélo vycerpat rezervu inosnosti pole, navic vaky budou vzhledem k obtizn&jsi manipulaci
navazeny pomaleji (nez tézka zatéZovaci vozidla) a odezva bude snadno kontrolovatelna, tj.
ustaleni odezvy by mélo nastat velmi rychle; v piipadé nevyhovujicich parametri odezvy se
bude postupovat obdobné¢ jako u stupné 2 (viz vyse).

5.5.3.1Klenba 2

Na konstrukci klenby 2 jsou umistény 2 tramvaje a 34 ks vakii. Celkova hmotnost zkusebniho
zatizeni je 195 t. Uginnost ZS3 je 27,5 %.
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Obrazek 19 Schéma rozmisténi zatizeni ZS3 v piidorysu
5.5.3.2Klenba 3

Na konstrukei klenby 3 jsou umistény 2 tramvaje a 38 ks vakl. Celkova hmotnost zkuSebniho
zatizeni je 201 t. Uginnost ZS3 je 25,8 %.
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
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Obrazek 20 Schéma rozmisténi zatizeni ZS3 v pudorysu
5.5.3.3Klenba 4

Na konstrukei klenby 4 jsou umistény 2 tramvaje a 38 ks vaki. Celkova hmotnost zkuSeb
zatizeni je 201 t. Uginnost ZS3 je 25,0 %.
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Obrazek 21 Schéma rozmisteéni zatizeni ZS3 v pudorysu
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Dopliikovy diagnosticky prizkum vybranych oblouki Libefiského soumosti

5.5.3.4Inunda¢ni most
Na konstrukei klenby 6 jsou umistény 2 tramvaje a 50 ks vaki. Celkova hmotnost zkusebniho

zatizeni je 219 t. U¢innost ZS3 je 33,0 %.
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Obrazek 22 Schéma rozmisténi zatizeni ZS3 v pudorysu

5.5.4 ZatéZovaci stav 4

Najeti poloviny plné loZenych té€zkych zatéZovacich vozidel do obou jizdnich pruhii pred
vrcholovy kloub (druhé polovina vozidel zatim vyckava); setrvani 30 min. - zatiZeni se jiz blizi
k vysokym hodnotam u¢innosti a je ticba podrobngji provéfit odezvu konstrukce; je tfeba
ponechat zatiZzeni v této pozici do ustdleni; poté vozidla most vyklidi na dobu potiebnou
K ustaleni odezvy (minimalné¢ 10 minut, maximalné 30 minut) a posoudi se trvalé deformace;
ve zkouSce je moZno pokracovat jen tehdy, jsou-li splnény podminky pro pokraovani popsané

ve stupni 2 (viz vyse).

5.5.4.1Klenba 2
Na konstrukci klenby 2 jsou umistény 2 tramvaje, 34 vakl a 4 nakladni automobily. Celkova

hmotnost zkugebniho zatizeni je 359 t. U&innost ZS4 je 89,0 %
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
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Obrazek 234 Schéma rozmisteni zatizeni ZS4 v pudorysu

5.5.4.2Klenba 3

Na konstrukci klenby 3 jsou umistény 2 tramvaje, 38 vakd a 4 nakladni automobily. Celkova

hmotnost zkusebniho zatiZeni je 365 t. Uginnost ZS4 je 76 6 %.

4800
1 / 17400 KLENBA 3

Obrazek 24 Schéma rozmisteéni zatizeni ZS4 v piidorysu
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Dopliikovy diagnosticky prizkum vybranych oblouki Libefiského soumosti

5.5.4.3Klenba 4
Na konstrukci klenby 4 jsou umistény 2 tramvaje, 38 vaki a 4 nakladni automobily. Celkova

34800
KLENEA 4 o
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hmotnost zkugebniho zatizeni je 365 t. U¢innost ZS4 je 76,8 %
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Obrazek 25 Schéma rozmisténi zatizeni ZS4 v pua’orjysu

5.5.4.4Inunda¢ni most
Na konstrukci klenby 6 jsou umistény 2 tramvaje, 50 vaki a 4 ndkladni automobily. Celkova

hmotnost zkusebniho zatizeni je 383 t. Uéinnost ZS4 je 82,1 %.
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Obrazek 26 Schéma rozmisténi zatizeni ZS4 v pudorysu
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.5 ZatéZovaci stav 5

Na most se pfemisti v§echna pln¢ lozena tézka zatézovaci vozidla do obou jizdnich pruhti, ¢imz
je namoste kompletni staticka zatéZzovaci sestava; setrvani 30 min. - po ustaleni a pfi vyhovujici
urovni odezvy (viz stupenl 2) je mozno piistoupit k realizaci 6. stupné; v opaéném piipadé
pokracuje zkouska plnym odtizenim pole a méfenim odezvy do ustdleni (minimaln¢ vSak 30
minut); v tomto piipadé je zkouska jiz ukoncena

5.5.5.1Klenba 2

Na konstrukci klenby 2 je umisténo 34 ks big bagii, 2 tramvaje a 8 nakladnich automobili.
Celkova hmotnost zkugebniho zatizeni je 523 t. U&innost ZS5 je 72,2 %.
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Obrazek 27 Schéma rozmisténi zatizeni ZS5 v piidorysu
5.5.5.2Klenba 3

Na konstrukci klenby 3 je umisténo 38 ks big bagii, 2 tramvaje a 8 nakladnich automobilt.
Celkova hmotnost zkusebniho zatizeni je 529 t. Uc¢innost ZS5 je 66,7 %.
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti
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Obrazek 28 Schéma rozmisténi zatizeni ZS5 v pudorysu

5.5.5.3Klenba 4

Na konstrukci klenby 4 je umisténo 38 ks big bagii, 2 tramvaje a 8 ndkladnich automobili.

Celkova hmotnost zkusebniho zatizeni je 529 t. Ucinnost ZS5 je 67,3 %.
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Obrazek 29 Schéma rozmisténi zatizeni ZS5 v pudorysu
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Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

5.5.5.4Inundaéni most

Na konstrukei klenby 6 je umisténo 50 ks big bagti, 2 tramvaje a 8 nakladnich automobilti.
Celkova hmotnost zkusebniho zatizeni je 547 t. U&innost ZS5 je 93,0 %.
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Obrdazek 30 Schéma rozmisténi zatizeni ZS5 v pudorysu

5.5.6 ZatéZovaci stav 6 - dynamicky

Na mosté zlistava kompletni zat€Zovaci sestava, jedna z tramvajovych souprav se pfesune mimo
zatézované pole a uskutecni ptejezdy po poli konstantni rychlosti ve sméru tam a zpét; rychlosti
se budou postupné zvySovat od 5 km/hod. pies 10, 15, 20, 30 az po 40 km/hod. (série tedy bude
zahrnovat 6 jizd); poté se tramvaj pfesune zpét na most do své pivodni zatéZovaci polohy a
obdobnym zptusobem provede piejezdy druha tramvajova souprava (pii stejné zkusebni
rychlosti se ale musi vzdy pohybovat v opacném sméru nez predchozi souprava); poté se 1 druha
zatéZovaci souprava vrati na most do své plivodni zatézovaci polohy; pak je nutno setrvat na
mosté do ustdleni odezvy, minimalné vSak 20 minut; nasledné pokrafuje zkouSka plnym
odtiZenim pole a méfenim odezvy do ustileni (minimaln€ vSak 30 minut); timto krokem je

zkouska ukoncena.
V zatézovacich stupnich 1 az 5 je konstrukce kompletné provétena pii statickém zatizeni.

Ve stupni €. 6 ziskame navic dynamickou odezvu, ze které je mozno stanovit dynamicky
soucinitel pro kvazistatické posouzeni mostu na dynamické ucinky. Pfitom je tieba zvazit, ze
pfi tomto stavu je hmotnost odli$na od prazdného mostu (dynamické charakteristiky budou v
obou stavech vykazovat mirny posun). Vyhodou moznosti realizovat zatézovaci stupen €. 6 je
1 ta skutecnost, ze pii prejezdech tramvajovych souprav mohou dynamické ottesy lépe aktivovat
konstrukci, ptipadné budou vyruseny ,,pamét'ové trvalé deformace®, které byly v konstrukci
»zakonzervovany* v prubéhu predchoziho provozu mostu (tento jev se projevuje u fady
konstrukci ,,nadzdviZzenim* oproti poc¢atecnimu stavu po ukonceni zatézovani pii zkousce).

Program zatéZovaci zkousky oblouki 2. 3, 4 objektu V009 a Inunda¢niho mostu X656
25



Dopliikovy diagnosticky priuzkum vybranych oblouk Libefiského soumosti

6 SLEDOVANE VELICINY

Odezva zatézovanych poli na vnesené zatiZzeni bude sledovana v podrobné siti méticich bodu.
Budou zde sledovany pruhyby v poli, poklesy podpér, pohyby v mistech ulozeni, pootocenti,
zatlaCeni a stfihy. S vyjimkou méfeni poklesi podpér budou vSechna méfeni provedena
elektronicky (vétSinou riznymi variantami induktivnich snimact). Vzhledem k malym
deformacim je pozadovano, aby nejistota méficich fetézci nebyla vétsi nez + 0,1 mm.

Pole inundacni a pole €. 2 pres feku budou méteny v kompletni sestavé méticich bodi, pole €.
3 a 4 ptes feku budou méfeny ve zjednodusené sestavé méficich bodi (v dalsim textu je tato
varianta vzdy zvlasté popsana).
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Obrazek 31 Schéma kompletni sestavy méreni pro pole nad terénem (inundacni most)
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Obrazek 32 Schéma zjednodusené sestavy mereni pro pole nad vodou (klenba 2, 3 a 4)

Hlavni sledovanou veli¢inou jsou prihyby jednotlivych klenebnich pést. Nejvyssi
ucinnosti zatizeni z hlediska prihybu je dosaZzeno v misté vrcholového kloubu, pfi¢emz zde
dochazi k odliSnym prithybtim a pficnym natocenim jednotlivych past a k odskoku ptetvoreni
na styku sousednich pasii. Proto je zde tfeba méfit v osach a na obou krajich vSech klenebnich
past (12 snimact drahy po jedné strané vrcholového kloubu, pfetvofeni za vrcholovym
kloubem je odvozeno z méteného stiihu na tomto Kloubu — viz dale). Zjednodusena sestava
vynechdva méfici mista v ose pési (8 snimact drahy). Prihyby je tfeba méfit elektronicky v
intervalu 1 minuta, aby bylo mozno zachytit ptipadny kriticky stav pfetvoreni.

Z hlediska vlastniho pfetvoteni (deformace) obou obloukovych segmentii, ze kterych
sestava trojkloubovy oblouk, je dalsi velmi dalezitou hodnotou maximalni prihyb ,,v poli*
kazdého ze segmentl. Poloha tohoto mista byla ur¢ena teoretickym vypoctem a nachazi se 7,7
m (klenba 2), 8,4 m (klenba 3 a 4) a 8,0 m (inunda¢ni most) od vrcholového kloubu na kazdém
segmentu past obloukovych kleneb. V téchto oblastech se vSak jiz projevuje vliv pfesypavky,
takZe je moZzno méfici soustavu redukovat na méfici mista na obou krajich vSech klenebnich
past (8 snimacl na kazdé strané od vrcholového kloubu, celkem tedy 16 snimacii drahy).
Zjednodusena sestava zifizuje métici mista jen v ose pasu (celkem 8 snimact drahy). Prihyby
je tfeba opét méfit elektronicky v intervalu 1 minuta, aby bylo mozno zachytit ptipadny kriticky
stav pretvoreni.

Vyznamnou veli¢inou je i1 pokles (prithyb) konzol vetknutych do piliit, na kterych
spociva patnimi klouby hlavni nosna konstrukce (trojkloubovy oblouk). Méteni pruhybi konct
konzol (ptfed patnimi klouby) je dlileZité nejen pro posouzeni stavu konzol z hlediska jejich
unosnosti, ale také jako veli¢ina charakterizujici pokles v mistech ulozeni trojkloubového
oblouku (skute¢né prithyby hlavni nosné konstrukce ziskdme po odecteni poklesti koncti konzol
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od prihybli naméfenych na hlavni nosné konstrukci). V plné i zjednodusené sestavé postaci
méfit v ose past na vSech konzolach (4 snimace drahy u kazdé z podpér, celkem tedy 8
snimaci). Prithyby je tieba méfit elektronicky v intervalu 1 minuta, aby bylo mozno zachytit
ptipadny kriticky stav.

Spise dopliikkovou, ale v zddném piipad¢ opominutelnou veli¢inou je sedani podpér.
Me¢fici mista budou vzdy (v plné i zjednodusené sestavé) v prodlouzeni osy vSech klenebnich
pasu, tésné pod mistem vetknuti konzol do podpér (4 méfici mista na kazdé z podpér, celkem
tedy 8 mist). Méfeno bude metodou velmi presné nivelace (VPN) v intervalu 10 minut (tj. dle
normy).

Kritickym stavebnim detailem mohou byt patni a vrcholové klouby jednotlivych
klenebnich pést. Proto je nutno méfit stith a rozevirdni na téchto kloubech. Vzhledem k
vyznamu téchto méfeni je sestava plna i zjednodusena shodnd. Méteno bude vzdy v priseciku
osy kazdého pasu se v§emi klouby (3 mista na kazdém pasu, celkem tedy 12 mist a 24 snimaca).
Kazdé misto bude osazeno jednim snimacem pfemost’ujicim sparu kloubu (rozevirani) a jednim
hrotovym snimacem upevnénym na jedné strané kloubu a opirajicim se o druhou stranu kloubu
(stfih). Pohyby na kloubech je tieba méfit elektronicky v intervalu 1 minuta, aby bylo mozno
zachytit ptipadny kriticky stav.

Me¢teni prihybt provadéna pomoci snimaci drahy, jakoz i méfeni na kloubech, nemusi
postihnout vSechny aspekty pietvoreni od zkuSebniho zatiZeni, proto je vhodné soustavu pro
méfeni prihybt doplnit soustavou pro méfeni pootofeni (pomoci velmi piesnych
naklonomértr). Tyto snimace budou umistény ve vSech klenebnich pasech vzdy v ose past, a to
pfed a za vSemi klouby, pfiCemZ budou orientovany ve sméru os past (celkem 24
naklonomért). Snimace budou v kazdém pasu umistény také v misté maximalniho prihybu
segmentd ,,v poli“ (viz vySe, dal§ich 8 naklonomérti). VSechny ndklony je tfeba meéfit
elektronicky v intervalu 1 minuta, aby bylo moZzno zachytit ptipadny kriticky stav.

Pro sledovani dynamické odezvy budou instalovany na svrSku mostu dynamické
snimace (celkem 5 snimact ve vrcholu klenby). Méfeno bude pouze pii piejezdech
tramvajovych souprav v dynamickém moédu.

Pti pfejezdech tramvajovych souprav bude méfeno v dynamickém modu.
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7  VYSLEDKY TEORETICKEHO VYPOCTU

V této kapitole jsou zjednodusenou formou uvedeny hodnoty ocekavanych prihybti konstrukce
jednotlivych kleneb v jejich vrchol a cca ctvrtindch rozpéti. Podrobny vypocet je uveden ve
vypocetnim podkladu. Hodnoty jsou uvedené v milimetrech.

7.1 Klenba 2

Tabulka 7-1 Vrchol klenby

Z£51 Z5-2 Z£5-3 £54 Z5-5
6{ Gz'mn GZ al'm 6{ Gz'mn 6{ Gz'mn GZ Gl'm
Leva | -0,015]-0,0200-0,072]-0,094[-0,360 | -0,467[-1,124|-1,462[-0,845(-1,103
Pravy krajni pas | Stred|-0,043]-0,056]-0,168|-0,219)-0,373| -0,485[-1,252( -1, 770[-1,087| -1, 414
Prava) -0,074|-0,086f-0,275( -0, 358[-0,405|-0,527]-1,625] -2 112[-1,351| -1, 756
Leva [-0,154(-0,201]-0 493 |-0 641[-0,563|-0,732] 1,992 -2 539 -1 541[-2 134
Pravy stfedni pas | Stfed|-0,249|-0,323]-0,646(-0,839[-0,694 | -0,902[-2 009(-2 729[-1 724|-2 242
Prava) -0,347| -0, 450[-0,787[-1,023[-0,817|-1,062]-2,186| -2 842]-1,792| -2 329
Leva | -0,443|-0,576[-0,789|-1,026[-0,820| -1,066]-2,196| -2,855]-1,7909(-2 338
Levy stfedni pas | Stfed|-0,400(-0,521[-0,5643(-0,244]-0,700( -0, 310f-2,120] -2 756]-1,738| -2 258
Prava) -0,343| -0 446]-0,458( -0 648[-0,571|-0,743[-2,024|-2 632[-1,663| -2 161
Leva [-0,210]-0,273f-0,285|-0,372[-0,422| -0 548 -1 67| -2, 193[-1,352[-1 810
Levy krajni pas | Stred]-0,134]-0,175]-0,180[-0233[-0,391[-0,508[-1,425(-1,854[-1,129| -1 455
Prava) -0,065| -0,084]-0,082(-0 107[-0,375| -0,439]-1,186| -1,542]-0,828| -1,154

Bod

*} Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledy ve sméru na holesovicky breh
**} Hodnota 8z.max je maximalni dovolend hodnota méfeného prithybu (dovolend odchylka 30 %)
=+ Fipornou velidinow je oznaden prihyb ve sméru dold

Tabulka 7-2 Holesovické pole — ctvrtina rozpéti

Z5-1 Z5-2 ZS5-3 75-4 ZS-5
62 az-max 6Z 6Z'I‘I'Ia)( 6Z 6Z'ﬂ'laX 62 Gz-max 62 6Z'IT'IB.)(
Pravy krajni pas | Stfed | 0.001 [ 0.002 |-0.045[-0.068]-0.095[-0.142-0.293[-0.440|-0.331[-0.496
Pravy stfedni pas | Stfed | -0.054[-0.081-0.194[-0.291|-0.192[-0.287]-0.349[-0.524]-0.537[-0.806
Levy stfedni pas | Stfed [-0.084[-0.127]-0.167[-0.251|-0.166[-0.249(-0.289[-0.433|-0.502[-0.753
Lewy krajni pas Stfed | -0.007[-0.010{-0.010-0.015{-0.066 [-0.099]-0.130[-0.196| -0.274[-0.411

Bod

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pri pohledu ve sméru na holesovicky breh

**) Hodnota 6z.max je maximalni dovolena hodnota méreného priihybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou velicinou je oznacen prihyb ve sméru dolt

****) Mérené body jsou vzdéaleny 7.7 m od vrcholu klenby

Tabulka 7-3 Libernské pole — ctvrtina rozpéti

751 7s-2 753 7s-4 7S5
8. |8max| 8 |Bomax| 8 [Somax| 8 |Bomax| 8 [Bomax
Pravy krajni pas | Stfed |-0.003[-0.004(-0.010-0.015-0.066-0.099|-0.120[-0.181|-0.271 [-0.406
Pravy stfedni pas | Stfed |-0.083[-0.124/-0.168[-0.252|-0.167 [-0.251|-0.279[-0.418-0.499 [-0.749
Lewy stfedni pas | Stfed |-0.140[-0.210]-0.195[-0.292|-0.191 [-0.287|-0.336[-0.503[-0.532[-0.798
Lewy krajni pas | Stfed |-0.046[-0.069]-0.045[-0.067|-0.094 [-0.140|-0.279[-0.418(-0.324[-0.486

Bod

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky breh

**) Hodnota 0z.max je maximalni dovolena hodnota méreného pruhybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou veli¢inou je oznacen prihyb ve sméru dolt

****) Mérené body jsou vzdaleny 7.7 m od vrcholu klenby
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7.2

Klenba 3

Tabulka 7-4 Vrchol klenby

Bod

Z5-1

Z5-2

ZS-3

Z5-4

Z5-5

61 6Z-ma)(

62 6Z-ma)(

5,

6Z-max

5,

6Z-max

62 6z-ma)(

Pravy krajni pas

Leva

-0.039-0.051

-0.199(-0.259

-0.634(-0.824

-1.931|-2.510

-1.618|-2.104

Stred

-0.086(-0.112

-0.335|-0.436

-0.666 | -0.866

-2.212|-2.876

-1.921|-2.498

Prava

-0.137/-0.178

-0.481|-0.626

-0.716]-0.931

-2.515(-3.269

-2.249|-2.924

Pravy stfedni pas

Leva

-0.447(-0.581

-1.181|-1.535

-1.265(-1.644

-3.792|-4.929

-3.303[-4.294

Stied

-0.560(-0.728

-1.358|-1.766

-1.413|-1.836

-3.967(-5.157

-3.458(-4.496

Prava

-0.672(-0.874

-1.526(-1.983

-1.552|-2.018

-4.122(-5.358

-3.599(-4.678

Lewy stfedni pas

Leva

-0.831(-1.081

-1.491|-1.938

-1.518|-1.973

-4.034(-5.244

-3.522(-4.579

Stred

-0.775|-1.008

-1.326(-1.724

-1.379(-1.793

-3.871|-5.033

-3.373|-4.385

Prava

-0.712|-0.926

-1.153(-1.499

-1.233(-1.603

-3.693|-4.800

-3.212|-4.175

Lewy krajni pas

Leva

-0.335/-0.435

-0.467 [-0.607

-0.700(-0.910

-2.467|-3.208

-2.202|-2.862

Stred

-0.242|-0.314

-0.324(-0.421

-0.653(-0.849

-2.174|-2.826

-1.885|-2.451

Prava

-0.154|-0.201

-0.191(-0.248

-0.625|-0.812

-1.902|-2.473

-1.593|-2.071

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pii pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota d6z.max je maximalni dovolena hodnota méreného prihybu (dovolena odchylka 30 %)
***) Zgpornou veli¢inou je oznacen prihyb ve sméru dolt

Tabulka 7-5 Holesovické pole — ctvrtina rozpéti

Bod ZS-1 75-2 ZS-3 Z5-4 ZS-5
6Z az-max 62 az-max 61 az-max 62 az-max 62 az-max
Pravy krajni pas | Stfed [-0.004[-0.006]-0.085[-0.128]-0.156-0.234[-0.437[-0.656|-0.515[-0.773
Pravy stfedni pas | Stfed [-0.068[-0.101]-0.250[-0.376|-0.254-0.381(-0.449-0.673|-0.764[-1.146
Lewy stfedni pas | Stfed [-0.076[-0.115]-0.183[-0.274|-0.189[-0.284|-0.296[-0.444(-0.636 [-0.954
Lewy krajni pas Stfed |-0.012[-0.018-0.023[-0.034[-0.108[-0.162]-0.187[-0.281] -0.397[-0.596

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota 6z.max je maximalni dovolena hodnota méreného prihybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou velicinou je oznacen prihyb ve sméru dolt
****) Mérené body jsou vzdaleny 8.4 m od vrcholu klenby

Tabulka 7-6 Liberiské pole — ctvrtina rozpéti

Bod Z5-1 Z5-2 ZS-3 Z5-4 ZS-5
62 6Z'I'ﬂaX 62 6z-max 6Z 6Z-max 6Z 6Z'I’ﬂi‘l)( 62 Gz-max
Pravy krajni pas | Stfed [-0.012[-0.018]-0.025[-0.038]-0.110[-0.166[-0.193[-0.289] -0.406 [-0.609
Prawy stfedni pas | Stfed [-0.113[-0.170]-0.199[-0.299|-0.206[-0.309(-0.329[-0.494|-0.689 [-1.033
Levy stfedni pas | Stfed [-0.173[-0.259]-0.236[-0.353]-0.238[-0.358-0.420[-0.630(-0.716 [-1.074
Lewy krajni pas Stred |-0.079[-0.118]-0.082[-0.123]-0.152[-0.228-0.428[-0.642|-0.504 [-0.756

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota 6z.max je maximalni dovolené hodnota méreného pruhybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou velicinou je oznacen prihyb ve sméru dolt
****) Mérené body jsou vzdéaleny 8.4 m od vrcholu klenby
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7.3

Klenba 4

Tabulka 7-7 Vrchol klenby

Bod

ZS-1

Z5-2

ZS-3

754

Z5-5

5,

6Z-ma)(

5,

6Z-ma)(

5,

6Z-max

5,

6Z-max

6z-ma)(

Prawvy krajni pas

Leva

-0.044

-0.058

-0.180

-0.234

-0.584

-0.760

-1.786

-2.322

-1.492

-1.939

Stred

-0.089

-0.116

-0.319

-0.414

-0.617

-0.802

-2.078

-2.701

-1.802

-2.343

Prava

-0.138

-0.180

-0.468

-0.609

-0.670

-0.872

-2.397

-3.116

-2.141

-2.783

Pravy stfedni pas

Leva

-0.293

-0.381

-0.842

-1.095

-0.950

-1.235

-3.037

-3.948

-2.671

-3.473

Stied

-0.409

-0.531

-1.027

-1.335

-1.105

-1.436

-3.189

-4.145

-2.804

-3.646

Prava

-0.524

-0.682

-1.197

-1.557

-1.248

-1.623

-3.315

-4.310

-2.918

-3.793

Lewy stfedni pas

Leva

-0.633

-0.823

-1.167

-1.517

-1.217

-1.582

-3.252

-4.228

-2.869

-3.729

Stred

-0.577

-0.750

-0.989

-1.286

-1.066

-1.386

-3.108

-4.041

-2.742

-3.564

Prava

-0.509

-0.661

-0.801

-1.041

-0.907

-1.180

-2.946

-3.830

-2.600

-3.381

Lewy krajni pas

Leva

-0.310

-0.403

-0.447

-0.581

-0.648

-0.842

-2.348

-3.052

-2.102

-2.733

Stred

-0.213

-0.277

-0.301

-0.392

-0.599

-0.779

-2.040

-2.652

-1.773

-2.304

Prava

-0.123

-0.160

-0.167

-0.217

-0.570

-0.741

-1.758

-2.285

-1.470

-1.911

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pii pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota d6z.max je maximalni dovolena hodnota méreného prihybu (dovolena odchylka 30 %)
***) Zgpornou veli¢inou je oznacen prihyb ve sméru dolt

Tabulka 7-8 Holesovické pole — ctvrtina rozpéti

o 751 752 7s-3 7s-4 Z5-5

62 az-max 62 az-max 61 az-max 62 az-max 62 Gz-max
Pravy krajni pas | Stfed | 0.002 [0.002 | -0.087[-0.130|-0.161 [-0.241|-0.434[-0.651(-0.515[-0.773
Pravy stfedni pas | Stfed |-0.063[-0.094/-0.265[-0.397|-0.264 [-0.396|-0.478[-0.716[-0.751[-1.126
Lew stfedni pas | Stfed |-0.085[-0.127(-0.212-0.319-0.215[-0.323|-0.375[-0.562| -0.678 [-1.017
Lewy krajni pas | Stfed | 0.003 [0.005 |-0.011[-0.017]-0.095[-0.142|-0.185[-0.277[-0.384[-0.576

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota 6z.max je maximalni dovolena hodnota méreného prihybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou velicinou je oznacen prihyb ve sméru dolt
****) Mérené body jsou vzdaleny 8.4 m od vrcholu klenby

Tabulka 7-9 Liberiské pole — ctvrtina rozpéti

e 7s-1 7S-2 7s-3 754 ZS-5

62 6Z'I'nf:\)( 6Z 6z-max 62 6z-max 62 az-max 62 Gz-max
Pravy krajni pas | Stfed |-0.014[-0.021-0.011[-0.017|-0.095 [-0.142|-0.185[-0.277[-0.384[-0.577
Prawy stfedni pas | Stfed |-0.127[-0.191(-0.209[-0.313-0.211[-0.317|-0.364[-0.546|-0.670[-1.004
Lewy stfedni pas | Stfed |-0.207[-0.311-0.268[-0.403|-0.268 [-0.401|-0.481[-0.722(-0.753[-1.130
Lewy krajni pas | Stfed |-0.091 [-0.136{-0.089-0.133-0.163[-0.244| -0.439[-0.658| -0.519-0.778

*) Orientace leva / prava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky breh
**) Hodnota 6z.max je maximalni dovolené hodnota méreného pruhybu (dovolena odchylka 50 %)
***) Zapornou velicinou je oznacen prihyb ve sméru dolt
****) Mérené body jsou vzdéaleny 8.4 m od vrcholu klenby
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7.4 Klenba 6 (Inundaéni most)

Tabulka 7-10 Vrchol klenby

Bod

Z51 Z5-2 Z5-3 Z5-4 Z55
[4 Gz max &z &z max [4 bz max &z Gz max [4 Gz max
Leva | -0,057 | -0.074 [ -0,180 | -0234 | 0530 | 0689 | 1,228 | 1,586 | 1,417 | -1.842
Pravy krajnipas | Stfed | -0,086 | -0,112 | -0282 | -0,367 | -0549 | -0, 714 | -1,404 | -1942 | -1,723 | -2,240
Prava | -0114 | -0148 | -0383 | -0,498 | -0568 | -0.738 | -1,759 | -2287 | -2,029 | -2638
Leva | -0173 | -0235 [ -0623 | -0810 | 0747 | 0971 | 2113 | -2747 | -2384 | -3112
Pravy stfednipas | Stfed | -0,300 | 0,350 [ -0845 | -1100 | 0938 | 1231 | 2212 | -2876 | -2477 | -3.220
Prava | -0,426 | -0,554 | -1,069 | -1,380 | 1,130 | 1469 | -2.310 | -3.003 | -2,560 | -3,328
Levad | -0645 [ -0839 | -1,068 | -1388 | -1,128 | <1466 | -2,301 | -2991 | -2 550 | -3,315
Levy stfednipas | Stfed | -0,552 | -0718 | -0,849 | -1104 | -0,941 | 1223 | -2212 | -2876 | -2.477 | -3,220
Prava | -0,458 | -0585 | -0629 | -0818 | -0753 | -0979 | 2123 | 2760 | 2404 | 3128
Leva | -0,273 | -0,355 [ -0384 | 0499 | 0568 | 0738 | 1,760 | -2288 | -2,031 | -2640
Levy krajnipas | Stfed | -0,200 | -0.260 | -0.282 | -0,367 | -0,550 | -0715 | -1.495 | 1944 | 1,724 | 2241
Prava | -0,126 | -0164 | -0179 | -0.233 | -0,532 | -0682 | 1,229 | 1,598 | 1,417 | 1,842

*} Orientace leval/prava je uvaZovana pri pohledu ve sméru na h_uleéuvic:k;r breh
**) Hodnota 6z max je maximalni dovolena hodnota méfeného pruhybu (dovolena odchylka 30%)
=+ Fapornou velidinou je oznacen prohyb ve sméru dold

Tabulka 7-11 Holesovické pole — ctvrtina rozpéti

Bod Z51 Z£5-2 Z£5-3 Z5-4 Z5-5

[:r4 Gz max &z Gz max [ir4 Gz max &z Gz max [:r4 Gz max
Pravy krajni pas Stfed | 0026 | -0039 [ -0148 | 0222 | -0297 | 0445 | -0690 | -1,035 | -0,896 | -1344
Pravy strednipas | Stfed | 0116 | -0174 | -0416 | -0,624 | -0463 | 0685 | -0942 | 1,413 [ 1,223 | -1,835
Levy stiednipas | Stfed | 0228 | -0342 | -0395 | -0593 | -0446 | -0669 | -0936 | -1,404 [ -1,214 | -1.821
Levy krajni pas Stfed | 0078 | -0117 [ 0136 | -0.204 | 0292 | 0438 | -0679 | 1,019 | -0,904 | -1356

*) Orientace leval/prava je uvaZovana pii pohledu ve sméru na holeSovicky bieh

**} Hodnota &z, max je maximaini dovelena hodnota méfeného prihybu (dovolena odchylka 50%)
==} Zapornou velidinou je oznaéen prihyb ve sméru doli

===t} W EFené body jsou ve vzdalenosti 8 m od vrcholu

Tabulka 7-12 Libenské pole — ctvrtina rozpéti

Bod Z5-1 Z5-2 Z£5-3 Z5-4 Z5-5

&z Gz max &z Gz max &z Gz max [:r4 Gz max &z Gz max
Pravy krajni pas Stfed | -0072 [ -0108 | -0165 | -0248 | 0328 | 0492 | -0783 | 1175 | 1,011 [ 1517
Pravy strednipas | Stred | -0181 | 0,272 [ -0,422 | -0633 | -0.484 | -0,726 | 1,049 | -1,574 | -1,333 | -2,000
Levy stiednipas | Stfed | -0314 | -0471 | -0,444 | -0666 | -0,503 | -0,755 | -1,058 | -1,587 | -1,345 | -2,018
Levy krajni pas Stfed | -0139 [ -0208 | -0177 | 0266 | 0333 | -0500 | -0,795 | -1,193 | 1,005 | -1,508

*) Origntace levalprava je uvaZovana pfi pohledu ve sméru na holeSovicky bieh

) Hodnota fiz,max je maximalni dovolena hodnota méfeného prihybu (dovolena odchylka 50%)
==} Zapornou veliéinou je oznaéen prihyb ve sméru doll

=) &fené body jsou ve vzdalenosti 8 m od vrcholu

8  KRITERIA PRO PROVEDENI A VYHODNOCENI ZKOUSKY

Hlavnim hodnoticim kritériem je dosazeni maximalniho zatiZeni pii zatéZovaci zkouSce a
tomuto zatizeni odpovidajici odezvé konstrukce jak je uvedeno v tabulkach 7-1 az 7-12 a
Zprave s vypocetnimi podklady.

Zatizeni bude vnaseno ve stupnich, pfi¢emz pied zahajenim zatézovani v dalsim stupni bude
zhodnocena odezva konstrukce v predchozim stupni a bude zvazeno, zda je mozZno pokracovat
do dal$iho stupné. Za timto Uc¢elem navrhujeme ziidit komisi, ktera protokoldrné zaznamena
priubéh zkousky vcetné stanovisek k pokra¢ovani zkousky v jednotlivych stupnich.

Pro tucely zatéZovaci zkouSky pied jejim zahdjenim navrhujeme ziidit Sesti¢lennou
vyhodnocovaci komisi, a to ve slozeni 2 zastupci zpracovatele podkladi, tj. Pragoprojekt a.s. 1
x a KU CVUT Ix, 2 zastupci dodavatele zkousky a 2 zastupci TSK tj. objednatele zkousky.
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Rizeni zatéZovaci zkousky bude v kompetenci dodavatele zatézovaci zkousky. Znamena to, Ze
odpovédna osoba dodavatele SZZ bude:
a) Celkove fidit prubéh zkousky.
b) Ridit pohyb osob a zatéZovacich biemen po a v okoli mostu.
c) Provadét méfeni a poskytovat vysledky pro hodnoceni jednotlivych etap a zatéZzovacich
stavil.
d) Svolavat hodnotici komisi, které pfedlozi k posouzeni zméfena data. Na zaklad¢ jejich
vyhodnoceni komisi bude dale pokracovat ve zkousSce nebo ji ukonci.

Varovné stavy pro piipadné zastaveni a ukonceni zkousky jsou navrzeny takto:

a) Nedochazi k ustaleni deformace konstrukei pfi pusobicim zatéZovacim stavu.

b) Meétené deformace ve vrcholu oblouku piekro¢i o 30 % teoreticky stanovené hodnoty.

C) Meéfené deformace v Y4 rozpéti oblouku piekroc¢i o 50 % teoreticky stanovené hodnoty.

d) Na konstrukcich mostu bude zjistén vznik novych zjevnych poruch ¢i dalSich moznych
nebezpecnych projevi

Po kazdém zatézovacim stavu zfizend komise provede vyhodnoceni, zda jsou prihyby,
pohyby Vv kloubech a dalsi mé&fené deformace v piedpokladanych limitech. Teprve potom lze
pokracovat dal§im zatézovacim stavem. B€hem zkousky je nutno postupovat podle schvaleného
harmonogramu.

Z projednani vysledkti komisi bude proveden stru¢ny pisemny zaznam. Komise pfi svém
hodnoceni vychazi z vyse uvedenych varovnych signali. Komise miize v pribéhu zatézovaci
zkousky navrhnout modifikaci postupu zkousky tj. napt. Gpravu ZS. V ptipadé néjakych
pochybnosti ¢i neshody v hodnoceni nelze o pokra¢ovani zkousky rozhodovat hlasovanim, ale
musi s nim souhlasit vSichni ¢lenové komise. Jinak se zkouska ukon¢i.

Zavérecné hodnoceni vysledku zkousky:

a) Finalni vyhodnoceni bude provedeno dle kritérii normy CSN 736201.
b) Z dynamické ¢asti méfeni bude stanoven dynamicky soucinitel.
c) Bude provedeno slovni hodnoceni stavu konstrukce zjisténého zkouskou.

V ramci vyhodnoceni je nutné reflektovat a zohlednit skute¢né aplikované zatiZeni.

9  CASOVY HARMONOGRAM ZKOUSKY

Casovy harmonogram zkousky bude vypracovan zpracovatelem zatézovaci zkousky.
Ptedpokladem je zpracovani zatézovaci zkousky oddélené ve dvou terminech v no¢nim case.
V kazdém terminu bude provedena zkouSka dvou kleneb. Zkouska bude provedena v no¢nich
hodinach z divodu omezeni dopravy a minimalizace vlivu zmény teploty na deformaci
konstrukce.
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10 PRILOHY

01 Klenba 2 — zatéZovaci stav 1

02 Klenba 2 — zatéZzovaci stav 2

03 Klenba 2 — zatéZovaci stav 3

04 Klenba 2 — zatéZovaci stav 4

05 Klenba 2 — zatéZovaci stav 5

06 Klenba 3 — zatéZzovaci stav 1

07 Klenba 3 — zatézovaci stav 2

08 Klenba 3 — zatézovaci stav 3

09 Klenba 3 — zatéZovaci stav 4

10 Klenba 3 — zatéZovaci stav 5

11 Klenba 4 — zatéZovaci stav 1

12 Klenba 4 — zatéZovaci stav 2

13 Klenba 4 — zatéZzovaci stav 3

14 Klenba 4 — zatéZzovaci stav 4

15 Klenba 4 — zatéZovaci stav 5

16 Klenba 6 (Inundac¢ni most) — zatéZovaci stav 1
17 Klenba 6 (Inundac¢ni most) — zatéZovaci stav 2
18 Klenba 6 (Inundac¢ni most) — zatéZovaci stav 3
19 Klenba 6 (Inundac¢ni most) — zatéZovaci stav 4
20 Klenba 6 (Inundac¢ni most) — zatéZovaci stav 5
21 Schéma rozmisténi méfenych boda — plna sestava kleneb nad terénem (inundac¢ni a

klenba 2)
22 Schéma rozmisténi méfenych bodl — zjednoduSena sestava kleneb nad vodou
(klenba 3 a 4)
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