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ROCENKA DOPRAVY
PRAHA 2019



Vazeni Ctenafi,

s potéSenim vam predkladam k seznameni RocCenku dopravy Praha 2019.
Dokument na desitkach stranek bohaty na informace, Cisla a grafy provadi vSemi
druhy dopravy a seznamuje s dlouhodobymi trendy, organizaénimi zménami,
které se udaly, a realizovanymi dopravnimi stavbami. Je tak dokladem vysoké
odborné kvality zaméstnancd TSK a dalSich méstskych organizaci, které se
na pfipravé tohoto dokumentu podilely.

Jejich odbornosti vyuzivame denné pfi zajiStovani datové zakladny, ktera nam
slouzi k rozhodovani o dalSim sméru vyvoje mésta. Jako pfiklad mohu zminit
sbér dat a jejich vyhodnoceni v ramci uzavirek Malé Strany a Smetanova
nabfezi na podzim lofiského roku. Jejich analyzy jsme vyuZili i pfi pfipravé
schvaleného planu udrzitelné mobility, ktery jsme schvalili v minulém roce.

Mam radost z pfiznivého vyvoje v oblasti hromadné dopravy, kde doslo  *

k dal§imu narGistu podtu prepravenych cestujicich. Uspé&sné pak pokracoval rozvoj Prazské integrované
dopravy zahrnutim dalSich oblasti Stfedoceského kraje. Podepsali jsme téZ novou desetiletou smlouvu
na provoz Zelezni¢ni dopravy v Praze, ktera zajisti vysoké standardy kvality pro dojizdé&jici a tim snizi tlak
na vyuzivani osobniho automobilu pro cesty do Prahy.

Dale zvySujeme podil nizkopodlaznich vozidel, stavime nové bezbariérové zastavky Ci rozvijime moznosti
v oblasti jizdnich doklad(l, napf. nabidkou nahrani predplatnych kuponut na bankovni karty nebo do mobilnich
telefond. Rozviji se i $kala poskytovanych informaci o jizdnich fadech vcéetné doplriovani odjezdovych tabuli
ve vestibulech metra.

Velké téma je pokrok v pfipravé dopravnich staveb nezbytnych pro fungovani hlavniho mésta Prahy. Zminim
alespon nékteré. Velkym uspéchem bylo zahajeni Uvodni etapy vystavby metra D ve formé geologického
prizkumu. Firmy jiz razi prvni metry budoucich tunell, které nasledné vyuzijeme pro vlastni stavbu. V oblasti
rozvoje sité metra chceme byt pfipraveni na budoucnost. Zahajili jsme proto prace na strategii rozvoje sité
metra, v ramci niz koncepéné a bez politickych tlakl provéfime dalSi rozvoj stavajicich i potfebu a sméry
novych tras.

Z déni na prazské tramvajové siti, jedné z nejzatiZzenéjSich na svété, bych rad poukazal hlavné velkou
rekonstrukci trati na Vinohradské tfidé, kterd je prvni vlastovkou celkové promény jejiho uliéniho prostoru.
Za poslednich 10 let se podafilo tramvajovou sit vyrazné zmodernizovat a muzeme se tak vice soustfedit
na rozvoj tramvajové sité. Symbolem minulého roku bezpochyby bylo zahajeni pfipravy obnovy tramvajové
trati na Vaclavském namésti, které vyrazné napomuze zvysSeni stability a smérové nabidky tramvajové sité
v 8irS§im centru mésta.

V oblasti rozvoje uli¢ni a silniéni sit&€ pokracovala pfiprava naprosto kliCové stavby 511 Prazského okruhu
v Useku Béchovice — Modletice (D1), a proto mohla byt podana zadost o Uzemni rozhodnuti. Se statem
na pfipravé okruhu intenzivné spolupracujeme. S Reditelstvim silnic a dalnic diskutujeme téZ o podobé& jeho
celého severniho segmentu, pfedevsim naSe snaha sméfuje ke snizeni vlivu této stavby na okoli a zapojeni
do krajiny pfi zachovani stavajiciho koridoru vedeni, ktery nema alternativu.

Po intenzivni praci a kompletni zméné pfistupu jsme také schvalili nové dopravné-urbanistické feSeni vychodni
¢asti Méstského okruhu, které vyznamné snizi dopady stavby na své okoli diky vy$si délce tunelovych Useki
a nove feSenym konceptem ulic na povrchu. Mohly tak byt naplno zahajeny prace na pfipravé dokumentace
pro uzemni rozhodnuti.

Urcité nechci pominout pési a cyklistickou dopravu. V minulém roce jsme se soustfedili na maximalni urychleni
realizace téchto opatfeni a disledné zaclefiovani infrastruktury pro pési a cyklisty do rekonstrukci ulic, obnov
svételnych signalizaci, dil€ich oprav i novostaveb.

Tim jsem mnozZstvi témat rozhodné nevyc€erpal, budiz vdm to ochutnavkou pro vlastni ro¢enku. Vé&fim, ze
vas nova roCenka dopravy zaujme a poslouzi k lepSi informovanosti laické i odborné vefejnosti o snaze
vS§ech organizaci v ramci hlavniho mésta Prahy o rozvoj tohoto vyjime&ného mésta. Budujeme totiz mésto

pro 21. stoleti a chceme se pfitom srovnavat s témi nejlepSimi!
4
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Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
nameéstek primatora hl. m. Prahy
V Praze dne 30. dubna 2020 pro oblast dopravy



Vazeni ¢tenafi,

dostava se vam do ruky RocCenka dopravy Praha 2019 s komplexnimi
informacemi o stavu a vyvoji jednotlivych druht dopravy v hlavnim mésté.

Rad bych vyzdvihl vyznam roku 2019 pro TSK, a.s., kdy se diky pfidélenym
finanénim prostfedkiim podafilo zrealizovat velké mnozZstvi oprav a rekonstrukci
na svéfeném komunikaénim majetku. S ohledem na dopady uzavirek byly
nejdulezitéjSi akce sméfovany do obdobi letnich prazdnin, kdy je celkové nizsi
objem dopravy, nicméné fada aktivit probihala v prabéhu celého roku.

Mezi opravy na nejvyznamnéjSich komunikacich patfila jiz devata etapa
rekonstrukce Ceskobrodské ulice v B&chovicich, oprava mostu pres Ruzigkovu
rokli v ulici K Barrandovu, nékolik etap obnovy povrchu vozovky na Stérboholské
spojce, rekonstrukce Videriské ulice v seku K Zelenym domkim — Dobronicka,
oprava vozovkového souvrstvi v ulici Marianské hradby, opravy ulic Nuselské,
Modranskeé, Vitavské, nabrezi Kpt. JaroSe a dalSich.

Pozornost byla vénovana pfipravé oprav dalSich mostu, kdy k diagnostice a provéreni stavu doslo u Hlavkova
mostu, mostu Palackého, lanového mostu na Jizni spojce, mostu Legii a Barrandovského mostu.

Specialni akci byla vyména ledolam( pred pilifi Karlova mostu. Snesen byl most pfes Strakonickou ulici
ve Zbraslavi a byly tak vytvofeny podminky pro vystavbu mostu nového s pfedpokladem vystavby v roce 2020.

TésSi mne, Ze se podafilo dokoncit nékolik novych zachytnych parkovist (Jankovcova, Branik, Béchovice-stfed)
a obnovit provoz P+R na Opatové.

Jako pfinos pro lepsi vzhled ulic Ize vitat opravy v ramci chodnikového programu (mozaikova dlazba)
v Praze 2, 3, 7, 10 a aktivity v ramci péce o zelen, v&etné nové vysadby.

Pro stavebni sezonu 2020 byla zahajena projektova pfiprava velkého poctu akci zamérfenych na zlepSeni
kondice prazskych komunikaci ve spravé TSK, a.s., s cilem pfispét k vytvareni pfiznivych podminek zZivota
obyvatel i navstévnikd hlavniho mésta.

VéFim, ze nacerpate mnoho zajimavych informaci pfi ¢etbé predkladaného materialu.

A~

Mgr. Jozef Sincak
generalni feditel g4 pfedseda predstavenstva
V Praze dne 30. dubna 2020 Technické spravy kbmunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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IEl ZAKLADNI UKAZATELE
IEEN vybrané iidaje o hlavnim mésté Praze k 31. 12. 2019

Rozloha mésta 496 km?
Pocet obyvatel 1324 277
Celkova délka komunikaéni sité 4047 km
ztoho ve spravé TSK, a.s. 2327 km
ve sprdveé jinych sprdvcl 1720 km
Pocet mostnich objektii na komunikaéni siti ve spravé TSK, a.s. 607
ztoho mostnich objektu pres Vitavu 28
podchodu 123
Pocet tunelii (celkova délka 14 km) 13
Pocet motorovych vozidel 1140 482
ztoho podet osobnich automobilt 911 844
Stupen motorizace (vozidel na 1 000 obyvatel) 861
Stupen automobilizace (osobnich automobilii na 1 000 obyvatel) 689
Délka sité metra 65,1 km
Délka sité tramvaji 142,7 km
ztoho na vlastnim télese 52 %
Délka sité méstskych a pfiméstskych autobusii na iizemi Prahy 868,1 km
Dopravni vykony prostiedkii PID na iizemi Prahy (metro, tramvaje, autobusy, viaky)
za pramérny pracovni den 0,7 mil. vozokm
zarok 207,1 mil. vozokm
Pocet svételnych signalizacnich zafizeni 667
ztoho samostatnych prechodu pro chodce 154

Dopravni vykony automohilové dopravy na celé komunikacni siti

za pramérny pracovni den 23,4 mil. vozokm

za rok 7,4 mld. vozokm

Délba prepravni prace — motorova doprava (dle poGtu vech cest na izemi mésta za pracovni den)*

hromadna doprava 59 %

automobilova doprava 41 %

Délba prepravni prace — motorova i nemotorova doprava (dle poétu vSech cest na tizemi mésta za pracovni den)*

hromadnd doprava 42 %
automobilova doprava 29 %
kombinace hromadné a automobilové dopravy 2%
cyklisté 1%
pESky 26 %
Pocet evidovanych dopravnich nehod 21 458
Pocet zranéni pri dopravnich nehodach 2092
smrtelnych 20
téZkych 114
lehkych 1958
Relativni nehodovost (potet nehod pfipadajici na 1 milion ujetych vozokilometrii) 3,0

* Bilance vSech cest v osobni dopravé na tzemi mésta za pracovni den. Udaje vychézeji ze speciélnich priizkumt z let 2014-2016 a jsou

vztazeny k roku 2016.
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IEEA Porovnéni Prahy s Ceskou republikou

Porovnani dle rozlohy, poctu obyvatel a stupiii motorizace a automobilizace

Praha CR Praha/CR (%)

Rozloha (km?) 496 78 870 0,6
Pocet obyvatel (mil.) 1,324 10,694 12,4
Pocet motorovych vozidel (tis.) 1140 8 054 14,2

z toho osobni automobily (tis.) 912 5960 15,3
Stupeil motorizace motorovych vozidel na 1 000 obyvatel 861 753

poCet obyvatel na 1 motorové vozidlo 12 1,3
Stupen automobilizace osobnich automobili na 1 000 obyvatel 689 557

poCet obyvatel na 1 osobni automobil 15 1,8

Porovnani dopravnich vykonii v letech 1990-2019 (mil. vozokm/primérny pracovni den, 0-24)

Rok Praha* CR**
1990 7,3 80,9
2000 16,6 131,2
2010 22,2 140,9
2015 218 154,9
2016 223 160,4
2017 230 166,0
2018 230 1711
2019 234 176,4**
Index 2019/1990 (%) 3205 218,0%
Index 2019/2018 (%) 101,7 103,0***

* celd komunikacni sit  ** dalnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy véetné dseki na tzemi Prahy — *** pfedbéZny ldaj

Porovnani poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2019

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok § obyvatel Motorova vozidla Osobni automohily Obyvatel Motorova vozidla Osobni automobhily

(tis.) celkem % celkem % (tis.) celkem % celkem %

1961 1007 93106 22 44 891 13 13746 1326 801 - 291680 -

1971 1082 203519 48 133129 40 14 419 2931629 - 1041137 -
1981 1183 367 007 86 284 756 85 10 306 3449 300 85 1872 694 79
1990 1215 428 769 100 336 037 100 10 365 4039 606 100 2411297 100
2000 1181 746 832 174 620 663 185 10 267 5230 846 129 3720316 154
2010 1257 928 769 217 699 630 208 10 533 6 036 576 149 4494 425 186
2015 1267 941145 219 740 745 220 10 554 6990 542 173 5130 266 213
2016 1281 1002 645 234 795178 237 10 579 7 265 766 180 5346 182 222
2017 1295 1058 949 247 844613 251 10610 7550 908 187 5572788 231
2018 1309 1104 392 258 882 717 263 10 650 7814 215 193 5778593 240
2019 1324 1140 482 266 911 844 271 10 694 8 053 984 199 5960 041 247

Do roku 2001 byly udaje o poé&tech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR pfebiréany od Policie CR.
V letech 2002-2011 byly udaje pfebirany od novych spravci téchto udaju, kterymi byly za Prahu Magistrat
hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné spravnich ¢innosti, a za CR Ministerstvo dopravy, odbor dopravné
spravnich agend.

Pocinaje rokem 2012 jsou udaje prebirany z nového centralniho registru vozidel (spravcem uddaji je
Ministerstvo dopravy, odbor silni¢nich vozidel).

6 [ ZAKLADNI UKAZATELE



I3 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

IEEN Viivoj motorizace a automobilizace

Na uzemi Prahy se celkovy pocCet registrovanych motorovych vozidel vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté
se narust zpomalil, ale poc¢inaje rokem 2012 zacal opét pocet registrovanych automobilt vyrazné stoupat.
Ke konci roku 2019 pfipadal v Praze jeden registrovany osobni automobil na 1,5 obyvatele.

Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko)
Rok Stupeii motorizace Stupeii automobilizace Stupeii motorizace Stupeii automobilizace
vozidel na  obyvatel na os. aut. obyvatel nalj vozidel na obhyvatel na os. aut. ohyvatel na
1 000 obyvatel 1 vozidlo na 1000 obyv. 1 os. aut. |1 000 obyvatel 1 vozidlo na 1 000 obyv. 1 os. aut.
1961 92 10,8 45 224 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 3.2 241 42 335 3,0 182 55
1990 353 28 276 36 390 26 233 43
2000 632 1,6 525 19 510 2,0 362 2,8
2010 739 14 557 1,8 573 1,7 427 2,3
2017 818 1,2 652 1,5 712 14 525 19
2018 844 1.2 675 1,5 734 14 543 1,8
2019 861 1,2 689 1,5 753 1,3 557 1,8

Nl-lS(-J‘I/-Sk};-H’:I-O-St “

700 N -
mm Praha  mm Ceskd republika (do 1971 Ceskoslovensko)

na 1 000 obyvatel

pocet osobnich automobili

1961

- — - — — — T

V letech 2003-2007 pouZival prazsky spravce dat o poctu vozidel pro vypocet jiny algoritmus udavajici nizsi
hodnoty, od roku 2012 se udaje prebiraji z centralniho registru Ministerstva dopravy Ceské republiky.
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IEX3 Dopravni vykony a intenzity automobilové dopravy v prac. dnech

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni, které se projevuje
v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitdch ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo
s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony (ujeté
vozokilometry) na celé komunikacni siti, které jsou sledovany od roku 1978. VSechny udaje o dopravnich
vykonech a intenzitach automobilové dopravy se vztahuji k obdobi 0-24 hodin primérného pracovniho dne
a jsou uvadény bez autobust méstské hromadné dopravy.

V roce 2019 ujela v obdobi 0-24 h primérného pracovniho dne motorova vozidla na celém uzemi hlavniho
mésta celkem 23,356 milionu vozokilometr(. Z toho ¢&inil podil osobnich automobild 21,315 milionu
vozokilometrq, tj. 91 %. Ve srovnani s pfedchozim rokem tak automobilova doprava na Uzemi Prahy v roce
2019, méfena dopravnim vykonem na celé komunikacni siti, mirné vzrostla.

Dopravni vykony automobilové dopravy v Praze (cela sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

Rok Motorova vozidla celkem Z toho osobni automobily Podil osobnich guton]obill’l
mil. vozokm % mil. vozokm % na celkovych dopravnich vykonech (%)
1961 2,273 31 1,273 23 56
1971 5,061* 69 3,543* 65 70
1981 5,562 76 4,338 79 78
1990 7,293 100 5,848 100 80
2000 16,641 228 15,131 259 91
2010 22,205 304 20,435 349 92
2017 23,043 316 21,062 360 91
2018 23,006 315 20,977 359 91
2019 23,356 320 21,315 364 91

100 % = rok 1990  * zpétny odhad podle trendd vyvoje intenzit na kordonech (dopravni vykony jsou v Praze sledovany az od roku 1978)

Vyvoj dopravnich vykonii automobilové dopravy v Praze (cela komunikatni sit, primérny pracovni den, 0-24 h)

mil. vozokilometrt / 0-24 h

Kromé dopravnich vykonu slouzi ke zjistovani trend(i vyvoje prazské automobilové dopravy také kordonova
sledovani, coZ jsou periodicka dopravni s¢&itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vSech vyznamnych
vstupnich komunikaci do vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centralnim
kordonu, ke sledovani vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon.

SirSi oblast centra - centralni kordon

Do SirSi oblasti centra mésta se dle s€itani na tzv. centralnim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu dopravy
na vstupech do oblasti Prahy vymezené zhruba Petfinem na zapadé, Letnou na severu, Negrelliho viaduktem
spolu s Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (pfi¢emz tunely Strahovsky, Mrazovka a tunelovy
komplex Blanka jsou vné centralniho kordonu), vjizdélo (jednosmérné) v roce 2019 za 24 hodin prdmérného
pracovniho dne 263 000 vozidel, z toho 249 000 osobnich automobill. Ve srovnani s pfedchozim rokem 2018
se v oblasti vymezené centralnim kordonem automobilova doprava zvysila o0 1,5 %.

8 | AUTOMOBILOVA DOPRAVA



Vnéjsi pasmo mésta — vnejSi kordon
Podle scitani na tzv. vnéjSim kordonu, ktery vyjadfuje intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich
silnic a dalnic do souvisle zastavéného Uzemi metropole, pfijizdélo do Prahy (jednosmérné) pres hranici

tohoto kordonu za 24 h primérného pracovniho dne 344 000 vozidel, z toho 303 000 osobnich automobil{.
Meziro€né se automobilova doprava na vnéjsim kordonu zvysila o0 2,7 %.

Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu (pracovni den, oba sméry celkem, 0-24 h)

Centralni kordon Vnéjsi kordon
Rok Osobni Nakladni Vozidla celkem Osobni Nakladni Vozidla celkem
pocet % pocet % pocet % pocet % pocet % pocet %

1961 76 000 18 35000 81 141 000 29 15 000 14 15000 41 40 000 26
1971 § 265000 62 42000 98 314000 66 56 000 50 25000 68 85000 55
1981 | 272000 64 43000 100 321000 67 74 000 67 34 000 92 114 000 74
1990 | 424000 100 43000 100 479000 100 111000 100 37000 100 154 000 100
2000 § 653000 154 25000 58 690 000 144 334000 301 47 000 127 386 000 251
2010 § 598 000 141 14000 33 625000 130 505000 455 58 000 157 572 000 371
2017 | 505000 119 10000 23 530 000 11 580 000 523 64 000 173 655 000 425
2018 | 491000 116 10000 23 517000 108 595 000 536 62 000 168 670 000 435
2019 | 498000 17 11 000 26 525000 110 606 000 546 69 000 186 689 000 447

100 % = rok 1990

Vyvoj intenzity dopravy na kordonech v Praze (primérmy pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)
700

mm centrdini kordon = vngjSi kordon T II
101 1
600 i
=
< 500
iy
o
—~ 400
D
=
S 300
>
2
£ 200
100 ‘”l‘ “ ‘
0
— ™M I 0O ~ M WO ~N OO T MU0 T MWD M0, ™Mo~ OO
© ©O© © ©W O I~ I~ I I I 0 O W O O oD OO O O O O ©O O O T T T T T
o OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO O O O O O O o o o o
- = =~ - - = ™ - - ™ ™ - ™ ™ ™ +— + — +— — N N N N N N N N NN

Usek Vozidel za den (0-24 h) celkem
1. Barrandovsky most 143 000
2. Strakonickd ulice v tseku DobfiSska — Barrandovsky most 130 000
3. Jizni spojka v iseku 5. kvétna — Videriskd 129 000
4. JiZni spojka v dseku Chodovska — V korytech 125 000
5. ddlnice D1 v dseku Chodovec — pripojka Chodov 118 000

NejzatiZzenéjSi mosty pres Vitavu a tunely na prazské komunikacni siti v roce 2019

5 (‘t;?zz‘itdﬁ; Zolkem UL (g?;id:; calkem
1. Barrandovsky most 143 000 1. Dejvicky tunel 94 000
2. HIdvklv most 73000 2. Brusnicky tunel 92 000
3t most Barikddniku 63 000 3t Zlichovsky tunel 90000
4. Radotinsky most 58 000 4. BubeneCsky tunel 87000
5. Jirdskuv most 43000 5. Strahovsky tunel 82 000
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Mimoiiroviiova kiiZovatka (\é?zz‘i‘d:; :2"‘::1 Uroviiova kFiZovatka (X?zzid:; zzla::l
1. 5. kvétna — Jizni spojka 210000 1. Cernokosteleckd — Pramyslova 69 000
2. Strakonickd — Barrandovsky most 195 000 2. Podébradskd — Kbelskd 68 000
&l JiZni spojka — Chodovskd 159 000 3. Vypich 65 000
4. JiZni spojka — Barrandovsky most 143 000 4. Kolbenova — Kbelskd 63 000
5. Prazsky okruh — dalnice D5 139 000 5. Mezibranskd — Zitna 60 000

Udaje o dopravnich intenzitach na jednotlivych usecich sledované komunikaéni sité hlavniho mésta Prahy
pro rok 2019 jsou k dispozici v tabulkové formé& na webovych strdnkach Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy, a. s. v sekci ,Dopravni inzenyrstvi“ a graficky na vnitfni strané obalky ro€enky.
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Primérna ohsazenost osobnich automobilii (osob na vozidio)

Rok Centrum (centralni kordon) VnéjSi pasmo (vnéjSi kordon) Praha celkem
1990 1,57 1,90 1,71
2000 1,37 1,49 1,44
2010 1,30 1,30 1,30
2015 1,30 1,30 1,30
2018 1,30 1,30 1,30
2019 1,30 1,30 1,30
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IEX] skladba a Easové variace dopravniho proudu vozidel

Ve skladbé dopravniho proudu vyrazné pievazuji osobni automobily. Z hlediska uzemniho rozloZeni se podil
osobnich automobil(l v dopravnim proudu zvySuje smérem k centru mésta. V roce 2019 ¢inil na centralnim
kordonu 95 %, na vné&jSim kordonu 88 % a v priméru na celé siti 91 %.

Skladba dopravniho proudu v letech 1961-2019 (pracovni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h, v %)

Centralni kordon VnéjSi kordon
o ault':l(:ll::)lily Motocykly a':tat:(lllaodhﬁ:y (ﬁgioll\;llll-lsg) au(t]t?:ll::)lily Motocykly a':tat:(lllaodhﬁ:y (‘l\)goll\’nl;lslll’)
1961 53,7 19,4 29,4 2,0 38,6 22,1 34,4 4,9
1971 79,3 5,6 13,3 1,8 63,2 8,6 25,1 3.1
1981 84,3 0,4 13,2 2,0 65,1 0,6 30,3 4,0
1990 88,6 0,7 9,1 1,6 72,1 0,5 24,0 34
2000 94,7 0,6 37 1,0 86,5 0,2 12,1 1,2
2010 95,7 1,0 24 0,9 88,4 0,3 10,2 1,1
2015 96,0 11 1,8 11 88,9 0,6 9,4 1,1
2017 95,4 14 2,0 1,2 88,6 0,5 98 1,1
2018 95,0 1,9 1,9 1,2 88,8 08 9,3 1,1
2019 94,9 1,7 2,0 1,4 88,0 1,0 10,0 1,0

Podil cyklistt na celkovém poctu vozidel v dopravnim proudu se pohybuje v rozmezi 0,1-1,0 %.

Mezibranska ulice Ceskobrodska ulice

Zakladni charakteristiky dennich variaci dopravnich vykonii v Praze v pracovni dny

= V dennim obdobi se odehrava prevazujici ¢ast dopravnich vykonud celého dne (74 % za 6-18 h), podil
obdobi 6-22 hodin &ini cca 91 %.

»= Po 19. hodiné zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat az do pulnoci.

= Ranni $pi¢kovou hodinou je 8.-9. hodina, v odpolednim obdobi doprava kulminuje mezi 16.-17. hodinou.

= Podil ranni Spickové hodiny ¢&ini 6,7 %, podil odpoledni Spickové hodiny je roven 6,9 %, pficemz 100 %
odpovida dopravnim vykon{im za 0-24 hodin primérného pracovniho dne.

= Rozdily mezi podilem Spi¢kovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou pfili§ vyrazné.

VyznamneéjSi zmény ¢asovych variaci automobilové dopravy v Praze v letech 1990-2019

»= Denni variace — Ranni $pickova hodina se snizila z puvodnich 8 az 9 % na hodnotu 6,7 % a souc¢asné
doslo k jejimu posunu z 6-7 h na 8-9 h. Rovnéz se snizil rozdil mezi podilem Spickovych hodin a podilem
hodin v polednim sedlovém obdobi. Odpoledni Spi¢kovou hodinou je nyni 16.-17. hodina dosahujici
hodnoty 6,9 %.

= Tydenni variace — Vyrovnal se podil stfed, ¢tvrtkl a patkl oproti pondéinim a aternim hodnotam. Zvysil se
podil dopravy o sobotach a nedélich.

*= Rocni variace — V porovnani s celoro¢nim pramérem vzrostl podil prvniho pololeti oproti zbytku roku.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA [l 11
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IEJ VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

BEED Praiska integrovana doprava

Integrovany systém hromadné dopravy v Praze a okoli se rozviji jiz 27 let. V roce 1992

P’-D prekrocily prvni méstské autobusové linky hranici metropole a témér vzapéti zapocala také

integrace Zeleznicnich linek. Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvateliim

,NTEG';%AMZG‘S,’V% Prahy a velké ¢asti StredoCeského kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu
DOPRAVA  na zvoleny dopravni prostfedek hromadné dopravy.

Zakladni udaje o PID

Dopravni systémy v PID Metro, tramvaje, méstské, pfiméstské a regionalni autobusy, Zeleznice, lanovka, pfivozy
Organizatori PID Prispévkové organizace ROPID (Praha, od roku 1993) a IDSK (Stfedocesky kraj, od roku 2017)
Obyvatelé s pristupem k PID 2611 023 obyvatel (1 324 277 v Praze a 1 286 746 ve StfedoCeském a ostatnich krajich)
Obsluhované iizemi 8 319km? (496 km? hl. m. Praha a 7 823 km? &asti Stfedoceského a ostatnich sousednich krajt)
Pocet obsluhovanych obci 770 (184 obsluhovano Zeleznici i autobusy, 154 pouze Zeleznici, 432 pouze autobusy)

Pocet linek PID 556 (208 pouze na Uzemi Prahy, 146 mezi Prahou a regionem, 202 pouze v regionu)

Pocet dopravcii PID 27 (DP hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. a 25 soukromych dopravc)

Prepravenych osob za rok 1402 842 000 (1281 700 000 v Praze a 121 142 000 ve StfedoCeském a ostatnich krajich)
Ceny zakladnich jizdenek PID | Uzemi Prahy — 24K¢ (30 min), 32K& (90 min), 550 K& (mésic), 3 650 K& (rok)

Rocni naklady PID v Praze 21,0 mid. K¢ (78,3 % dotuje Praha, 1,1 % stat, 0,1 % ostatni subjekty a 20,5 % plyne z trzeb)
Rocni trzby PID v Praze 4,3 mld. K¢ (20,5 % naklad()

NemocniceTxilc')tol

So[:préva typu 81-7_1M na lince A_ve stéﬁic:

Vyvoj roénich dopravnich vykonii PID na iizemi hlavniho mésta Prahy
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Metro (mil. vozokm/rok) 5331 5481 5411 53,01 5221 5571 57571 58,11 59,2 1 60,9 1
Tramvaje (mil. vozokm/rok) 536 T 54,0 7 5351 51,0 50,9 ¥ 51571 54,6 T 5797 57,71 58,5 1
Autobusy (mil. vozokm/rok) 7111 7627 7687 7584 7581 7731 7807 79471 8177 82017
Vlaky (mil. viakokm/rok) 4117 447 4617 4617 477 4817 497 521 547 5717
CELKEM 18211 18941 1890 1844, 18360 18931 19507 2006 T 204,01 207,11

Vyvoj rozsahu PID v okoli Prahy

1992 1995 2000 2005 2010 2015 2017 2018 2019
Pocet ohci obsluhovanych PID 3 23 221 345 347 359 557 657 770
Pocet Zeleznicnich stanic a zastavek v PID 23 59 190 212 222 235 392 529 532

Pocet priméstskych a regionalnich autobusovych linek PID 2 1" 89 147 150 161 222 220 263
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556 linek provozovanych v PID

Dopravni prostredek Linek Oznaceni a charakter linek
Metro 3 A B, C(denni provoz)

Tramvaje 34 25 dennich (1-18, 20-26), 9 nocnich (91-99)

Autobusy méstské p I P ) N i

(s trasou pouze na iizemi hl. m. 162 123 dentr)nch (109 250), 1;4] g?.cn'ch (3?1 91?)'3%52?”'(3'] I(Q'ET 27‘2)'
Prahy) pro 0soby se snizenou pohyblivosti (H1), na letisté (AE), trolejbus (58)
LS L e G IR G 108 98 dennich (300-404), 10 notnich (951-960)

do regionu)

Autobusy regionalni (mimo tizemi
Prahy)

Zeleznice 39 14 S (S1-S9, S22, S49, S54, S65, S88), 15 R (R9, R10, R16-R21, R24, R26, R41, R43, R44, R45,
(z Prahy do regionu a pouze v Praze) R49), 9 sezénnich turistickych, 1 méstskd linka (534)

37 linegk S (S10-512, $18, 520, 521, S23-528, S30-532, S35, S40, S42-546, S50-S53, S57,

155 154 dennich (421-747), 1 sezdnni cyklobus

Zeleznice :
leznice 47 S60, 566, S67, $70, S76, $80, S90, S98, S99), 2 linky R (R22, R23),
Prah
R L) 6 linek U (U4-U40), 1 linka L4 a 1 sezonn turistick linka
Privozy 7 P1,P2(obé& celorocni), P3, P5, P6 a P7 (vSechny sezdnni), P8 (dotasny)
Lanova draha 1 Lanov4 dréha Ujezd-Pettin

Provozovatelé linek PID

Metro, tramvaje, .
lanovka na Petfin DP hl. m. Prahy, a. s. (38 linek)

DP hl. m. Prahy, a. s. (127 linek)

G L 5 soukromych dopravct (35 linek)

Autobusy
priméstskeé
a regionalni

19 soukromych doprave (250 lingk)
DP hl. m. Prahy, a. s. (13 linek)

: Ceské dréhy, a. s. (72 linek)
Zeleznice KZC Doprava, s. 1. 0. (9 linek)
Arriva viaky, s. 1. 0. (5 linek)

Prazské Bendtky, s. 1. 0. (4 linky)
Privozy PPS, a. s. (2 linky)

Vittus group, s. 1. 0. (1 linka) Autobus SOR NB18 na némésti OSN

Pocet a podil prepravenych cestujicich v PID na uzemi Prahy v roce 2019

Druh dopravy a provozovatel Cestujicich/rok 402% —
Metro (DP hl. m. Prahy, a. s.) 440 489 000 34,37 % Zeleznice
Tramvaje (DP hl. m. Prahy, a. s.) 368 874 000 28,78 %
Autobusy méstské (DPP a soukromi dopravci) 376 400 000 32,59 %
— . - 32,59 % 28,78 % autobusy
f\utuhusy pflmes‘:tske (soukromi dopravci a DPP) 41256 000 tramvaje
Zeleznice (CD, KZC, Arriva, Leo Express) 51523100 4,02 %
Lanovka (DP hl. m. Prahy, a. s.) 2230000  0,17% 34.37% ?aggvﬁ/g
Pfivozy (soukromi dopravci) 927 900 0,07 % 0,07 % metro
CELKEM 1281700 000 100,00 % privozy

Souhrnné udaje o prostredcich PID v roce 2019

Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice

Provozni délka sité na tizemi hl. m. Prahy (km) 65,1 142,7 868,1 160,0
Provozni délka sité mimo tizemi Prahy (km) - - >2000,0 1515,0
Priimérna vzdalenost stanic a zastavek v Praze (km) 1,122 0,516 0,586 3,72

Priimérna cestovni rychlost na iizemi Prahy (km/h) 35,7 18,5 238 493

Ujeté vozokilometry na iizemi Prahy za rok (tis.)* 60 894 58 509* 81980 5682
Ujeté vozokilometry mimo tizemi Prahy za rok (tis.)* - - 31908 19227
Prepravené osoby na tizemi Prahy za rok (tis.) 440 489 371 104* 417 656 51523
Prepravené osoby mimo tizemi Prahy za rok (tis.) - - 61387 59755

* u Zeleznicni dopravy jde o viakokilometry ** véetné lanové drahy na Petfin
VEREJNA HROMADNA DOPRAVA | 15



X3 WMetro

Prazské metro tvofi zékladni pfepravni sit MHD. B&hem jednoho pracovniho dne bylo vypraveno 1773
vlakovych spoju (522 na lince A, 579 na lince B a 672 na lince C), které pfepravily cca 1 454 240 cestujicich
(pokud cestujici pfestupuje, je zapoctena kazda jizda zvlast). Pfi zahrnuti pfestupu do jedné jizdy vykonali
cestujici metrem denné cca 1 193 660 cest. Mirny riist poCtu pfepravenych osob oproti roku 2018 vyplyva
z niz§iho poctu realizovanych vymeén eskalator(i a oprav vyznamnych vestibull (Karlovo namésti).

Zakladni udaje o siti metra v Praze

Linek Rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den

3(A B, C) denni cca 4:45-0:15 hodin 65,1km 1454 240
Stanic Bezhariérovych stanic Priamérna vzdalenost stanic Primérna cestovni rychlost

61 44(72 %) 1,122km 35,7 km/h
Prepravenych osoh na iizemi Prahy za rok 2019 Ujetych vozokilometrii za rok Vlakii v provozu ve Spicce

440 489 000 34,37 % podil v rdmci PID 60 894 000 (souprava = 5 voz() 103 (A 26, B 38, C 39)
Nejvice spojii na lince NejkratSi interval NejzatiZenéjSi isek NejzatiZenéjsi stanice

Linka C (672 spojt/den) Linka C (1 min 55 sekund) IPP-VySehrad (277 300 osob/den) Mustek A/B (178 100 osob/den)

Souprava M1 vyjizdi z depé Kacerov - Najezdova rampa pro vozickére ve stanici Mstek

Prehled udalosti v prazském metru v roce 2019
Mésic Popis udalosti

e (0d 19. dubna do 22. dubna byl preruSen provoz na lince C v dseku Prazského povstdni — KaCerov. Mezi stanicemi Budgjovicka
a Pankréc bylo vyménéno vice nez 300 prazcu.

e (0d 29. éervna do 6. cervence byl preruSen provoz na lince C v tiseku Prazského povstdni — Kacerov. Vice nez 500 prazct bylo

L vyménéno mezi stanicemi Prazského povstani a Pankrac.

¢ 16. srpna byl po desetimgsitni rekonstrukci zprovoznén severni vestibul stanice Karlovo ndmésti. Prob&hla kompletni vyména

eskalator(, izolaci eskaldtorového tunelu, osvétlen i rekonstrukce vestibulu pod Karlovym ndméstim. Eskaldtory je v Praze vybaveno
srpen 49 ze 61 stanic metra, celkem je v provozu 268 ramen pohyblivych schodi (195 stanitnich a 73 podchodovych), o néZ je tieba se
prubézné starat. Od Iéta 2019 probihaji na Karlové namésti prace na zfizeni bezbariérového pristupu do stanice (vytahy z Véclavské
pasaze).

e 1. fijna byly ve stanicich Florenc a Gerny Most na lince B instalovany nové ndjezdové rampy pro vozitkdre, které vyrovndvaji vySkovy
rozdil podlahy vozt 81-71M a ndstupist, preklenuji mezeru mezi vozidlem a hranou ndstupisté a usnadiuji ndjezd do soupravy
bez nutnosti Zédat o pomoc ostatni spolucestujici. Do konce roku 2019 byly stejné rampy instalovany je3té ve stanicich Hurka,
Smichovské nddrazl, Mustek a Palmovka na lince B.

fijen e Ve dnech 26. — 28. fijna nebyla v provozu linka C v dseku Muzeum — Prazského povstani. Za tfi dny bylo vyménéno

pres 300 drevénych prazct za betonové. Vyména prazcl na lince C o prodlouZenych vikendech bude trvat jeSté témér deset let let.
Drevéné prazce leZici v betonu za 45 let bud sesychaji, nebo zaCinajf ve vihkém prostredr trouchnivét. Tim se zvySuje hluk, ktery nékdy
pociti i v budovdch nad mélce zaloZenymi tunely metra (vCetné pankrdcké plang) a naopak se snizuje pevnost uchyceni upeviiovadel
kolejnic v prazcich. Bez vymény prazct by hrozilo, Ze kolejnice nebudou mit sprévny rozchod.

e 0d 16. prosince je v platnosti smlouva, kterou Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. uzaviel s firmou Skoda Transportation, a. s.
. Na zakladg ni je na obdobi let 20212035 zajiténa kompletni ddrzba 93 rekonstruovanych souprav prazského metra typu 81-71M,
prosinec které jezdi na trasdch A a B, pritem? je garantovano prodlouZent jejich Zivotnosti o dal3ich 15 let.

e Ve vestibulech (Staroméstskd, Florenc, Kobylisy, Chodov, Zli€in) byly osazeny obrazovky s Casy odjezdu spoju metra.
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EEE] Tramvaje

Tramvajové traté jsou soucasti patefni sité kolejové dopravy. Linky tramvaji zajistuji vSechny druhy spojent,
radialni i tangencialni a v siti PID maji nezastupitelnou ulohu. BEhem jednoho pracovniho dne bylo na siti
prazskych tramvaiji vypraveno cca 6 630 spojli (v€etné nocnich), které prepravily cca 1 223 240 cestujicich.

Zakladni udaje o siti tramvaji v Praze

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den
34 (25 dennich, 9 nognich) cca 4:45-0:30 hodin 142,7km (52 % na vlastnim télese) 1223240
Zastavek Nocni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
277 ndzvi (604 sloupku) cca 0:15-5:00 hodin 0,516km 18,5 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2019 Ujetych vozokilometrii za rok Vlakii v provozu ve Spicce
368 874 000 28,78 % podil v rdmci PID 58 509 000 (souprava =2 vozy T) 432
Nejvice spojii na lince Nejkratsi interval Nejzatizenéjsi isek Nejzatizenéjsi zastavka
Linka 22 (497 spoju/den) Linka 9, 17, 22 (4 min) IPP-Stépanska (84 730 osob/den) Andél (80 380 osob/den)

Néhradni tramvajova cﬂprava na trati na Barrandov

Prehled udalosti v tramvajové dopravé v roce 2019

Mésic Popis udalosti

Zluta tramvaj projektu ,Neskékej mi pod kolal“

e 5. (inora dosedla na prazské koleje posledni z 250 dodanych tramvaji typu 15T ForCity. Osmileté doddvky zakongil viz evidencniho
Cisla 9450, ktery byl ndsledng do provozu s cestujicimi zafazen v barvach vozovny Zizkov.

e (d soboty 9. bfezna do konce Cervna probihala druhd etapa rekonstrukce tramvajové trati ve Vinohradské ulici, tentokrét Useku
dlouhého 1,9km mezi ulicemi Skrétova a SudoméFicka. Pred rekonstrukci chodnikli a vozovek, kterou TSK, a.s. pfipravuje na rok
2021, dostala findlni podobu zastdvka Italskd ve sméru do centra. Ostatnf zastavky jsou provizorni, Italskd z centra a Vinohradskd

bifezen trznice v obou smérech v3ak jiZ bezbariérové pristupné.

e V/ souvislosti s ristem poCtu nehod tramvaji' s chodci v roce 2018 vyjela do ulic 27. bfezna specidlni tramvaj projektu ,Neskakej mi
pod kolal*. Vyrazng 7luta tramvajova souprava upozoriiuje chodce na to, Ze nepozornost pfi pfechdzenf koleji muze stat Zivoty. | diky
této tramvaji nehod s fatdlnimi ndsledky v roce 2019 0 60 % ubylo.

e Pro historickou linku 41 jezdici mimo PID byla ve Stromovce zprovoznéna ndstupnf zastavka Planetdrium Praha.

o Nahradou za vozovnu Hloubétin bylo 18. dubna zprovozngno nové odstavné kolejité v Ustrednich dilnach DP. Dvacet kolejf,
kazdd o uZitné délce 101 metr(, pojme pod Sirym nebem bud 60 vozu 15T, nebo 120 vozd typu T.

duben e Nostalgickd linka 23 zacala ve sméru do centra projizdét ulici Hlddkov a zastavovat v nové zastdvce Myslbekova.
e 26. dubna byl zahdjen provoz bezkontaktnich automatd na jizdenky ve vSech tramvajovych vozech v Praze.

e \/ dubnu a v kvétnu probihaly po etapdch opravy kolejovych konstrukci na Strossmayerové namésti, u Letenského tunelu a trat
na ndmésti Republiky a na ndbrezi Kapitdna JaroSe.

e Na prelomu Cervna a Cervence probéhly opravy trati v okoli Andgla, v Plzefiské ulici a na jeji kiiZovatce s Radlickou.
e (d 8. Cervence do konce srpna probihaly prelozky siti v Nadrazni ulici a byl vylouten tramvajovy provoz mezi Smichovskym nddrazim

gervenec a Barrandovem. V Useku Hlubogepy — Sidlisté Barrandov byla v provozu ndhradnf tramvajovd linka 32, zbytek néhradni dopravy
na Smichovské nddraZf zajiStovaly autobusy linky X12.

srpen e 24 srpna doslo k odstfelu vozovny Hloubgtin. Novd vozovna privitd vozy i fidiCe pravdépodobné v roce 2022.

2 e Pryni tfi tydny v zarT probihala rekonstrukce tramvajové traté pred Bilou labutf, v ulici Na PofiGi.

e (d 23. zafi do 23. fijna trvala rekonstrukce traté (0,427 km) v ulici Komunard( mezi Bubenskym nabrezim a Dglnickou.
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Linky metra a tramvaji v Praze (denni provoz - bezvyjlukovy stav k 31. 12. 2019)

VOZOVNA KOBYLISY SIDLISTE DABLICE

{ BREZINEVESKA

NADRAZI
12/2019 PODBABA

818
[{S) Trojskal
A &4 Bofislavka Dejvické| VYSTAVISTE
DIVOKR SERKA 2026 @ @ HOLESOVICE EB P 1.
€9 ©Nadrazi Veleslavin 2026 P Kolbenova
LEHOVEC
SIDLISTE PETRINY
12 / Hloub&tin
na Petfi Y prazsky M| Multiaréns 825 ®
v f ) mad g " Praha " @YNSaram 3 © B
Inval il v
o Malostranska Q) _ Invalidov "*\©) krejcarek Liber STARY| @ O
BILAHORA . . VYPICH 2225 >3 Kizikova , Q) HLOUBETIN Raisl %?1!
(22+]25] o, 3 Forenc () in 191 eaE)m
{ e 222232018 @ ) SPOJOVACI
KRALOVKA o 2223 28 e Y ohou
NEMOCNICE MOTOL  KOTLARKA 12 5 [=thda | g2 5)Flora |Zelivského
(DLISTE R (16 33| Kartovo nimest | 6 10 16 [ NN ISO=O=mRO . ]
SIDLISTE REPY 20 's| ¥ S CERNOKOSTELECKA
ﬂm 910 16* [) 9101516 h5710| IPB A . 1
© Motol Berlramka  Andgl@ lz,{gva' 23] ?I%?%?TN()S\}I(\?
4 S CE_CHpvq
O e

E s i
m smichovsicé z) ]
CIN Stodilky Luka Lufiny Hirka Butgyice Jinonice Radické nadrest
ZLI to ul Iny ri utovice Jinonice c KUBANSKE
B @@ @ @ @ OO NAMESTI
B e Lihovar RADO3OVICKA

NADRAZ|
HOSTIVAR

SPORILOV

SIDLISTE
BARRANDOV

(4 [5] ChapTnovo Budgjovicks
Bm namest NADRAZI BRANIK
3 [S}
EDIYETIEED vinka nebo cast linky v provozu pouze ve spickach pracovnich dni. G
[FZE) cast linky, kde jede celotgdenn jen kazdg druhg spoj. o i
Nadrazi Si LEVSKEHO

idlisté
| Viodgrany 31721 Modiany

m Linka v provozu pouze v pracovni dny od 6 do 20 hodin.

IEEX} Autobusy

Na uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusova doprava. Méstska autobusova
doprava tvofi na uzemi hl. m. Prahy dopliikovou sit’ k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou obsluhu nékterych
Uzemi a fadu dulezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta. Pfiméstska autobusova
doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

13+ (17121}

Bé&hem jednoho pracovniho dne bylo na Uzemi mésta primérné vypraveno cca 25 520 autobusovych spojl
PID, které prepravily cca 1 209 215 cestujicich. Z tohoto poctu je cca 20 130 spojd méstskych (fady 100,
200 a 900) a cca 5 390 spoju pfiméstskych (fady 300-404 a 950-960).

Zakladni udaje o siti autobusii PID na izemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité* Prepravenych osob za den*
162 (148 dennich, 14 nonich) cca 4:45-0:30 hodin 868,1km 1209215
Zastavek Nocni rozsah provozu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost
1225 ndzvii (3 262 sloupkl) cca 0:15-5:00 hodin 0,586 km 23,8 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2019* Ujetych vozokilometrii za rok* Vozii v provozu ve Spicce*
417 656 000 32,59 % podil v rdmci PID 81980 000 1445
Nejvice spojii na lince Nejkratsi interval NejzatiZzenéjSi usek* NejzatizenéjSi zastavka*
Linka 200 (442 spojt/den) Linky 107, 200 (2 min) N. Kr¢ — U Labuté (67 020 0sob/6-20 h) KaCerov (49 860 0s0b/6-20 h)

* do Casti statistik pro izemi hl. m. Prahy jsou zapocitany ukazatele z Useku pfiméstskych autobusovych linek na tizemi mésta

Na pfiméstskych autobusovych linkach (fady 300-404 a 950-960) v primérny pracovni den prekracovalo
hranici mésta celkem v obou smérech cca 5 390 spojli, ve kterych cestovalo celkem cca 109 030 cestujicich.
PFiméstské autobusy vyuzivaly na Uzemi Prahy celkem 36 lokalit jako své vychozi / kone¢né zastavky.
Nejvice pfiméstskych linek PID (18) a spoji (797) vyuzivalo terminal Zli¢in, nejvysSi denni obrat cestujicich
(pFes 10 000 osob/den) mély terminaly Zli¢in, Smichovské nadrazi a Cerny Most.
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Zakladni udaje o siti autobusii PID v okoli hl. m. Prahy

Pocet linek pfiméstskych busii Pocet linek regionalnich busii Provozni délka sité mimo Prahu
108 (98 dennich a 10 nognich) 155 (154 dennich, 0 nocnich, 1 sezdnni) >2000,0km
Pocet zastavek v provozu Priimérna vzdalenost zastavek Priimérna cestovni rychlost
2 590 ndzvi (4 823 sloupku) 1,148km 33,6 km/h
Pocet prepravenych osob autobusy PID za rok 2019 mimo tizemi Prahy Rozsah provozu
61387 000 dennf 4:30-0:30, no¢nf 0:00-5:00
Pocet ujetych vozokilometrii za rok Pocet vozii v provozu ve Spicce
36 015200 833 (z toho 516 na linkdch fady 300)

Na konci roku 2019 za hranici Prahy jezdilo denné celkem cca 4 560 spoju, které pfepravily v pracovnim dnu
cca 75 510 cestujicich. Jejich provoz zajiStovali pouze soukromi dopravci.

Prehled udalosti v autobusové dopravé v roce 2019

Mésic

Popis udalosti

brezen

Nogni linka 907 byla prodlouZena na letistg, o vikendech byla zfizena linka 955 (Termindl 1 — Tuchoméfice, obecni (rad).

cerven

V letni sezéné odjizdély o vikendech z NddraZi Veleslavin na letité vZdy dva autobusy linky 119 najednou (po 7,5 minutdch

dle intervalu linky metra A), z letiSté byl nasazen interval spoju 3-4 minuty. Zatimco ve sméru na leti$té nebyl druhy autobus pfilis
vyuzivany, spoje z letisté mély pramérné vytizeni nad 65 % nabizené kapacity.

0d 29. ¢ervna byla linka 246 vedena z Reporyji pres Stodulky a OC Sérskd na Zlicin. V dseku Zlicin — OC Sérskd spoje linek 130
a 246 nahradily zruSenou linku GLOBUS. Ddle byla zruSena nocni linka 903 (nahrazena spoji linky 951), nocni linka 908 byla
prodlouZena do Kldnovic, linka H1 byla zkrdcena do trasy Chodov — Ndm. Republiky a pro linky 135, 203 a 911 byla premisténa
zastdvka Roztyly z centra do ulice RySavého mimo autobusovy termindl.

0d soboty 29. ¢ervna 2019 byla spusténa |. etapa integrace na Pribramsku. Ta zahrnovala veskeré autobusové linky na trase Praha
— Dobfi§ — Pribram, Ci napr. linku Hofovice — Pribram. Systém PID se rozSi¥il o dalSich 6 linek (z toho 3 zajiZdéji do Prahy), kieré
nahradily 17 ptvodnich linek SID. Misto lokality Na KniZeci, kde se provoz autobust postupné utlumuije, za€aly nové linky PID (392,
393 a 395) zajiZdét na Smichovské nadrazi.

cervenec

II. etapa integrace BeneSovska do PID prinesla tpravy a posileni provozu na pfiméstskych linkdch 335, 337 a 339.

24. srpna byla do PID zaintegrovdna oblast Slaného. Do Prahy zataly zajiZdgt nové linky PID 342, 388 a 389.

Linka 108 zménila trasu pres zastavky Rooseveltova a Ceskomalinskd, linka 130 vyjela nové i o vikendech.

listopad

21.11. byla midibusovd linka 156 prodlouZena ze Strossmayerova namésti k nové vybudovanému OC Stromovka.

prosinec

1. prosince do3lo na zakladé vysledku vybéroveého fizeni na provozovatele cca 10 % meéstskych linek v Praze k nésledujicim
Upravdm: Linka 146 byla prodlouZena do trasy Mezitratovd — Spojovaci — Habrovd — Zelivského. Novd midibusovd linka 153 spojila
DivEi Hrady, Radlickou, Malvazinky a dosud $patné dostupny Cerny Vrch s tramvajovou zastdvkou U Zvonu. Linky 192 a 194 byly
slouteny pod ¢fslem 194 do trasy Florenc — Nemocnice pod Petiinem (v pracovni dny s novym intervalem 15 minut). Linka 223
byla zkrdcena do trasy Ratibofickd — Bryksova a v Useku Cerny Most — Depo Hostivar nahradila linku 223 nova linka 171, kterd

byla souasné prodlouzena pies Ndchodskou ulici do obratiSté Ve Zlibku. Midibusova linka 224 byla rozdélena na dvojici kratSich
linek 204 (zrychlila spojeni Hornich a Dolnich Pocernic) a 224. Nova linka 242 zahdjila provoz v oblasti chatové osady v Lipencich.
Spojeni do a z Vinore k metru Letiiany bylo posileno Jinkou 182, linka 185 byla zkrdcena do Letiian a kvuli budouc zastavbé termindlu
Palmovka doSlo i ke zméng trasy linky 302, nové na Ceskomoravskou.

15. prosince byla spusténa . etapa integrace Rakovnicka do PID. Do Prahy zajizdgji linky PID 303, 304, 365 a 404.
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IEXJ iZeleznice v PID

Zelezniéni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno oznadovani linek
pismeny S a R a souCasné zacal byt zavadén jejich pravidelny taktovy provoz. V roce 2018 byla dokon¢ena
integrace vétsiny rychlikovych spoju do systému PID. Na uzemi Prahy bylo v pracovni den v roce 2019 v PID
vypraveno celkem cca 1 130 vlakovych spojt, které v ramci hlavniho mésta za den prepravily cca 161 500
cestujicich. Provoz vyznamné ovliviiovaly rekonstrukce Negrelliho viaduktu a Useku Hostivar — VrSovice.

Zakladni udaje o Zeleznicni siti PID na uzemi Prahy

Linek Denni rozsah provozu Provozni délka sité Prepravenych osob za den

39 (15 S, 15R, 9 sezénnich) cca 4:45-0:30 hodin 160,0km 161 495
Stanic Nocni rozjezd o vikendu Primérna vzdalenost zastavek Primérna cestovni rychlost

45 2:30 hod z Prahy hl. nddraz 3,72km 49,3 km/h
Prepravenych osob na iizemi Prahy za rok 2019 Ujetych viakokilometrii za rok Vlakii v provozu ve Spicce

51523000 4,02 % podil v rdmci PID 5682 000 140
Nejvice spojii na lince  Nejkratsi interval ve Spicce Nejzatizenéjsi tisek NejzatiZzenéjSi stanice

Linka S7 (134 spoju/den) Linka S7 (6 min) Praha-Kyje — Praha-Libef (43 567 osob/den)  Praha hl. n. (68 939 osob/den)

Vystavba Zeleznicni zasté-vky Praha-Edeﬁ a Vlék na IincZ-SQ - Vlak na lince S3 u nadraZi Praha-Vysocany

Pocet prepravenych osob viaky PID na uzemi Prahy za rok (s jizdenkami PID i jinjch dopravcii)
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Osob | 29320000 32361000 34762000 36548000 36669000 37462000 39448000 45014000 51523 000

Pocet prepravenych osob viaky PID na jednotlivych tratich na uzemi Prahy (priméry pracovni den)

Trat Linka 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*
011 S1, 87, R9, R18, R19, R41)] 19340 20940 21790 21520 21090 22720 24660 37320 37900
070 $3, 34, R21, R43 2890 2960 3800 4430 3890 4340 5030 4830 4190
090 $4, 849, R20, R44 10030 10710 13400 14820 15720 16370 14410 15180 14870
120 $5, $54, R24, R45 4960 5470 7040 7080 7210 7500 6500 5050 6 560
122 S65 390 400 390 390 590 510 600 600 680
17 §7, R16, R26 20470 20360 21590 21990 21870 20630 22420 27420 27420
173 S6 880 1030 1160 1500 1640 1790 2440 2680 2880
210 S8, S88 1560 2250 2670 2280 2670 2580 3570 4180 3070
221 89, R17, R49 18950 21650 23710 25420 23780 25830 30890 34350 34890
231 $2, §9, S22, R10 14490 15100 16070 16680 16080 16210 24370 22550 26680
ML $49 2520 2470 1520 1010 2210 2450 3000 3480 2360

CELKEM 96480 103340 113140 117120 116750 120930 137890 157640 161 500

*hranice Prahy ve vlacich PID v pracovni den pfekrocilo 131 720 cestujicich (63 920 jelo do Prahy, 67 800 z Prahy), v sobotu se viaky PID
v Praze pfepravilo 64 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli pouze 58 %
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Zeleznicni linky S a R na iizemi hlavniho mésta Prahy
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Procentudlni podil jizdnich dokladii pouZivanych cestujicimi ve vlacich PID v Praze (pracovni den)
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019

Doklad PID** (%) 392 521 57,7 604 638 687 727 722 716 589" 59,2

z toho jednotlivé jizdné PID (%) - 72 106 75 5,6 8,5 53 53 54 47 53

Doklad CD, bezplatna preprava (%) | 60,8 479 423 396 362 313 273 278 284 411 408

* pokles vyuZiti dokladt PID v roce 2018 vyplyva ze zapojeni vétsiny rychliki do PID  ** véetné jednotlivych jizdenek PID

V okoli Prahy bylo na 47 linkach PID denné vypraveno cca 1760 spoju, které jezdily po 1 515 km trati
a zastavovaly v 487 stanicich. Ro¢né vlaky PID jen v regionu (v€etné zajizdéjicich do Prahy) prepravily
celkem cca 59,8 mil. cestujicich (riist tohoto poctu od roku 2018 souvisi se zaintegrovanim rychlikovych spojl

do PID).

Prehled udalosti v Zeleznicni dopravé v roce 2019

Mésic

Popis udalosti

e (Od ledna do prosince pokratovaly prace na rekonstrukci Negrelliho viaduktu a modernizaci Useku Praha-Hostivar — Praha-VrSovice.

prosinec

e Sprava Zeleznic, s. 0. (ptvodni SZDC) vypsala v prosinci druhé vyb&rové Fizeni na zhotovitele prodlouZeni severniho podchodu
ve stanici Praha hlavni nddrazi. Kromé podchodu budou vybudovany ndvazné pgsi trasy (schodisté, eskaldtor, vytah) sméfujici
k namésti Winstona Churchilla. Stavba by méla byt zahdjena v poloviné roku 2020.

0d 15. prosince byla v souvislosti s omezenim kapacity na rychlikové lince R24 z Rakovnika do Prahy naopak posflena nabidka
na linkdch S5 a R45 z Kladna do Prahy. Na linku R45 byly nasazeny vhodnéjsi vratné rychlikové soupravy, pficemz nejvytizengjSi spoj
v ranni 3picce odveze a7 450 sedicich cestujicich.

V poloving prosince bylo ve stanici Praha-VrSovice dokongeno 4. nastupistg, které v budoucnu vyuZije zejména nova méstska
Zelezniéni linka S61 (Smichov — Béchovice). Vznik nastupisté spolufinancovalo hl. m. Praha, pavodni projekt modernizace stanice

s jeho vystavbou nyni nepogital. Spoje linek S8 a S88 zastavujici na 4. ndstupisti byly docasné pfistupné pouze z BartoSkovy ulice

na jihozdpadni strang nddrazi. Provizorni lavka, kterd propoji nddrazni budovu, vlaky na BeneSov a spoje linek S8 a S88 vznikne v dalsi
etapé stavby spolu s dokoncenym 3. ndstupistém.

Zéstupci hl. m. Prahy a Ceskych drah, a. s podepsali 18. prosince smlouvu o zajisténi provozu Zeleznicni dopravy v Praze na dobu
nasledujicich deseti let (platnost od 1. 1. 2020). CD, a. s. odjezdi v metropoli kazdy rok cca 5,14 mil. vlakokilometr. Smlouva
obsahuje rovngZ zdvazky v oblasti obnovy vozového parku (mj. postupnou modernizaci viakovych jednotek CityElefant). Kontrakt
z hlediska vécné ndpIné navazuje na smlouvu, kterou s CD, a. s. podepsal v roce 2019 Stredocesky kraj.
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IEXJ Lanova dréha a privozy

Lanova draha je soudasti PID a zajistuje spojeni mezi Ujezdem, Nebozizkem a Petfinem. V roce 2019
prepravila celkem 2 230 000 cestujicich (denné v priméru cca 6 100 cestujicich) a na celkovém poctu
prepravenych osob PID na uzemi mésta se podilela 0,17 %. Provoz lanovky zajiStuji dva vozy pro 100 lidi,
které se pohybuji po kolejové draze dlouhé 510 m a piekonavaji vySku 130,45 m. V [été lanovka denné
absolvuje rychlosti 4 m/s 75 jizd smérem na Petiin, v zimé& 57. Pfi zvySené poptavce jezdi i mimo jizdni Fad.

J.Pr/vo; F;él\}bodbabe — Podhori

Ri¢ni ptivozy ptes Vitavu se od roku 2005 jiz staly b&Znou sougasti Prazské integrované dopravy. Maji vyznam
predevsim pro rekreacni cesty (navaznost na cyklistické trasy, dopravni obsluha vitavskych ostrovi), ale stale
vice i pro béznou dopravu napf. do zaméstnani (v zimé cca 75 % cest).

V roce 2019 bylo v provozu 7 pfivozu, které prepravily v priméru 3 281 cestujicich denné a celkem
927 900 ro¢né (0,07 % poctu pfepravenych osob PID na uzemi Prahy). Provozovatelem pfivozu P3 je
spole¢nost Vittus group, s. r. 0., pfivozt P7 a P8 Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. a zbylé ¢&tyfi pfivozy
provozuje spoleCnost Prazské Benatky, s. r. 0.

Pokles poctu pfepravenych osob (o cca 20 % oproti roku 2018) byl zplsoben zejména otevienim opravenych
lavek na zelezni¢nim mosté na Vytoni. Pfivoz P5 tak vyuzilo ro¢né o cca 180 000 cestujicich méné. V roce
2019 také nebyl v provozu pfivoz P4 v Kazinég, a to kvuli zavazkiim dopravce v jiné €asti republiky. Nadale
byl naopak v provozu doCasny pFivoz P8 nahrazujici Trojskou lavku. | v roce 2019 pFepravil bezmala
300 000 cestujicich.

Prehled prazskych privozii provozovanych v roce 2019 a jejich vybranych parametrii

= | B | EEe | Bl
P1 Sedlec — Zamky 1.7.2005 celorocni 126 46 030
P2 V Podbabg — Podhoff 1.7.2006 celorotni 680 248 085
P3 Lihovar — Veslarsky ostrov 17.7.2007 sezonni 135 29640
P5 Cisar. louka — Kotevni — Viytori — Néplavka Smichov 31.7.2008 sezonni 802 176 455
P6 LahoviCky — Nédrazi Modfany 19.9.2009 sezonni 207 45 545
P7 PraZska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov 7.8.2015 sezonni 446 98 055
P8 Cisarsky ostrov — Troja 23.12.2017 doGasny 885 284 090
CELKEM 3281 927 900

Podil bezhariérovych (nizkopodlaZnich) vykonii garantovanych na linkach PID

Metro Tramvaje Autobusy méstskeé Autobusy priméstskeé Zeleznice
100% v JR garantovano 56 % v JR garantovano 87 % v JR garantovano 38 % 85 %
° (reélné v provozu 64 %) (reélné v provozu 94 %) (reélné v provozu 67 %) °

* vykony objednévané hlavnim méstem Prahou, nikoli vSechny viakové (zejména rychlikové) spoje v PID
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Hromadna doprava na iizemi Prahy jezdici zdarma & mimo PID

Mimo tarif PID (zdarma) je v Praze hromadna doprava osob provozovana zejména pfi zvlastnich pfilezitostech.
Bé&hem Prazské muzejni noci bylo 8. Cervna 2019 vypraveno 10 specialnich linek (9 autobusovych
a 1 tramvajova). Centralni pfestupni bod deviti linek byl umistén na namésti Jana Palacha (Staroméstska).
Linky s intervaly 5 az 30 minut byly v provozu od cca 18:30 do cca 1:00 hodin.

Od 30. 3. do 28. 10. 2019 byla v provozu bezplatna linka ZOO, ktera spojovala zastavku Parking Blanka-Troja
(vychodné od severniho pfedpoli Trojského mostu) se zastavkou Zoologicka zahrada. Dopliikové spojeni bylo
v provozu o vikendech od 9:00 do 19:00 hodin (o letnich prazdninach do 20:00 hodin) v intervalu 10-20 minut.
V Cervenci a v srpnu linka jezdila od 9:00 do 20:00 hodin v intervalu 15 minut i v pracovni dny.

Linky urCené zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace spojovaly béhem velkych
vystavnich akci Lethiany s Vystavi§tém Lethany (linka 872) a Nadr. HoleSovice s Vystavi§tém HoleSovice (873).

Osoby s tézkym zdravotnim postizenim, drzitelé prikazd ZTP, ¢i ZTP/P s trvalym bydli§tém v hlavnim mésté
Praze nebo ve vybranych obcich Stfedoceského kraje (v€etné jedné osoby zajistujici doprovod drzitele téchto
prikaz() mohly u organizaci Societa a Handicap-transport (s moznosti asistence) vyuzit pfepravy mikrobusy
na zavolani (sluzbu objednava hl. m. Praha prostfednictvim organizace ROPID). Sluzba byla k dispozici
nepretrzité, nastupni sazba ¢ini 10K¢E a cesta po Praze bez ohledu na jeji délku stoji 32 K¢&.

Ostatni bezplatnou hromadnou dopravu objednavala &i provozovala velka obchodni, kancelarska ¢ multifunkéni
centra Linka GLOBUS ve Zli¢iné byla zaintegrovana do PID diky upravé tras linek 130 a 246. Nadale jsou
v8ak mimo PID provozovany napf. linky BB1 a BB2 (164 spoji denné mezi Budéjovickou a kancelafskym
arealem Brumlovka) nebo IKEA (54 spojti v pracovni dny a 67 o vikendu od metra Cerny Most).

IEX] Hromadna doprava mezi Prahou a vnéjSim iizemim

Verfejnou hromadnou dopravu mezi hlavnim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu provozuje
fada dopravcl. Praha je vyznamnym uzlem pro regionalni, vnitrostatni i mezinarodni zelezni¢ni dopravu
a rovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych autobusovych linek.

Zeleznitni doprava v Praze, véetné dalkovych spojii mimo PID

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2019 pohybovalo celkem 1173 viakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizdéjicich) provozovanych CD, a.s., které pfes hranici Prahy pfepravily cca 166 620 cestujicich.
Zhruba 14 % z tohoto po¢tu bylo mimo PID, zbytek v ramci PID.

Pocet vychozich, konéicich, ¢i zastavujicich osobnich viakii v Praze v roce 2019

Praha Praha
Stanice nha!:::ili 127;271 Sll::?chhaov Ma:lséaJ!al(iI}vo Vl:gzl\:iace HoT;gg\alice V;srzlt"::ny Irar::tain
Viakii za rok 286 192 116 289 102 358 101 539 88974 81445 64 362 43 843
ztoho Ceské dréhy 261488 91264 102 083 94013 88738 62 988 56 088 43843
z toho RegioJet 15035 0 0 0 0 0 0 0
z toho LEQ Express 6 568 6 568 0 0 0 0 0 0
z toho Arriva viaky 1477 18 457 139 0 0 18 457 260 0
z toho KZC Doprava 1624 0 136 7526 236 0 8014 0
Viakii za den 840 352 309 304 245 253 199 138
ztoho v PID 618 287 278 304 245 222 199 138

Praha Praha
Stanice nha!:::ili Ma"s%adr!akiu:'vo SI;:?chhaov vtgaociace Fraha:Likeri V;srz:'::ny Hoil‘;gzsice I:z:::tal’n
Osob za rok (v tis.) 33608 10 474 5649 1919 2837 1519 2233 2217
0Osob za prac. den 100 735 34650 17 642 6 045 10 020 5075 6923 7215
ztoho PID 68 939 34 650 15135 6045 9463 5075 6520 7215
ztoho mimo PID 31769 0 2807 0 557 0 403 0

* soucet nastupujicich a vystupujicich cestujicich

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA | 23



Provoz dalkové osobni Zelezniéni dopravy (v PID i mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet, LEO Express
a Arriva vlaky. Technickou infrastrukturu pfepravy zabezpecuje statni organizace Sprava Zeleznic.

e S

Rychlikové souprava Railjet na Hlavnim nadraZi

FLi)BUS .
- -

Délkovy vilakovy a autobusovy spoj u Floren;:;

Autobusova doprava mimo PID

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéj$im tzemim zajistovala fada dopravct z Ceské republiky,
nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statl. Jediné autobusové nadrazi v Praze, které
vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedna se zaroveri o dlouhodobé nejzatizengjsi nadrazi
pro vnéjsi pravidelnou (pfedevsim dalkovou) autobusovou dopravu.

Vyvoj poctu spojii a dopraveii na autobusovém nadraZi Florenc (odjezdy i pfijezdy celkem)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Pocet spojii za priim. prac. denj 420 425 435 450 485 505 510 510 495
z toho mezindrodnf spoje 130 145 155 175 230 260 285 285 280
vnitrostatni ddlkové spoje 290 280 280 275 255 245 225 225 215
Pocet spojii za rok 145000 150000 155000 155000 170000 180000 180000 180000 180 000
Pocet dopravcii 100 100 105 120 125 125 125 110 110

Dalsi linky mimo PID spojujici Prahu s vn&jSim uzemim byly vypravovany a ukonfovany v nejvétsi mife
(celkem pres 250 spojii denné) z autobusového terminalu Cerny Most. Vyrazny denni pokles vypravenych
spojil zaznamenaly terminaly Na Knizeci (kvali integraci Pfibramska do PID), Hrad€anska (kvuli integraci
Rakovnicka a Slanska do PID) a Zli¢in (kromé integrace dalSich linek do PID i kvli dlouhodobé rekonstrukci
povrchud termindlu). Z terminalu Nadrazi Veleslavin jiz linky mimo PID nejsou vypravovany vibec.

Pocty autobusovych spoji mimo PID v autobusovych terminalech na tizemi Prahy

Pocet spojii za pracovni den Pocet spojii za cely rok 2019

Mezinarodni Vnitrostatni CELKEM Mezinarodni Vnitrostatni CELKEM
ﬁerny’ Most 0 254 254 0 83 560 83 560
Hradéanska 0 106 106 520 73720 74 240
Na KniZeci 6 74 80 1860 54 520 56 380
Zlicin 4 81 85 1230 37050 38 280
Roztyly 19 80 99 6 460 31700 38160
NadraZi HoleSovice 118 118 0 37850 37 850
NadrazZi Veleslavin 0 0 22890 22 890
Hlavni nadrazi 47 47 16 040 500 16 540
Zelivského 10 10 3900 0 3900
CELKEM 86 713 799 30010 341790 371800

Na pfiméstské autobusové dopravé se s postupnou integraci do PID stale méné podili i StfedoCeska
integrovana doprava (SID). Zbylé linky SID zajizdéjici do Prahy jsou oznaceny C (oblast Berouna),
E (BeneSova) a F (oblast Kutné Hory) a pfislusnym Cislem.
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IE} CYKLISTICKA DOPRAVA

Rada hlavniho mésta Prahy schvalila usnesenim ¢€. 261/2019 rozsahlou aktualizaci celoméstského systému
cyklotras (,ackovych tras”). Hlavni novinkou je definice nadfazenych tras (A1, A2, A3, A5, A6, A9). Kromé
povitavskych stezek se jednd pfevazné o stezky v draznich koridorech, které v budoucnu zarui ploSnou
cyklistickou prostupnost Prahy. Sit znacenych cyklotras v hlavnim mésté Praze ma celkovou délku
pres 515 kilometru.

Zakladni udaje o cyklistickeé infrastruktuie v Praze
Celkova délka chranénych znacenych

Celkova délka znacenych cyklotras a doporugovanjch cyklotras Cykloohousmérky
515km 194km 29,0km (151 tseku)
Cyklopiktokoridory Cyklopruhy vyhrazené / ochranné Cyklopruhy spolecné (+ bus + taxi)
34,1km 49,6km /16,5km 26,7 km
Stojany na kola (dvoumistné) Predsazené stopéary pro cyklisty Prejezdy pro cyklisty
3872 341 kiizovatek, 1 442 jizdnich pruhu 112 (z toho 42 fizenych SSZ)

Sdruzeny prechod a Eejezd pr-oc_yklisty uz_aétSldI Jahodnice Severovychodni magistrala

Nové prvky cyklisticke infrastruktury realizované v roce 2019

Realizace Délka / pocet Realizace Délka / pocet
Cyklopruhy (V14 /V14-ochranny) +1100m/7520m Cyklopruhy spolecné (+bus +taxi) +1420m
Cyklopiktokoridory (V20) +170m Cykloprejezdy (V8) +16 (z toho 4 SSZ)
Cykloobousmérky +1450m Stojany na kola (dvoumstné) +278ks

V roce 2019 probéhl ,Vyzkum cyklistické dopravy v Praze®, jehoZ cilem bylo zmapovat podminky pro cyklistiku,
motivaci a dilezitost faktor( pro volbu jizdniho kola jako dopravniho prostfedku a bariéry branici vétSimu
rozvoji tohoto druhu dopravy. Vyzkumu se zucastnilo 3 234 respondentud. PFi porovnani s predchozimi roky
v Praze dochazi k proméné struktury cyklistl — stale nartsta pocet pravidelnych cyklistt — tedy téch, ktefi jezdi
na kole minimalné 1x tydné. Klesl podil cyklistd do 29 let a mirné narostl pocet cyklistd v pfeddidchodovém
a Casné duchodovém véku. Aktualni pocet cyklisti v Praze se pohybuje okolo ¢tvrt milionu osob. Zménu
podminek pro cyklistiku v Praze za poslednich pét let hodnoti kladné 75 % dotazanych Prazand, lidé si
pochvaluji moznost vyuzivani sdilenych kol a kolobézek.

V zafi 2019 doslo k realizaci ,Profilovych prazkum cyklistd a ostatni nemotorové dopravy®. Cilem prazkumu
bylo zjisténi intenzit a dennich variaci cyklistd a ostatni nemotorové dopravy (bruslafi, chodci, kolobézky,
segway, v pfipadé vyskytu i s¢itani pivnich kol ,beerbike“) na 62 profilech pfevazné na znacenych cyklistickych
stezkach ¢&i v celych uliénich profilech v Praze.

Sdileni je mozna jednim z nejvétsich trendt dneska, v poslednich letech vzniklo nesc¢etné platforem, diky

kterym mohou lidé oboustranné sdilet soukromy majetek, vozidla apod. NejvétSim poskytovatelem sdileni
kol (tzv. bikesharingu) v Praze je spole€¢nost Rekola Bikesharing, s.r.o., kterd zde pusobi od roku 2013.
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Ke klasickym méstskym kolim, s pfehazovackou i bez, ke skateboardim i kolobézkam v ¢ervnu 2019
spolecnost pfidala i rizova elektrokola, ktera v Praze doplnila elektrokola Freebike a elektrokolobézky Lime.

Cykloboxy jsou velmi zajimavou alternativou ke klasickému venkovnimu parkovani kol u stojand. V Praze
panuje u znacné €asti verejnosti skepse ohledné bezpecnosti parkovani kol na ulici, uzamykatelny cyklobox
tak mGze byt idealni volbou. Kazdy projekt cykloboxu v Praze v§ak funguje s odliSnymi cenovymi podminkami
a trochu jinym technickym feSenim. Netradi¢ni model fungovani maji napf. cykloboxy na nadrazi v Klanovicich,
kde méstska ¢ast zvolila formu trvalého pronajmu konkrétnim osobam.

Na Praze 10 byly cykloboxy osazeny u metra Strasnicka, pred radnici méstské ¢asti a u vrSovického nadrazi.
Po dvou letech fungovani byl zde projekt cyklobox vyhodnoceny jako nehospodarny a vSechna tfi stanovisté
byla demontovana. V planu je nahrazeni cykloboxu klasickymi cyklostojany. Naopak pét novych cykloboxu
bylo umisténo na novém zachytném parkovisti v méstské ¢asti Praha — Béchovice.

Po mésté na fadé mist vznikaly také nové stojany na kola. Na Praze 1 byl realizovan program ,stojanovych
hnizd®, ta vznikla napf. na Malostranském, Marianském a Staroméstském nameésti, na nameésti Republiky,
u tramvajové zastavky Kfizikova a pfed VSE. Kvalitni stojany na kola jsou také sougasti novych developerskych
projektl (projekt Churchill, Rustonka, Palmovka Open Park apod.).

Dokoncené investicni akce v cyklodoprave v roce 2019

Lokalita Trasa Popis stavhy

NebuSice - A7 600 metru dlouhd cyklostezka vybudovana podél TuchoméFické ulice, jde o tisek od NebusSic ke kruhovému objezdu
Predni Kopanina sv. Vdclava.

Uhfinéves, Ke KFiZi §| X0021 200 metrt oddélené cyklostezky, pravdépodobng bude jesté prodlouzena v rdmci dostavby nového bytového aredlu.

Hloubétin A43  Vybudovéno 150 metrt cyklostezky u vozovny Hloubétin k napojeni na cyklotrasu A26 vedouci podél Rokytky.
Radotin A1 Roziteni cyklostezky u Sarova kola.
Hloubétin, Kbely,

A266  Severovychodni magistrala, stezka dlouhd 2 km, Sirokd 3 metry, asfaltobetonovy povrch.

Satalice

Cy}iaétézka podé/ Tuchomér"}"cké ulice - Cykloboxy na zatim nezkolaudovaném P+R Béchovice-stfed

Neinvesticni akce v cyklodoprave v roce 2019 (dopravni opatFeni — zvySovani bezpeénosti)
Lokalita Trasa Popis stavhy

Keplerova X32 Realizace ochrannych cyklopruht v rdmci celkové rekonstrukce ulice.

Ié"'(kan Chodov A22 Legalizace prijezdu kol u OC Westfield na Praze 11.

- K Dubu

Na Zameckeé | prop. A23-Nuselskd Zobousmérnéni umozni cyklistim klidnéjsi prajezd z VrSovické ulice na ndmésti Bratfi Synku, délka 200 metru.
Bobkova X256 Obousmérny tsek pro cyklisty, dlouhy 300 metrti, nachdzi se mezi ulicemi Bryksova a Kucerova.
Vrbenského X1 Vyhrazené cyklopruhy v délce pies 500 m v obou smérech, navazuji na cyklopruhy v ulici U Uranie.

K Radoniciim 241 400 metra ochranného cyklopruhu v jednom sméru.

Na Praze 4 v okoli kongresového centra a vyskového hotelu Corinthia do$lo v roce 2019 k dlouho ocekavané legalizaci
jizniho predpoli Nuselského mostu. Celkem bylo legalizovano cca 2 200 metr chodnikt a prijezdd pé&simi zénami.
Misto je nyni cyklisticky pfehlednéjsi a privétivéjsi, mnohdy se zlegalizovala zajeta praxe.
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Na Praze 1 doslo zaCatkem roku 2019 k legalizaci priijezdu parku pfed hlavnim nadrazim (Vrchlického sady).
Na vjezdech je doplnéna vyzva k ohleduplné jizdé.

Nejdel$i opatieni vzniklo na Slanské ulici (pfiblizné kilometr ochrannych cyklopruht). Skrz sidlisté Repy tak jiz
maji cyklistické feSeni obé& kapacitni komunikace (Makovského a Slanska). Jelikoz podél ¢asti Slanské byly
legalizovany také chodniky, ma tato ulice i Caste¢né feSeni mimo hlavni dopravni prostor.

Hlavni spojnice velké Casti Bfevnova a StfeSovic s centrem mésta, ulice Marianské hradby, ziskala v roce
2019 cca 700 metr( ochrannych cyklopruhd v obou smérech. Cyklista mUze vyuzit i jiz dfive legalizované
stoupani po chodniku. U letohradku kralovny Anny vznikly také dva sdruzené pfechody pro chodce a pfejezdy
pro cyklisty.

Oboustranné cyklopruhy, Marianské hradby Cykloobousmérka, ulice Seffikova

Pfes kilometr novych cyklopruhli ziskala také Praha 5. PFiblizné 450 metr( jich navazalo na cyklopruh
ve Zborovské, ktery vede od mostu Legii. Novy ochranny cyklopruh dovede cyklisty az na uroven kfizeni
s Lidickou, ktera vede na Andél. V navazujici ulici Svornosti bylo vyznaceno asi 80 metri ochrannych
cyklopruht jako soucast rekonstrukce kfizovatky. Dalsi realizaci na Praze 5 byl 800 metr dlouhy stoupajici
pruh v ulici Na Vaclavce, spojujici Smichov s Malvazinkami. Cyklista je tak béhem 7,5 % stoupani Iépe chranén
a fidi¢i s nim mohou pfedem pocitat. Smérem doll se v kfizovatkach vyskytuji cyklopiktokoridory.

Na rozhrani ulic Pato¢kova a Milady Horakové u zastavek tramvaji Vozovna StfeSovice vznikly na konci
zafi nové cyklopruhy. Tyto cyklopruhy zaceluji mezeru, kterd doposud zela mezi cyklopruhy na Hladkové
a cyklopruhy v oblasti Hrad€anska — Prasny most.

Nejogekavanéjsi novou cykloobousmérkou je ulice Sefikova na Praze 1, kterou vede patefni cyklotrasa A1.
Cyklisté tudy od podzimu 2019 bezpecéné projedou na Kampu bez zdlouhavé zajizdky pres kfizovatku
na Ujezdé&. Cesta se zkréatila zhruba o 230 metr(i. Dal$i cyklostezky vznikly na Malé Strané — ulice Mostecka
a Josefska. Navazujici Lazeriska ulice byla sloupky zneprljezdnéna pro auta, pfi¢emz prijezd cyklistl zlstal
zachovan.

Cyklisté v prostiedcich Prazské integrované dopravy (PID)

V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni ploSiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni
a posledni plosiné jednotlivych vozu soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé plosing). Pro pfepravu jizdniho
kola Ize vyuZit i vybrané vytahy ve stanicich metra — aktualné Andél, BoFislavka, Cerny Most, Haje, Chodov,
Ladvi, Lethany, Narodni tfida, Nemocnice Motol, Palmovka, Pankrac, Petfiny, Prosek, Roztyly, Skalka,
Stfizkov. Vytahy jsou oznaceny modrym piktogramem jizdniho kola.

V tramvaiji mohou byt jizdni kola pfepravovana pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra, mimo odpoledni
Spi¢ky pracovnich dnud (14:00-19:00 hodin). Jizdni kola mohou byt pfepravovana pouze v mistech urcenych
pro prepravu koc¢ark( (u kratkych vozu vétSinou na konci vozu, u ¢lankovych vozidel na jedné ¢i vice vnitfnich
ploSinach). Na kazdé takové ploSiné je mozné prepravovat maximalné 2 jizdni kola. Pfed nastupem a vystupem
z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni fidici, ktery vS§ak mize nastup vylougit.

V autobusech neni povolena pfeprava jizdnich kol (ani v pfipadé nahradni dopravy), kromé linky 147,
AE (Airport Express) a cyklobusu (Dobfichovice — Kytin). Na lince 147 provozované v trase Dejvicka —
Vyhledy byla v roce 2019 pfeprava mozna od 23. bfezna az do konce Fijna, a to pouze ve sméru z centra
pfi nalozeni kola na zastavkach Dejvicka (pfestup z metra) a V Podbabé (pfestup z pfivozu) a vyloZzeni pouze
na zastavkach Internacionalni a Vyhledy.
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Pro cestujici s platnou jizdenkou PID (nebo dokladu na bezplatnou prepravu dle Tarifu PID) je na uzemi
Prahy (pasma P, 0, B) preprava jizdnich kol ve vlaku bezplatna (stejné jako v metru, tramvaiji, na lanovce
a pfivozech), mimo uzemi metropole je pfeprava kol zpoplatnéna. Specialni vlak ,,Cyklohracek” byl v provozu
od 23. 3. do 28. 10. 2019 v nepracovni dny v trase Praha hl. n. — Praha-Smichov severni nastupisté — Hostivice
— Stfedokluky — PodleSin — Slany — Zlonice. Tento vlak nabizi rozSifenou pfepravu jizdnich kol, hraci koutek
pro déti a herni stolky. Pro pfepravu cyklistl je pfednostné uréen specialni cykloviz viaku.

V navaznosti na pfepravé spoji PID je nadale mozno ukladat jizdni kola do uzamykatelnych cykloboxu
(u OC Chodoy, na kbelském nadrazi, na Hlavnim nadrazi a po zprovoznéni i na P+R Béchovice-stfed) nebo
ponechavat jizdni kola bezplatné v Gschové na nékterych zachytnych parkovistich P+R (Cerny Most 1, Depo
Hostivaf, HoleSovice, Ladvi, Letfiany, Opatov, Nové Butovice, Radotin, Rajské zahrada, Skalka 1 a Zli¢in 1).

Automatické cykloscitace

Jiz od roku 2009 byla na uzemi hlavniho mésta postupné instalovana mérici zafizeni automaticky sledujici
prijezdy cyklistl. Pocitaji smérové prijezdy pfimo v bodé méfeni (pomoci indukéni smycky). Vystupni data
logicky neodhaluji, kudy cyklisté jezdi a kde konci své trasy, ale jsou dobrym zdrojem pro extrapolaci celkového
poctu cyklistt v ramci Prahy.

Hodnoty jsou doplnény daty z aplikace Na kole Prahou, ktera naviguje cyklisty a doporucuje jim vhodné trasy
z pocatecniho do cilového mista. Data z aplikace Ize analyzovat a ur€it obvykla mista startu i cilové destinace.
Stejné tak Ize urcit, kudy cyklista projizdi a odhalit prijezdy jednotlivymi ulicemi. Diky témto riznym datovym

data v€etné prehlednych vizualizaci jsou pfistupna v datové platformé hl. m. Prahy, Golemio.

V prabéhu roku 2019 doslo k vétsim zménam tykajicim se provozovani cykloscitacu v Praze, nékteré lokality
byly demontovany (Celetna, StfeSovice, Seberov, Kosife), naopak dalsi byly nové uvedeny do provozu
(Smetanovo nabiezi, Andél, U Ceskych lodénic, Zamky, Atletickd, Kampa, Mladoboleslavska, Hybernska).

V zavéru roku 2019 bylo v provozu 30 lokalit. Srovnat rok 2019 s rokem 2018 Ize v3ak jen u lokalit, které byly
v plném provozu oba roky (jedna se o 22 lokalit).

Celorocni intenzity cyklistii zjiStované automatickymi scitaci

; e _ e . Cyklistii za rok Zména Cyklistii za den
Nazev stanoviste Umisteéni stanoviste (cyklotrasa, lokalita) e TS 19/18 (%) pr—
. roku 2019

Rohanské nabrezi A2, mezi Hldvkovym mostem a ulici Ke Stvanici 262 195 278 116 +6 1993 (it)
Lahovicky A1, u Lahovického mostu 189 187 199 523 +5 2694 (st)
nabieZi Kpt. JaroSe A1, 200 m od Hldvkova mostu 156 573 142 606 -9 1758 (Ct)
VrSovicka A23, v cyklopruzich u VrSovického nddrazi 106 055 105 144 -1 468 (so)
Podolské nabrezi A2,150m jiZné od VySehradského tunelu, stezka 341931 280 080 -18 2 318 (ne)
Cisaisky ostrov A160, u mostu pres Plavebni kandl 141 842 124777 -12 841 (ne)
Sulicka A22, pod JiZni spojkou 200 534 166 891 -17 1358 (ut)
Povltavska A2,180m jiZné€ od Trojského zdmku 282132 230099 -18 3313 (st)
Hlubocepska A12, jednosmérné, Zbraslavska — Na srpecku 149 363 177 528 +19 1769 (st)
Dukelskych hrdinii A310, mezi ulicemi Skaleckou a Kostelni 119 488 143 983 +20 1195 (st)
Modrany A2, kiizeni ulic Vitavand a U kina 391 355 284 251 -27 3948 (st)
Chodov A22, mezi ulicemi Brnénskd a Roztylskd 60 653 64 043 +6 598 (st)
Drazni stezka Vitkov || A25, paralelné s ulici Konévova 77 641 75259 -3 652 (st)
Podbabska A1, mezi ulicemi V Podbabg a Pod Patankou 105 016 94 333 -10 1040 (so)
Letiiany A27, stezka pres komunikaci Kbelskd 78723 68 708 -13 700 (st)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 63 900 58 469 -8 470 (ut)
Podolské nabrezi A2, ve vozovee, u TS 224/23 165 497 129 373 -22 1064 (ut)
Stezka okolo Rokytky | A26, byvaly ndzev VysoCany 162 626 155 831 -4 1552 (ne)
Barrandovsky most A12, stezka na levém predmosti 241671 238 553 -1 2 158 (st)
Nuselsky most A41, na severni strané u Karlova 81558 83417 +2 841 (st)
Radotin A11, ulice K Radotinu 84 893 68 539 -19 1208 (st)
Pelléova A160, prejmenovany Spejchar 57 869 50 877 -12 749 (ct)
CELKEM 3520 702 3220 400 -8,5
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Porovnanim roku 2019 s rokem 2018 u srovnatelnych lokalit Ize konstatovat nominalni pokles v celkovém
souctu intenzit o 8,53 %. Cyklistické profily Poviltavska, Podolské nabrezi-stezka, Barrandovsky most
a Modrany jsou dlouhodobé lokality s nejvy$Sim poctem detekci cyklistd v obou smérech. Mésicem s nejvysSim
poctem detekovanych cyklist byl srpen.

Rocni variace cyklodopravy 2019 podle automatickych cykloscitaci
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I3 PESi DOPRAVA

Nejpfirozené&jSim a nejCastéjSim zpUusobem premistovani osob je chlize. Chuzi zacina a konci kazda cesta
vykonavana dopravnimi prostfedky. Pfiblizné jedna Ctvrtina (26 %) ze vSech cest se kona pouze pésky.
Relativné nejvétsi pocet péSich cest se realizuje v centralni oblasti mésta, zejména pak na uzemi MC Praha 1.

Pravé v centralni ¢asti mésta ovliviiuje intenzity pé&Sich silny turisticky ruch. Pocet lidi, ktefi p&si dopravu
vyuzivaji k béZznému pohybu po mésté, byl tak v roce 2018 zjiStovan mimo turistickou sezénu (v listopadu).
Ve Spickové hodiné v tomto obdobi projde nejvice lidi po horni &asti Vaclavského namésti (4 320)
a po ulici Na prikopé smérem k namésti Republiky (3 930). Po Karlové mosté se v tomto obdobi pohybuje
cca 2 750 chodct za hodinu.

Vroce 2019 byly v Praze zrealizovany dva mnoho let pfipravované projekty, které chodcim vyrazné zjednodusily
pFistup na hlavni vlakové i autobusové nadrazi. Podél Legerovy ulice mezi kfizovatkou s Vinohradskou ulici
a 1. nastupistém Hlavniho nadrazi byla dosavadni chodnikova obruba mnohde Siroka jen cca 0,3 metru
rozSifena na pramérnou Sifku okolo dvou metrd. Novy cca 230 metri dlouhy chodnik tak vyrazné zkratil cestu
obyvatel Vinohrad k vlakovym spojdm. lhned po otevreni jej vyuzivalo v priméru 150-200 lidi ve Spickové
hodiné.

Novy chodnik v Legerové uli Nové prechody na kfizovatce Kiizikova — Ke Stvanici

LepSiho pfistupu k autobusovému nadrazi Florenc se dockali chodci diky obnové SSZ na kfizovatce Kfizikova
— Ke Stvanici. Od sedmdesatych let zde byli chodci pfi cesté od tramvajovych zastavek na Sokolovské ulici
nuceni vyuzivat podchod vybudovany v ramci vystavby metra. Nyni je mozné se na autobusové nadrazi
dostat i po povrchu diky novym pfechoddm pro chodce vedoucim pies ulice Kfizikova i Ke Stvanici. Zasadni
zlepSeni v dostupnosti okoli, napf. Karlinského divadla, pfinesla tato Uprava i pro vozickare.

V centralni &asti mésta prosla rekonstrukci Tynska uli¢ka, v€etné jejiho narozZi usticiho do Dlouhé tfidy
a prostoru za Tynskym chramem. V ramci rekonstrukce doslo k vyrovnani vyskové urovné Uzkych chodnikl
a zaijisténi bezbariérové pristupnosti.

a3 T e =0

Rekonstruovand Tynska ulicka a jeji okoli v Praze 1 Revitalizace prostoru v ulici Na Zertvach v Praze 8

30 | PESi DOPRAVA



V ulici Na zertvach v Praze 8 byl revitalizovan prostor pé&si zény a tramvajové zastavky ve sméru do Vysocan.
Kromé predlazdéni prostoru byl doplnén mobiliaf, nové lavicky a zeleri. Drobnych uprav se dockal i prostor
pfimo pfed budovou magistratu na Marianském nameésti. Ve druhé poloviné zafi zde byla zménéna organizace
dopravy (zakaz prijezdu z Husovy ulice do ulice Linhartské), coz umoznilo rozsifit pobytové plochy pro pési.

V roce 2019 probéhla také revitalizace prostoru pfed Piseckou branou, ktera byla spojena s dopravnim
zklidnénim. Hlavni prostor byl pfedlazdén velkou Zulovou dlazbou, ¢ast komunikace fevnickou kfemencovou
dlazbou a chodniky vydlazdény fezanou mozaikou. Pfibyla také fontana ve tvaru véjife Zofie Chotkové.

TS

Revitalizace prostoru pfed Piseckou branou s novou fontanou

Nové prechody pro chodce byly v uplynulém roce vyznaleny u kfizovatek namésti Jifiho z Podébrad —
Manesova (Praha 3), Milevska — Horackova (Praha 4) a Bucharova — Béhounkova (Praha 5), a dale v ulicich
Kroupova (Praha 5), Blatovska (Praha 10), HostivaFska, Na bfehu a Na vinici (Praha 10), Dubnova (Praha 11),
Slévacska a Kolbenova (Praha 14) a Voznicka (Praha 15).

g
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Novy pfechod v ulici KIejni Novy pfechod u kfiZovatky Milevska — Horackova

Vybudovani zvySené kfizovatkové plochy spole¢né s integrovanymi prechody pro chodce bylo realizovano
v Praze 6 na kfizovatkach U dejvického rybni¢ku — Zavadilova, Sestupna — V domcich a Sestupna — U Hvézdy.
Na kfizovatce Kolejni — Seminarni doS$lo k vysazeni chodnikovych ploch, bezbariérovym Upravam a umisténi
sloupkil. Stavebné byla upravena také kfizovatka v ulici Plukovnika Mraze (u reten¢ni nadrze v Praze 15).

Bezbariérové upravy prechodu pro chodce a doplnéni vodicich prvkd pro nevidomé obc&any byly realizovany
pfi kfizeni ulic Na Topolce — Sinkulova (Praha 4), Zabéhlicka — Na lavce (Praha 10), Matiskova — Dubnova
(Praha 11) a v ulici Kloknerova (Praha 11).

DalSi etapou pokracovala rekonstrukce Nuselské ulice ve sméru od mostu pres Boti¢ az po kfizovatku
s ulici Michelskou, kde doslo ke kompletni obnové vozovek a chodnikl, véetné kompletniho odvodnéni.
Mezi upravena parkovaci stani byly vsazeny nové stromy. Nova podoba ulice zvySuje nejen jeji bezpecnost,
ale také komfort jejiho pouzivani pro pési.

V ramci rekonstrukce ¢asti Videriské ulice doslo k obnové chodnikl v okoli autobusové zastavky Zelené
domky. U této zastavky i pred kfizovatkou s ulici Dobronickou bylo dopinéno pfisvétleni pfechodu pro chodce.
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I3 RiZENI DOPRAVY A DOPRAVNI TELEMATIKA

Systémy v jednotlivych oblastech fizeni dopravy a dopravni telematiky byly v roce 2019 rozSifovany
a inovovany s durazem na jejich vzajemné propojeni. Hlavnim cilem je pomoci téchto systému zvySovat
propustnost komunikacni sité, a tim optimalizovat pfepravni vykony a zvySit plynulost a bezpecnost provozu.
Dopravni telematika ma stale rozsahlejSi uplatnéni v procesech fizeni silniéniho provozu pomoci svételnych
signalizaci a nadfazenych Ustfeden a dale v poskytovani dopravnich a cestovnich informaci, v parkovacich,
dohledovych a varovnych systémech a v neposledni fadé ve vytvaifeni podminek pro zkvalitnéni vefejné
dopravy.

XD vistavha a obnova svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ)

V roce 2019 byla na uzemi hlavniho mésta postavena ¢tyfi nova SSZ, z ehoz dvé SSZ jsou provizorni a jedno
SSZ vzniklo na Veletrzni ulici nahrazenim pavodni soustavy dvou kfizovatek Fizenych jednim fadi¢em novym
pfechodem a kfizovatkou, které jsou Fizeny vlastnimi fadiCi. Svételna signalizace na ulici Milady Horakové
v misté stavby hotelu je sice vystavéna pouze z Casti a jako provizorni, nicméné jeji sloupy jsou umistény
do definitivni podoby budouci plnohodnotné Fizené kfizovatky. U Smichovského nadrazi bylo zruSeno SSZ
na vyjezdu z tramvajového obratisté. V Praze-Béchovicich bylo zruseno SSZ na vyjezdu z parkovisté P+R,
jehoz fadi¢ zUstal zachovan u blizkého prechodu pro chodce, ktery byl pivodné z tohoto fadi¢e rovnéz
fizen. V oblasti Letisté Vaclava Havla doslo k nahrazeni jednoho samostatného fizeného pfechodu délenym
nefizenym pfechodem. Pocet fadicu se tak zvysil o dva na 667, ale pocet signalizovanych mist na komunikaéni
siti se vlivem vySe uvedenych zmén zvysil pouze o jedno na celkovych 705.

Jiz nékolik let je v rdmci obnov a dodavek zavadéno pouziti specialniho reZimu Fizeni ,faze blikajici zluta“.
Tento zpUsob Fizeni se pouziva tam, kde vzhledem k mistnim dopravnim pomérdm neni pfi slabém provozu
svételné fizeni z hlediska bezpecnosti provozu nutné, ale chodci a nevidomi maji mozZnost blikajici signalizaci
spustit do provozu na ¢asové omezenou dobu. V roce 2019 pfibylo vice nez 20 takovych mist a v sou€asné
dobé je pomoci tohoto rezimu fizeno vice nez 70 signalizovanych mist. Zaroven bylo z rozhodnuti mésta
vypnuto do standardni blikajici Zluté dalSich cca 20 SSZ. Podil nepfetrzité fizenych signalizaci v Praze proto
v no¢nim obdobi vyznamné poklesl| na cca 77 %.

Pocet SSZ na tramvajové siti se nezménil. Zvysil se pocCet SSZ s preferenci tramvaji o pét, na 211. Na sedmi
mistech byla zavedena preference autobust. Podrobné udaje o preferenci hromadné dopravy jsou uvedeny
v kapitole 7.

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

SSZ v Praze celkem Samostatnych fizenych prechodii $SZ centralné Fizenych
667 (dle poctu fadicu) 154 484
$SZ na tramvajoveé siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s preferenci autobusii
248 21 245
Pocty novych, zruSenych a obnovenych SSZ v roce 2019
4 novad SSZ, 2 SSZ zrusena 27 obnovenych SSZ

SSZ 5.505 Nadrazni — Vitavska SSZ 7.101 Veletrzni — Ovenecké
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V roce 2019 bylo zrekonstruovano celkem 27 svételné signalizovanych kfizovatek &i prechod(l. Plvodni
pfechod Na Radosti — pfechod K metru byl pfi rekonstrukci komunikace v ramci nové vystavby zménén
na kfizovatku. Signalizovana kfizovatka Veletrzni — Strojnicka byla pfi vystavbé pfilehlého obchodniho centra
stavebné zruSena a nahrazena novym fizenym pfechodem 7.178 Veletrzni — pfechod Strojnicka. PFi obnové
signalizace na kfiZzovatce Kfizikova — Ke Stvanici byly dopinény bezbariérové aroviiové ptechody pro chodce.

Nové postavena SSZ na uzemi Prahy
6.825  Karlovarskd — KFC I 7.893* M. Hordkové — stavba hotelu
7178  VeletrZni — prechod Strojnicka (pivodng kfiZovatka 7.139a) I 9.650*  Ceskobrodskd — prechod u zastavky Sidlists Jahodnice
* provizorni SSZ

ZruSena SSZ na uzemi Prahy
5582  NdadraZni — nddrazi Smichov I 7139  VeletrZni — Strojnickd (nahrazeno 7.178)
6.198  Schengenskd — prechod Il I 9.607a  Ceskobrodskd — P+R Béchovice

Obnovena SSZ na tizemi Prahy

0.093  Kutnohorskd — Dolnomécholupskd Ceskoslovenské armddy — Vitézné ndmésti
0.358  VrSovickd — Litevska 7101 VeletrZni — Qveneckd

1.010  Ndrodni — Masarykovo ndbfezi 7139 VeletrZni — Kamenickd

4400  Videriskd — Jalodvorskd 7175 Vrbenského — Bondyho

4416 Budgjovickd — VyskoCilova 8.238  Krizikova — Ke Stvanici

4438  Zalesf - Stiirova 8.978  Cimickd — prechod u zastavky Piseénd
4.458  Nastrzi —V podzaméi 9.227  Mladoboleslavskd — Vrchlabskd

4479  Stdrova— prechod Na pritce 9.248  Vysotanska — prechod Veltruskd

5.024  Svornosti — Vltavskd 9.249  Vysotanskd — Jifetinska

5505  Nadrazni — Vltavska 9.250  VysoCanskd — Teplickd

5573  Kartouzskd — Radlickd 9.258  Proseckd — Cakovickd

5.583  Nddrazni — U Krdlovské louky 9.272 K Zizkovu — prechod u zastévky K Zizkovu
5585  NaRadosti — K metru (pavodné prechod) 9.607  Ceskobrodskd — prechod u zastavky NédraZf BEchovice
6.147  Milady Hordkové — U Brusnice

Vyvoj celkového poctu SSZ a vyvoj poctu SSZ s preferenci MHD v Praze

7!

Ggg e SS7 CElKEM — ewmmmm S preferencitramvaji e s preferenci autobusu —

600 //

550 /

500 /

450 /

400 /

350 S —

300 //

250 /

200 /

150 /

100
—————

0 / —J

5 B B 5 B KERERER B 33333 8 353853 k2
- - = - * - ¥ - ¥ - - - - A A ¥F AN N AN NN NN AN ©

Vyvoj zakladnich udaji o svételnych signalizacnich zafizenich v Praze

1961 1971 1981 1990 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Celkem SSZ 33 76 339 348 398 578 594 612 626 634 646 658 660 665 667
Samostatnych prechodii - 9 37 45 57 108 112 18 125 144 146 152 154 153 154
Centralné Fizenych SSZ - - - 20 16 270 283 294 321 320 440 456 466 478 484
SSZ s preferenci tramvaji | - - - 1 59 145 158 164 174 184 189 195 197 206 2M
$SZ s preferenci autobusi - - - - - 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245
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X3 Ridici dstiedny
Ridici ustfedny jsou systémovymi uzly pro fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni (SSZ).

Struktura tohoto fizeni je v Praze roz€lenéna do nékolika urovni. Na nejnizsi Urovni jsou jednotliva SSZ
s fadici, ktera jsou postupné pfipojovana k oblastnim dopravnim ustfednam (ODRU).

Ovladani SSZ a fizeni celych oblasti je prostrednictvim automatizovanych ODRU centralizovano do Hlavni
dopravni fidici ustfedny (HDRU), ktera je umisténa v objektu Centralniho dispe€inku MHD v ulici Na bojisti
v Praze 2.

Z HDRU mohou dispedefi v souéasnosti ovladat cca dvé tretiny véech SSZ v hlavnim mésté Praze. Systém
fidicich ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

K 31. 12. 2019 bylo v Praze instalovano 11 oblastnich dopravnich Fidicich ustfeden a na tuto centralni uroven
fizeni pfipojeno 484 SSZ.

Seznam ODRU v hl. m. Praze, jejich umisténi, iizemni pFislusnost a pocet pripojenyjch SSZ

Oblast Fizeni | Nazev ODRU Vymezeni oblasti Pocet pripojenych SSZ Ridici systém
Cla Na bojisti Centrum 1, pravy breh 76 SCALA
C1b Té3nov Centrum 1, pravy bfeh 18 VRS 2100
Clc Na Mordni Centrum 1, pravy bieh 14 VRS 2100
C2 Smichov Centrum 2, levy breh 101 SCALA
C3 Vltavskd Centrum 3, HoleSovice 28 VRS 5000
Ceskomoravska Vychod 37 VRS 2100
S Ladvi Sever 44 SCALA
J Pankrdc Jih 52 SCALA
JZ Nové Butovice Jihozdpad 31 SCALA
JV Skalka Jihovychod 61 SCALA
YA Dejvickd Severozdpad 22 SCALA

IEEN Dopravni informaéni centrum Praha

Dopravni informacni centrum Praha (DIC) je v provozu od 1. 7. 2005 a je nejdéle provozovanym centrem
tohoto typu v Ceskeé republice. Od roku 2016 zajiStuje nepretrzity provoz 24/7/365 v ramci Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (TSK). V roce 2017 bylo DIC dopInéno o Méstsky kamerovy systém (MKS).

Operatofi DIC zabezpeduji vkladani informaci
do redakéniho systému, aktivhé spolupracuji
s Ridicim centrem silniéniho okruhu kolem
Prahy (RC SOKP) Rudna, Narodnim dopravnim
informaénim centrem v Ostravé (NDIC), Ceskym
rozhlasem a Ceskou televizi. Dale obsluhuji systém
zarizeni pro provozni informace (ZPl), eviduji
rozdily mezi automaticky generovanymi dopravnimi
intenzitami a realnou skute¢nosti a v neposledni radé
monitoruji alternativni zdroje dopravnich informaci.

DIC poskytuje fidi¢im prostfednictvim ZPI aktualni
informace o stupnich provozu (1-5), o dopravnich
nehodach, mimofadnych situacich na komunikacich,
dlouhodobé planovanych uzavirkédch a informace
o regulaci provozu v prazskych tunelech.

V ramci Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI) pfedava informace na Mapy.cz, Waze atd. Dale
poskytuje vystupy pro webové stranky TSK (www.tsk-praha.cz) a webové stranky DIC (www.dic.tsk-praha.cz
nebo www.dopravapraha.cz) v€etné snimkl z vybranych kamerovych systému.

TSK také predava informace pro vysilani systtmem RDS — TMC (Radio Data Systém — Traffic Message
Channel) na frekvenci programu Ceského rozhlasu, stanici Regina DAB Praha. Systém zobrazuje
v naviga€nich mapach aktualni dopravni situaci a usnadfiuje jizdu po prazskych komunikacich.
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X} Dalsi dopravnételematické systémy

Mezi dalSi dopravnételematické systémy fadime veSkeré dalSi systémy, které pomahaji monitorovat stav
dopravy na prazskych komunikacich. Primarnim takovym systémem je kamerovy systém televizniho dohledu,
dale pak systémy pro automatizovany sbér dopravnich informaci, mezi které patfi systémy strategickych
a profilovych detektor(i, klimatickd a parkovaci Cidla, systém dojezdovych dob. DalSi po€etnou skupinou
jsou systémy pro dokumentaci pfestupkového jednani, jako je systém méfeni usekové a okamzité rychlosti
nebo dokumentace jizdy na Cervenou. V neposledni fadé pak mezi dopravnételematické systémy patfi
systémy pro informovani v dopraveé, jako jsou zafizeni pro provozni informace, systém vysilani RDS-TMC,
nebo kooperativni systémy. Posledni skupinou jsou preventivni telematické systémy podporujici bezpe€nost
silniéniho provozu, jako jsou informativni méfice rychlosti nebo kontrola vysky vozidel pfed misty se snizenym
profilem.

Kamerové dohledové systémy

Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je Hlavni dopravni fidici Ustfedna (HDRU) a hlavnimi
uzivateli jsou dispecefi HDRU a DIC Praha. Celkem je v systému televizniho dohledu dostupnych 844 kamer
jak z dohledovych systému TSK, a.s., tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamerové systémy televizniho dohledu v hlavnim mésté Praze (TVD)

Systém Kamer Popis systému

TVD-TSK 449 Monitoring dopravnf situace — sprava TSK hl. m. Prahy, a.s.

TVD-TKB 395 Monitoring dopravy a tech. zazemi v tunelovém komplexu Blanka a ndvaznych SSZ
MKS 1100 Monitoring bezpecnostni (dopravni) situace — sprdva Odbor bezpe¢nosti MHMP
DPP 1200 Monitoring situace v prostorech metra — sprava DP hl. m. Prahy, a. s.

RozliSujeme nékolik typd kamer, zejména podle jejich primarniho Gcelu. V tunelech jsou instalovany pevné
kamery s bezpec¢nostni videodetekeni funkci. Na zakladé softwarové definice potencialnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokazi tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu jedouci vozidlo,
vznikajici kolonu vozidel, predmét na vozovce, ktery je pfekazkou v silniénim provozu, nebo jiné potencialné
nebezpelné situace jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci vozidlo €i sniZzena viditelnost
v tunelu (prach, mlha, kouf). Tyto kamery tak poskytuji nejen obraz pro on-line dohled dispe&erd HDRU a DIC,
ale i udalosti, které vyvolavaji v Fidicim systému pfislusného tunelu pfedem definované automatické reakce.

Kamera televizniho dohledu na kiizovatce Kamery v tunelu MO

Druhym typem jsou otocné kamery, které umoznuji operatorlm manualné kamerou otacet ¢i pfiblizovat
(zoom), a tim ziskat pfehled o dopravni situaci i ze vzdalengjsich ¢asti dohlizené komunikace. Nové&jsi typy
téchto oto¢nych kamer instalovanych v poslednich projektech v ramci Opera¢niho programu doprava (OPD)
dokaZzi rovnéz detekovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera v pfednastavené prepozici.
Takové kamery jsou umistény zejména na Méstském okruhu a radialach a jsou souhrnné oznacovany jako
kamery Komplexniho telematického dohledového systému (KTDS). Statické obrazky z dopravnich kamer jsou
také dostupné na webovych strankach TSK http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS nebo na http://www.
tsk-praha.cz/wps/portal/root/aktualni-doprava/dopravni-kamery. V roce 2019 dale probihal proces digitalizace
a obnovy dopravnich kamer TSK. VSechny kamery dohledového systému TSK jsou dale integrovany
do Méstského kamerového systému (MKS).
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Systém shéru dopravnich informaci

Dalsim typem dopravné-telematickych zafizeni jsou strategické dopravni detektory. RozliSujeme strategické
smyckove detektory (indukéni smycky), které jsou soucasti pfislusné SSZ. Dale strategické detektory fezové
(SDDR) a usekové (SDDU), které jsou podstatnym zdrojem dopravnich dat v hlavnim mésté Praze.

Strategické dopravni detektory tisekové (SDDU) a fezové (SDDR)

Detektory Pocet Popis
SbpU I 23 Dva portdly s kamerami urcené pro sbér tsekovych dopravnich dat.
SDDR I 127 Videodetektory umisténé na sloupech VO urcené pro sbér profilovych dopravnich dat.

Systém vazeni vozidel za jizdy (WIM — Weight in Motion) je v Praze umistén na osmi nakladni dopravou
vyznamné zatiZzenych lokalitach. Princip systému je zalozen na méfeni dynamickych ucink( jednotlivych kol
na vozovku (tlakové senzory). Béhem prljezdu vozidla jsou také méreny rychlost, akcelerace &i decelerace
vozidla. Systém dale provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti na ostatni lokality WIM (snimani RZ)
umoziuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni nebo cilovou dopravu.

Zarizeni pro vysokorychlostni vazeni nakladnich vozidel (WIM)

Ulice (tisek) Ulice (tisek)

Cinoveckd (pred Kosteleckou, do centra) Sporilovskd (sjezd z 5. kvétna)

Karlovarska (pred Drnovskou, do centra) Strakonickd (Vypadova — Dostihovd, do centra)

K Barrandovu (pfed Ke Smichovu, do centra) Stérboholskd radidla (Nedokontend — Prumyslovd, do centra)
Kbelskd (pred Proseckou, smér Primyslova) Rozvadovskd spojka (pred Revnickou, do centra)

Za uCelem informovani o aktualnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je v hlavnim mésté Praze
vybudovana sit tras se senzoricky sledovanym ¢asem jizdy. Systém sbira a Sifruje MAC adresy projizdéjicich
bezdratovych zafizeni. Z prljezd( vice fezy na trase pak ziskava skutec¢nou dobu prljezdu. Statisticky
vyhodnocené udaje se dale poskytuji vefejnosti prostfednictvim vybranych ZPI (27 lokalit ZPI) a webovych
stranek http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/TravelTime3. V roce 2019 takto byly méfeny dojezdové doby
na 84 Usecich, z toho na 6 uUsecich se vyhodnocuje dojezdova doba i pro kategorii nakladnich vozidel.

Komunikace s vyhodnocovanim dojezdovych dob (DD)

Komunikace Useky | Komunikace Useky
Severojizni magistrdla (od Cinovecké po 5. kvétna) 25 Rozvadovskd spojka 4
tunelovy komplex Blanka, Novd Povltavska 14 Plzeriskd 3
Jizni spojka, Stérboholska spojka 12 Novopackd 3
Pramyslovd, Kbelskd 7 Evropskd 2
Karlovarskd, PatoCkova 6 Vinohradska 2
Strakonickd, MO Smichov 5 Modranskd 1

Pomoci magnetometrickych detektoru je zjiStovana obsazenost 57 parkovacich mist vyhrazenych pro osoby
s prukazem ZTP nebo ZTP/P v centralni ¢asti Prahy. Odecitana on-line data jsou odesilana na centralni
server, ktery je nasledné poskytuje pro navaznou mobilni aplikaci ,ZTP Parking“ dostupné pro platformy
Android i 10S. Jako soucast tohoto projektu doslo k pasportizaci vyhrazenych parkovacich mist na tzemi
Prahy 1, 2,3 a 8.

Detekce volnych parkovacich mist vyhrazenych pro osoby s priikazem ZTP

Lokalita Pocet mist | Lokalita Pocet mist
Résnovka 2 Dlouhd 2
Maridnské namésti 3 Dvorakovo nabrezi 1
Valentinska 1 Ostrovni 2
Staromeéstské ndmésti 4 namésti Republiky 3
PafiZskd 2 Charvatova + Vladislavova 3
Stapanskd 2 Narodnf 2
Vodickova 2 Lodeckd 2
Rybnd 3 Wilsonova 2
Malostranské namésti 7 Kosdrkovo ndbfeZi + U luZického semindfe 5
Saldova a Kizikova 7 Kfizikova 2
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Do sité& klimatickych detektortl, které poskytuji data telematickym systémm na HDRU patti klimatické vozovkové
detektory (KVD), automatické imisni monitory (AIM) a informativni imisni monitorovaci stanice (IIMS).

Klimatické detektory

Detektory Pocet Popis

KVD 28 Cidla monitorujici meteorologickd data uzitetnd jak pro fizenf dopravy, tak napt. zimnf tdrzb& komunikaci.
AlM 12 Cidla monitorujici meteorologickd data véetng orientagnich imisnich ukazatel(.

[IMS 18 Cidla monitorujici meteorologickd data véetng orientagnich imisnich ukazatel(.

Prestupkove telematické systemy

Zakladem vSech prestupkovych systému je detailova kamera se ¢tenim registracnich znacek. Takto ziskana
data jsou pfedavana chranénou cestou ke zpracovani pfislusnému utvaru méstské nebo statni police.
VSechna zafizeni rovnéz pfispivaji ke sbéru dopravnich informaci.

Zatizeni pro méfeni usekové rychlosti (MUR) je sloZeno z dvojice profili s kamerami, které zaznamenaji
snimek vozidla. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, geodeticky zméfené délky Useku a ¢asovych udajl je
pak vypocétena primérna rychlost vozidla v méfeném Useku, ktera je nasledné snizena o povolenou odchylku
a porovnana s limitem maximalni povolené rychlosti. Systém je velmi efektivni z hlediska vynuceni dodrzovani
nejvyS$Si dovolené rychlosti. Od poc¢atkd nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych lokalitach
pocet prestupkll z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi cca od 1 do 5 % zaznamenanych vozidel.

V roce 2019 byla zprovoznéna lokalita V HoleSovic¢kach — smér do centra, tj. v souhrnu je nyni timto zplisobem
zjistovana rychlost na 60 usecich v hl. m. Praze. Z uvedeného poctu je 10 lokalit umisténo v prazskych
tunelech na Méstském okruhu, kde vyznamnou mérou pfispivaji k plynulosti, a tim i bezpe&nosti provozu.

MéFeni tisekové rychlosti vozidel (MUR)

Poradi Lokalita Poradi Lokalita
1 5. kvétna — smér do centra 31 Libocké (u Sebestianské) — smér Vypich
2 Bélohorska — smér z centra 32 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér sever
3 Cinoveckd — smér HoleSovice 33 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér jih
4 Dobi{Sskd — smér Barrandovsky most 34 K Barrandovu (Barrandovskd) — smér z centra
5 DobriSskd — smér tunel Mrdzovka 35 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra
6 Dobi8skd — spojené lseky 5 a 23 36 Brusnicky tunel —smér Troja
7 Evropskd — smér do centra 37 Brusnicky tunel — smér Strahov
8 Horoméfickd — smér do centra 38 Dejvicky tunel —smér Troja
9 Horom@fickd — smér Horoméfice 39 Dejvicky tunel — smér Strahov
10 JiZni spojka 1 —u Vrbovy ulice, smér Kr¢ 40 BubeneCsky tunel — smér Troja
11 JiZni spojka 2 — dsek 5. kvétna — Chodovskd 41 BubeneCsky tunel — smér Strahov
12 Jizni spojka 3 — Pramyslovd — lanovy most 42 Ujezd, Novosibrinskd — smér centrum
13 JiZni spojka 4 — spojené tseky 10 a 11 43 Ceskobrodské x Jana Karafiata — smér centrum
14 Jizni spojka 5 — Sporilovskd — 5. kvétna 44 Ceskobrodské x Dolnopoternickd — smér centrum
15 Lipskd — smér R7 45 Ceskobrodskd x Dolnopogernickd — smér Uvaly
16 Lipskd — smér PraZsky okruh 46 Na hlavni — smér Libeznice
17 Patockova — smér do centra 47 Na hlavni — smér Praha
18 Podébradskd — smér do centra 48 Komoranskd — smér Modrany
19 Podébradskd — smér z centra 49 Komoranskd — smér Zbraslav
20 Podolské nabrezi — smér do centra 50 Dablickd — smér Kobylisy
21 Sporilovskd — smér do centra 51 Dablickd — smér Brezinéves
22 Strahovsky tunel — smér Mrdzovka 52 Kutnohorska — Dolnom&cholupska — smér Rigany
23 Strahovsky tunel — smér Patockova 58 Kutnohorskd — Dolnomécholupskd — smér Praha
24 Strakonickd — smér do centra 54 Lysolajské tdolf — Cabeleckd — smér Horoméfice
25 tunel Mrdzovka — smér Barrandovsky most 55 Lysolajské tdolf — C4beleckd — smér Podbaba
26 tunel Mrdzovka — smér Strahovsky tunel 56 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér Jinonice
27 Usteckd — smér z centra 57 Rozvadovskd spojka — Bavorskd — smér ZIicin
28 V HoleSovickdch — smér z centra 58 Na straZi — Na Sypkém — smér Prosek
29 U VrSovického hbitova — smér ViSovice 59 Na strdzi — Na Sypkém — smér HoleSoviCky
30 Libockd (u Sebestianské) — smér Evropskéd 60 V HoleSovickdch — smér do centra
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V nékterych pfipadech je méfeni Usekové rychlosti spjato i s lokalitou méfeni okamzité rychlosti (MOR)
s vyuzitim kamer jednoho profilu. Okamzita rychlost je méfena vyhodnocenim signall z dvojice indukénich
smycCek. Detailova kamera se ¢tenim RZ se pak postara o zaznam prestupku. V Praze byl systétm MOR
realizovan poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
K 31. 12. 2019 bylo méfeni okamzité rychlosti vozidel provadéno na 38 lokalitach.

Méreni okamzité rychlosti vozidel (MOR)

Poradi Lokalita Poradi Lokalita
1 Horoméicka (u ul. V $dreckém doli, z centra) 20 Zalesi — (Nad lesnim divadlem) — smér zdpad
Horoméficka (u ul. V Sdreckém ddoli, do centra) 21 Zélesi — (Nad lesnim divadlem) — smér vychod

K Barrandovu (na kfiZovatce s Lamacovou)

22 Ujezd, Novosibrinské — smér do centra

Legerova (na kfiZovatce s Rumunskou)

23 Ceskobrodska x Jana Karafidta — smér centrum

24 Ceskobrodské x Dolnopoternickd — smér centrum

Strakonickd (u ulice K zahraddm, do centra)

25 Ceskobrodskd x Dolnopogernickd — smér Uvaly

StreSovickd (u zastdvky Ofechovka, do centra)

26 Dablickd — smér Kobylisy

2
3
4
5 Sokolska (na kfiZovatce s Jeénou)
6
7
8

U vrSovického hibitova — smér Eden

27 Dablickd — smér Brezingves

9 Na okraji (mezi ulicemi Ktenova a Cilova)

28 Brezinéves (Na hlavni) — smér Libeznice

10 Na dlouhém lanu (u ulice K ldnu)

29 Brezinéves (Na hlavni) — smér Praha

11 Santrochova (u ulice Cilova)

30 Komoranskd — smér Modrany

12 Pramyslovd (V chaloupkdch) — smér sever

31 Komoranskd — smér Zbraslav

13 Primyslovd (V chaloupkdch) — smér jih

32 Sporilovskd — 5. kvétna — smér Spofilov

14 K Barrandovu (Barrandovska) — smér z centra 33 Bucharova — Pekarskd — smér Motol

15 K Barrandovu (Geologickd) — smér do centra 34 Kongvova — Zelivského — smér centrum

16 Libockd (u Sebestianske) — smér Evropskd B8 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér Jinonice
17 Libockd (u Sebestianske) — smér Vypich 36 Rozvadovskd spojka — Bavorska — smér ZIicin

18 Modranska (V naklich) — smér do centra

37 Sldnskd — Bazovského — Liboc

19 Modranskd (V naklich) — smér z centra

38 Slanska — Cistovickd — smér Stodalky

V ramci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl jsou
v hlavnim mésté Praze instalovany systémy
pro zjistovani a dokumentaci jizd na Cerveny signal
na svételné Fizenych kfizovatkach. Celkem tak byl
k 31. 12. 2019 tento typ pfestupkl zaznamenavan
na 19 lokalitach. Systém je slozen z dvojice kamer
(pfehledové a detailové), které zaznamenavaji
aktualni stav na signalizaci a okamzik prUjezdu
vozidel stop ¢arou. V roce 2018 byla dana do provozu
jedna nova lokalita DJC na kfizovatce Evropska —
Alzirska, kam bylo v nové konfiguraci instalovano
demontované zafizeni z MUR Slanska.

V ulici Cs. armady u ulice Narodni obrany je od roku
2012 instalovano zafizeni, které zaznamenava
prestupky Fidicl, ktefi nedaji prfednost chodcim
na nefizeném prechodu.

S

Systém dokumentace jizd na ¢ervenou

Krizovatky se systémem dokumentace jizd na éervenou (DJC)

Cislo SSZ  Lokalita Cislo SSZ  Lokalita
0.612a Cernokosteleckd — Pramyslova 5.529 Plzefiskd — JeremidSova
2.029 Sokolskd — Jetnd 5.569 K Barrandovu — LamaCova
2.069 Legerova — Rumunskd 5.974 K Barrandovu — Ke Smichovu
3.321 Konévova — Zelivského 6.122 Bélohorskd — Kukulova
4.409 Chodovskd — U plynadrny 6.159 Evropska — AlZirskd
4.449 Chilskd — Opatovskd 8.278 Strelnitnd — Dablickd
4.450 Generdla Sisky — Ceskoslovenského exilu 9.223 Podébradskd — Kbelska
5.018 Jirdskav most — Jandckovo nabrezi 9.297 Kolbenova — Kbelskd
5.498 Bucharova — Pekar'skd 9.611 Ceskobrodskd — Mladych Béchovic
5.499 K Barrandovu — K Holyni - Cs. armady — prechod (pfednost chodcu)
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Poskytovani dopravnich informaci

K pfimému i nepfimému fizeni a ovlivilovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze zafizeni pro provozni
informace (ZPI). Etapa projektu vystavby a modernizace ZPI v Praze byla dokon&ena v roce 2013.

Od tohoto roku je k dispozici operatoram DIC a také fidi¢im celkem 58 ZPI.

V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, ktera byla realizovana v ramci vystavby tunelového komplexu
Blanka a cely systém tak dnes cita celkem 72 informacnich tabuli uréenych pro dopravni informace
celoméstského vyznamu (v tunelovém komplexu Blanka je instalovano dalSich 26 dvouradkovych ZPI
informujicich o aktualni situaci v tunelu).

Zatizeni pro provozni informace (ZPl)

Cislo ZPl  Lokalita Pofadi  Lokalita
ZPI1-001 Mgstsky okruh 2,5 km smér zdpad /PI-612  Patoctkova 1
/P1-002  M@stsky okruh 2,5 km smér vychod /P1-621 Evropskd 1
ZP1-011 Stérboholska radidla 1 [P1-622 Evropskd 2
ZPI-012  Stérboholskd radidla 2 ZPI-623  Podbabskd
ZPI-021  Cernokostelecka ZP1-624  Svatovitskd (pfi TKB)
ZPI-022  Vinohradskd ZPI-631  Patotkova 2
ZPI-121 Hldvkav most ZPI1-632  Milady Horakové 1 (pfi TKB)
ZPI-122  Wilsonova 1 ZPI-701 M&stsky okruh 22,5 km smér vychod
/PI-123  Wilsonova 2 [P1-702 Mgstsky okruh 22,5 km smér zdpad
ZPI-131 Na FrantiSku ZPI-721 Partyzanskd (pfi TKB)
ZPI-321  Jana Zelivského ZPI-731 Korunovagni
ZPI-401 M@stsky okruh 8,0 km smér zdpad ZPI-732  Milady Horakové 3 (pfi TKB)
/PI-402  M@stsky okruh 8,5 km smér vychod ZPI-733  Milady Hordkové 2 (pfi TKB)
ZPl-411 5. kvétna 1 ZPI-734  Pod lisem (pri TKB)
ZPI-412  Spofilovskd ZPI-811  Cinoveckd (zobrazovana schémata)
ZPl-421  Videriskd ZPI-812  Libereckd
/PI-423  Modranska 1 /PI-813  V HoleSovickdch (zobrazovdna schémata)
ZPI-431 5. kvétna 2 ZP1-821  Rohanské nabrezi
ZP-432 5. kvéina3 ZPI-831  Nad Sutkou
/PI-433  Modranskd 3 ZPI-911  Vysocanskd radidla
/PI-434  Modranskd 2 ZPI-921 Mladoboleslavskd
/P1-501 M@stsky okruh 11,0 km smér sever ZPI-922  Chlumecka 1
ZPI-502  Mgstsky okruh 11,5 km smér jih ZPI-923  Chlumeckd 2
ZPI-503  MB@stsky okruh 12,0 km smér sever /PI1-924  Podébradskd
ZPI-511  Strakonickd 1 ZPI-925  Ceskobrodskd 2
ZPI-512  Strakonickd 2 (zobrazovdna schémata) ZP1-926  Ceskobrodska 1
/PI-513  Rozvadovskd spojka 1 /PI-931 Kbelskd
/PI-514  Rozvadovskd spojka 2 ZP1-932  Pramyslovd 1
/P1-521 K Barrandovu /P1-933 Pramyslovd 2
/PI-522  Radlickd ZPI-BR1 MO0 16,9 V —Brusnicky tunel smér vychod
ZPI-523  Vrchlického ZPI-BR6 MO 17,5 Z— Brusnicky tunel smér zdpad
/P1-531 Strakonickd 3 ZPI-BU2 MO 21,9 Z — Bubenegsky tunel smér zapad
ZPI-532  HofejSi nabfezi /PI-BU3 MO0 19,5V — Bubenecsky tunel smér vychod
/PI-533  Dienzenhoferovy sady /PI-DE2 MO 18,9 Z — Dejvicky tunel smér zdpad
ZP1-601 MUK Malovanka ZPI-DE7 MO 18,5V — Dejvicky tunel smér vychod
/PI-611 Karlovarskd tun. ZPI1  Strahovsky tunel

Operatofi dopravniho informacniho centra (DIC) mohou prostfednictvim systému, ktery shromazduje aktualni
dopravni informace z rGznych subsystému, informovat textovymi zpravami na ZPI fidi¢e o mimoradnych
situacich, uzavirkach a omezenich nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.

Z hlediska vlastniho vybéru zprav existuje systém pofadi a priorit, zohledriujici vyznamnost mimoradné situace
a jeji lokalizaci vugéi zobrazujicimu ZPI.
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ZPI-624 Svatovitska (pfi TKB) ZPI-122 Wilsonova 1 a zobrazeni dojezdové doby

V roce 2015 byly v ramci realizace projektt operaéniho programu doprava (OPD) instalovany na radialach RSU
jednotky. Jde o vybudovani infrastrukturnich pfipojnych bodl, kde mohou vozidla vybavena kompatibilnimi
OBU jednotkami pfedavat data o své jizdé a ziskavat dopravni informace z uceleného tahu. Jednalo se
o pilotni projekt.

Kooperativni systémy — lokality RSU

Komunikace Pocet Komunikace Pocet
K Barrandovu 3 Videriskd 3
Ceskobrodskd 3 Chlumecké 3
Kutnohorskd 3 Evropska 3
Podbabskd, Jugoslavskych partyzant, Svatovitskd 3 T&3novsky tunel 2

Telematické systémy pro zvySeni hezpecnosti provozu

V tomto odstavci uvadime telematické systémy,
jejichz ucCelem je FeSit problematiku zvySeni
bezpe€nosti provozu v konkrétnich lokalitach
konkrétnimi opatfenimi. Tyto systémy casto maji
pouze lokalni pusobnost.

NejpocetnéjSim takovym systémem je informativni
mérfeni rychlosti. Radarem zméfena rychlost je
Ucastnikim silniéniho provozu ihned zobrazena
na LED panelu, coz vede ke zvySeni dodrzovani
maximalni povolené rychlosti.

V roce 2018 byl na ulici Dukelskych hrdinG instalovan
systém pro kontrolu vysky vozidel (KVV), jehoz
UCelem je ochrana pfed strzenim troleji v nizkém | | _
prijezdu k vystavisti. Zafizeni upozorni fidi¢e pomoci ' —— e

blikacl na pfekroéeny vyskovy limit. Systém pro kontrolu vysky vozidel (Dukelskych hrdini)

Telematické systémy neslouZzi jen vozidlim a jejich Fidi€¢im, ale také chodctim. Na deseti lokalitach v Praze
je instalovano zvyraznéni prechodu pro chodce. V ose pfechodu jsou ve vozovce instalovana zemni LED
naveéstidla, ktera se rozblikaji v okamziku, kdy do vy&kavaciho prostoru pfed pfechodem vejde chodec. Tim je
prijizdéjicim vozidlim signalizovana pfitomnost chodce.

Telematické systémy pro zvySeni hezpecnosti provozu

Systém Pocet Popis

IMR 98 Informativni méfeni rychlosti

DAVID 15 Sympatické méfenf rychlosti

KWV 1 Kontrola vySky vozidel (Dukelskych hrdinti — Strojnicka)

LED 10 Lokality pfechodu zvyraznénych aktivnimi zemnimi LED névéstidly
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PREFERENCE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Realizace preference vozidel vefejné hromadné dopravy (VHD) probiha v Praze od poc¢atku 90. let minulého
stoleti na zakladé pfijatych ,Zasad dopravni politiky hlavniho mésta Prahy“. Pribézné napomaha udrzovat
pozitivni pomér podilu pfepravenych osob mezi hromadnou a individualni dopravou. Zaroven pfispiva k vyssi
plynulosti provozu VHD a k dodrzovani standardu kvality pfepravy.

Preference vefejné hromadné dopravy na SSZ

Nova i rekonstruovana SSZ jsou jiz standardné vybavovana zafizenimi, ktera umoznuji preferenci vozidel
vefejné hromadné dopravy. Vozidla VHD tedy maji moznost pfednostni volby a prodluZzovani signalu volno
v realném Case podle svych aktualnich narokd tak, aby mohla projet svételné fizenou kfizovatkou pokud
mozno bez zastaveni, pfipadné jen s minimalnim zdrzenim.

Preference tramvaji na SSZ - zakladni udaje

Na tramvajove siti celkem S preferenci tramvaji S absolutni* preferenci tramvaji S podminénou* preferenci tramvaji
248 SSZ (100 %) 211 SSZ (85 %) 68 SSZ (27 %) 143 SSZ (57 %)
rok 2019: +0 SSZ rok 2019: +5 SSZ rok 2019: +1 SSZ rok 2019: +4 SSZ

¥ Absolutni preference znamena, Ze na SSZ projedou (kromé pfijezdu vice tramvaji za sebou) vSechny tramvaje bez zastaveni, podminéna,
Ze se ve srovnani s fizenim bez preference alespori vyrazné snizi zdrZeni a zastavovani tramvaji pfed SSZ.

Na tramvajové siti nebyla v roce 2019 postavena zadna nova SSZ. Doslo k demontazi SSZ na jiz del$i dobu
vypnuté kfizovatce u vyjezdu tramvaji ze smyc¢ky u Smichovského nadrazi.

Na péti SSZ byla nové zavedena podminéna preference a celkovy poCet SSZ s preferenci tak vzrostl na 211.
Absolutni preference je nové po rekonstrukci tramvajové traté ve Vinohradské ulici uplatnéna na kfizovatce
Vinohradska — Bude€ska a celkovy pocCet SSZ s timto druhem preference tak stoupl na 68 SSZ. Podil
signalizovanych mist s preferenci tramvaji v Praze pfesahl 85 %.

Nové byla doplnéna preference tramvaji na pfechodu u Karlova mostu, na nameésti Miru, na namésti Jifiho
z Lobkovic, na Kubanském namésti a na kfizovatce Nuselska — Vladimirova. Na tfech SSZ v Jecné ulici
(od Stépanské po kfizovatku Karlovo namésti — Resslova), které dosud neprosly obnovou, doslo v roce 2019
k upravé pevnych programt, a tim k prodlouzeni délky cyklu Fizeni z 54 sekund na 60 sekund. Diky tomu se
v této oblasti mirné zvysila kapacita kfizovatek pro tramvaje, pfi souCasném zlepSeni vzajemné koordinace
navaznych SSZ.

0.358 VrSovickd — Litevska (P) 3.319 Vinohradskd — ndméstf Jitiho z Lobkovic (P)
1.035 KriZovnickd — prechod Karlova (P) I 4.402 Nuselskd — Vladimirova (P)
2.332a namésti Miru — Francouzskd (P) I

(P) ... podminéna preference (A) ... absolutni preference
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Svételna signalizace na tramvajové siti

250

[ pocet SSZ na tramvajové siti celkem z toho SSZ s preferenci tramvaji

@ N @D O @ ©
D D o — —
[o2 3> o o o o
— [SUNEN oV) N N

Preference autobusii na SSZ - zakladni udaje

200

150

100

50

2011
2012
2014
2015
2017
2018
2019

S detekci pro preferenci autohusii S aktivni* detekci autobusii S pasivni* detekci autobusii
245 SS7 (100 %) 235 SSZ (96 %) 10 SSZ (4 %)
rok 2019: +7 SSZ rok 2019: +7 SSZ rok 2019: +0 SSZ

* Pasivni detekce znamend zaznamenéni néroku autobusu béznym automobilovym detektorem (indukcni smycka nebo videosmycka),
v zastavce Ci ve vyhrazeném jizdnim pruhu. Aktivni detekce znamend prihladovéni a odhladovéni autobust radiosignaly vysilanymi
v zadanych bodech z vozidel do SSZ. K lokalizaci autobust pfijizdéjicich k SSZ se pouZivaji inframajaky nebo polohovani pomoci GPS.

Preference autobus( formou aktivni detekce byla
zfizena na prvni dvojici kfizovatek v Praze v prabéhu
roku 2003, a to v ramci ucasti hlavniho mésta
na evropském projektu Trendsetter.

=y

'—'1: : Ld

Nasledné byla zavadéna preference autobusi
zejména v okoli nové zprovoznovanych Usekl metra
(linky C ve sméru do Letrian).

Nyni je jiz preference standardné realizovana
na novych ¢i obnovovanych SSZ.

V roce 2019 pfibylo 7 SSZ, na nichz mohou byt
autobusy preferovany s vyuzitim aktivni detekce. SSZ
u parkovisté P+R Béchovice bylo zruSeno, celkovy
pocet SSZ s aktivni detekci tak dosahl poctu 245. SSZ 4.416 Budgjovicka — Vyskodilova

KriZovatky, na nichZ hyla v roce 2019 zfizena detekce pro preferenci autobusii

0.093  Kutnohorskd — Dolnomécholupskd 4.458  Nastrzi —V Podzdmei
4400  Videriskd — Jalodvorska 4.479  Stdrova— prechod Na piitce
4416 Budgjovickd — VyskoGilova 6.825  Karlovarskd — KFC

4438  Zdlesi - Stirova

Svételna signalizace vybavena detekci pro preferenci autobusi
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

SSstetekcl'BllSI 7 8 20 54 81 104 121 144 167 180 200 206 223 231 238 245
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DalSi opatfeni pro preferenci verejné hromadné dopravy

Dulezitym ukazatelem kvality hromadné dopravy ve mésté je mira oddéleni provozu vefejné hromadné
dopravy od dopravy individualni. Snizeni poctu mist se smiSenym provozem a liniové preference vozidel
VHD se v pfipadé tramvaji dosahuje vystavbou trati na samostatnych télesech, pfipadné jejich oddélenim
od ostatniho provozu podélnymi betonovymi tvarovkami (v Praze je na samostatném télese 52 % z 142,7 km
tramvajovych trati).

V autobusové dopravé je vySSi plynulosti provozu dosahovano samostatnymi vyhrazenymi pruhy &i jizdou
autobus(l po tramvajovém pasu.

Preference tramvaji — zvySené tvarovky podeél tramvajovych trati

Jako prvni podélny prah v Praze byl v roce 1996 vyuZit klasicky hranaty betonovy obrubnik, ktery byl v délce
50 m zabudovan do vozovky v Bélehradské ulici pfed kfizovatkou s ulici Anglickou.

Instalace tohoto prvku braniciho ¢astému vjizdéni automobild na tramvajovy pas se osvédcila a od roku
1997 se tak betonové oddélovaci prahy zacaly objevovat na dalSich mistech. Pouze se do¢kaly zaobleného
a posléze i zuzeného provedeni, které mohou vozidla, zejména zachrannych slozek, snadnéji prejet.

Na konci roku 2019 dosahly zvySené délici tvarovky podél tramvajovych koleji celkové délky cca 13 170 metrU.
V minulém roce pfibylo cca 300 metr( tvarovek. VeSkeré zmény v délkach tvarovek se odehraly v ramci
rekonstrukci Vinohradské ulice a ulice Komunardd.

Vyhrazeny pruh pro autobusy na Strakonické jiz od Lahovicek

ZvySena tvarovka ve Vinohradské ulici

Preference autobusii — vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazené BUS pruhy na tramvajovém télese slouzi kromé zvySeni plynulosti provozu VHD i k zajisténi
vhodnéjsich prestupnich vazeb mezi autobusy a tramvajemi. Ostatni vyhrazené pruhy na komunikacich
vznikaji zpravidla v mistech, kde dochazi k neumérnému zdrZovani autobusovych linek v kolonach a Sitka
komunikace zfizeni samostatného pruhu pro autobusy umoznuje.

Na konci roku 2019 dosahly vyhrazené autobusové pruhy délky cca 49 000 metr(, z toho na komunikacich
délky 34 600 metr( a na tramvajovych télesech 14 400 metru.

V uplynulém roce byl nejdelSi vyhrazeny pruh realizovan na Strakonické ulici ve sméru do centra, a to hned
v nékolika Usecich celkové délky témér 1 000 metr(. Zhruba z poloviny byla zména realizovana jako prujezd
pGvodnim odstavnym pruhem pfi sou¢asné upravé Sifek jizdnich pruhu.

Dal8i vyznamnou lokalitou je potom Kukulova ulice v blizkosti Nemocnice Motol, nebot’ VJP vyznamné vylepsil
prijezdnost usekem i pro slozky 1ZS.

Mezi vyznamné useky potom patfi Kbelska ulice v oblasti pfipojeni na Novopackou ulici, Broumarska ulice
v Useku pred Ocelkovou ulici a Libusska ulice mezi Chynovskou a Durychovou ulici.
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K} BEZPECNOST DOPRAVY
IEXN Dopravni nehodovost

V roce 2019 bylo v Praze evidovano 21 458 nehod (-6 % oproti roku 2018), pfi nichz bylo 20 osob usmrceno
(-35 %) a 2 072 osob zranéno (-12 %). DoSlo k 554 nehodam s ucasti chodcl (-19 %), pfi kterych bylo
7 osob usmrceno (-72 %) a 524 osob zranéno (-16 %). Chodci sami zavinili 271 nehod (-11 %), pfiemz byly
usmrceny 3 osoby (-73 %) a 241 osob bylo zranéno (-12 %).

Rozhodujici podil nehod zavinili fidi¢i (20 753 z 21 458 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi pfi€¢inami nehod zavinénych
fidi¢i jsou nedodrzeni bezpelné vzdalenosti za vozidlem, které je dano zejména charakterem méstského
provozu, neveénovani se fizeni a nedani pfednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu. PoCet nehod, pfi kterych byl
u vinika zjistén alkohol, Cinil 430 (+12 %).

Pocty dopravnich nehod, nasledky na zdravi a hlavni priciny nehod v Praze

2017 2018 2019 Rozdil 19/18

Pocet nehod 23032 22 767 21458 6%
Pocet smrtelnych zranéni 17 31 20 -35%
Potet tézkych zranéni 156 182 114 -37%
Pocet lehkych zranéni 1951 2165 1958 -10%
Pocet nehod se zranénim 1765 1955 1760 -10%
Pocet nehod bez zranéni 21267 20812 19 698 5%
Zavinéno fidicem 22329 22 068 20 753 6%
ztoho nedodrZeni bezpecné vzddlenosti 4427 4097 3652 1%
nevénovdni se fizenf 2317 2168 1944 -10%

jizda na Cervenou 339 323 297 -8%

neddni prednosti proti prikazu dopravni znacky 1105 1042 1017 2%

neddni prednosti pri odbocovanf vievo 764 734 725 1%

nedani prednosti pri prejizdéni z pruhu do pruhu 1827 1875 1689 -10%
neprizpusobent rychlosti hustoté provozu 102 101 146 +45%
neprizpusobent rychlosti viastnostem vozidla 133 119 123 +3%
neprizptsobeni rychlosti stavu vozovky (ndledf, vytluky, mokro, bldto) 613 384 392 +2%
neprizptsobeni rychlosti komunikaci (zatdcka, Sitka, klesdn, stoupanf) 165 173 158 9%
Zavinéno zavadou komunikace 22 5 9 +80 %
Zavinéno chodcem 301 303 271 -11%
Zavinéno cyklistou 98 139 148 +6%

Zakladni trendy nehodovosti v roce 2019 lze charakterizovat poklesem poctu evidovanych dopravnich
nehod ve srovnani s pfedchazejicim rokem, vyraznym poklesem poctu usmrcenych a tézce zranénych osob,
poklesem lehce zranénych osob a poctu nehod se zranénim. Obecné Ize fici, Ze rok 2019 byl v nasledcich

i poCtu dopravnich nehod mnohem pfiznivéjSi nez rok predchazejici.

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, Zze v 60. az 80. letech
minulého stoleti byl trend relativné pfiznivy. Pocty nehod odpovidaly vyvoji dopravnich vykon(, pfipadné se
zvySovaly pomaleji nez dopravni vykony. V 90. letech se zakladni tendence vyvoje zménila v nepfiznivou
a dopravni nehody zacaly pfibyvat rychleji nez dopravni vykony. Tim vzrustala i mira nehodového rizika
vyjadfovana ukazatelem relativni nehodovosti (poétem nehod pfipadajicim na milion ujetych vozokilometr().

AZ po roce 2001 se pocet evidovanych dopravnich nehod zac¢al znovu snizovat, a to i pfi dale pokracujicim
narlstu automobilového provozu. Souc¢asné se snizila i relativni nehodovost, 0 59 % v roce 2019 ve srovnani
s rokem 2000. V roce 2019 pfipadalo v celoprazském priiméru 3,0 evidovanych dopravnich nehod na 1 milion
ujetych vozokilometru.

Zajimavym ukazatelem je rozdéleni relativni nehodovosti podle typu komunikaci. Toto rozdéleni potvrzuje, ze

acCkoli Méstsky a Prazsky okruh spoleéné s radialami pfenas$i nejvétsi podil dopravniho vykonu v Praze, maji
v porovnani s celoprazskym pramérem 3x nizSi relativni nehodovost.
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Relativni nehodovost na sledované siti v Praze (rozdéleni podle typu komunikace)
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adily ( 9) = Pocet nehod pfipadajici na 1 milion vozokilometr(i ujetych na daném tseku
Ostatni komunikace (RN 3,0) = Pocet nehod vztaZeny k dopravnimu vykonu na daném useku

Legenda

Rampy (RN 8,8)
e Prazsky okruh (RN 0,9)

Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho naslednych novelizaci, podle nichz se
nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poSkozeni majetku
tfeti osoby, pfi nichZ doSlo k hmotné Skodé zfejmé prevysujici nasledujici ¢astky.

Do konce roku 2000 0d ledna 2001 0d cervence 2006 0d ledna 2009
1000 K¢ 20 000 K¢ 50 000 K¢ 100 000 K¢

Nepfiznivy narGst poctu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni v roce 2018 vystfidal pokles v roce
2019.

O to priznivéjSi je na tuto skutecnost vyvoje
poctu zranéni pfi dopravnich nehodach nahlizet
z dlouhodobého hlediska. Pfiznivym trendem
v bezpecnosti dopravy stale zlstava vyznamné
snizovani poctu smrtelnych, téZkych i lehkych zranéni
pfi dopravnich nehodach v poslednich 19 letech, a to
i navzdory pokracujicimu narGstu automobilového
provozu ve mésté.

Celkovy pocet zranéni pfi dopravnich nehodach
se z plUvodnich 3861 zranéni v roce 2000 snizil
na 2 092 zranéni v roce 2019, tj. o0 46 %, zatimco
ve stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz Dopravni nehoda osobniho automobilu s tramvaji
v Praze 0 37 %.

Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 29 let automobilovy provoz ve mésté zvysil na trojnasobek
(0 220 %), zatimco pocet zranéni pfi dopravnich nehodach poklesl o 36 % (ze 3 269 zranéni v roce 1990
na 2 092 zranéni v roce 2019), a to vSech druhud zranéni: smrtelnych, tézkych i lehkych.
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Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

Rok Celkem nehod Smrtelna zranéni Tézka zranéni Lehka zranéni Relativni Dopravni
poiet % pocet % pocet % pocet % nehodovost vykony (%)
1961 5495 30 63 69 580 157 2 361 84 73 31
1971 8 496 47 123 135 567 154 4046 144 5,1 69
1981 13 064 72 81 89 401 109 2572 92 71 76
1990 18 024 100 94 100 369 100 2 806 100 75 100
2000 40 560 225 80 85 521 141 3260 116 74 228
2010 18 190 101 29 31 279 76 1893 67 2,5 304
2011 16 572 92 39 41 279 76 1955 70 2,3 301
2012 17795 99 26 28 236 64 2009 72 2,5 299
2013 18 593 103 29 31 228 62 2116 75 2,6 300
2014 19 306 107 20 21 206 56 2070 74 2,7 299
2015 21462 19 25 27 179 49 2078 74 3,1 299
2016 22 876 129 21 22 194 53 1983 4l 3,3 305
2017 23032 128 17 18 156 42 1951 70 3.2 316
2018 22767 126 31 33 182 49 2165 77 3,1 315
2019 21 458 119 20 21 114 31 1958 70 3,0 320
relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokm (prdmémé hodnoty za celou komunikacni sit' v Praze)
dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti 100 % = rok 1990

Dopravni nehoda
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IEE3 Dopravni vjchova

Dopravni vychova funguje jako vyznamny preventivni prvek z hlediska bezpecnosti dopravy v oblasti déti,
mladeze i dospélych ucastnik( provozu na pozemnich komunikacich.

U vychovy déti a mladeze se jedna zejména o podporu détskych dopravnich hfist (dale jen DDH). Probiha
zde cela fada dopravné vychovnych programu, jejichz cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné
vychovného pusobeni ve §kolach (v osnovach 4. roénikll ZS je zakotvena dopravni vychova).

StéZejni byla vyuka na DDH, dale program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistd),
dopravné vychovné porady pro déti a mladez, interaktivni détska divadelni pfedstaveni s dopravné vychovnou
tematikou a dal$i. Na dopravni vychovu déti a mladeze bylo v roce 2019 vycéerpano cca 1,7 mil. K&.

V roce 2019 bylo v provozu 10 DDH, kde vyuka probihala celoro¢né. Na DDH v Praze 5 a Praze 10 byla
obnovena vyuka po rekonstrukci. V uplynulém roce proslo na prazskych dopravnich hfistich organizovanou
dopravni vychovou cca 63 tis. zakl, z toho 10 449 dopravni vychovou dle Tematického planu Ministerstva
dopravy CR.

Program pro zacinajici cyklisty (Dopravni soutéz mladych cyklistl), ktery vyhlasuje Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi, mladeZe a télovychovy, obsahuje 4 Casti. Testy z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, praktickou jizdu méstem podle pravidel (v Praze jsou k této discipliné vyuzivana
DDH), jizdu zru€nosti (prakticka jizda mezi rdznymi pfekazkami) a znalosti prvni pomoci. Tato akce je
zameéfena na zaky zakladnich Skol. Vitézna druzstva postupovala pfes oblastni, celoprazské a celostatni kolo
konané v Liberci aZ do soutéZe mezinarodni, konané v Zenevé. Bylo zorganizovano deset oblastnich a jedno
krajské kolo. Krajské kolo se konalo na novém DDH pfi Zakladni Skole Plaminkové v Praze 4.

V arealu Muzea policie Ceské republiky bylo sehrano 51 interaktivnich détskych divadelnich predstaveni
.Pohadkovy semafor® a ,Kolo tety Berty®, urenych pro nejmladsi vékovou skupinu déti. Celkem se tato
predstaveni vidélo cca 4 500 déti.

Détska dopravni vychova na DDH ha Karlové Détska do;;ravﬁi vychova né DDH na Karlové

V roce 2019, byl také realizovan projekt ,Jezdim, chodim jako ¢lovék®, ktery fesi bezpecny pohyb v silni¢nim
provozu a vztahy mezi u€astniky silni¢niho provozu, zejména ve mésté. Jedna se o zazitkové lekce uréené
pro zaky 1. a 2. stupné ZS ve véku cca 9-12 let. Program neni vékové ani jinak omezen, a to diky pouZitym
metodam — vzajemné se ucicich skupin — kazdé vyu€ovaci hodiny se ucastni dvé skupiny zaku, respektive
dva roéniky dané ZS.

Celkem sedm dopravné bezpecnostnich akci se v roce 2019 konalo pro fidi€skou vefejnost, z toho jedna
akce pro neslySici motoristy. DalSi dopravné vychovné akce pro vefejnost byly zaméfeny na celé rodiny.
Pokracovalo zajistovani seminail pro metodiky dopravni vychovy na Skolach, pracovniky détskych dopravnich
h¥ist a pracovniky prevence Policie CR.

Soucasti dopravni vychovy je i zajiStovani Skoleni Fidicl, které je kazdy zaméstnavatel povinen zaijistit

ve smyslu zakoniku prace pro zaméstnance, ktefi fidi pfi pInéni pracovnich ukold, sluzebni nebo soukromé
motorové vozidlo do hmotnosti 3,5t. V roce 2019 bylo takto proSkoleno 1 138 osob.
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IEE] Opatieni ke zvjseni dopravni bezpecnosti

Na realizaci opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti na komunikaéni siti hlavniho mésta Prahy bylo v roce 2019
vynalozeno v ramci rozpoc¢tu BESIP celkem 77,5 mil. K&. Jde o prostiedky uréené na drobné stavebni Gpravy,
upravy dopravniho znaceni, osazeni dopravnich zafizeni a preventivni programy. Vyznamné Upravy se
realizovaly nezavisle na investi¢nich akcich a udrzbé& komunikaci.

Na kapitalové vydaje (na vystavbu stavebnich zpomalovacich praht, pfisvétleni pfechodud pro chodce a dalsi
opatfeni, zejména stavebniho charakteru) bylo vy€erpano z rozpo¢tu hl. m. Prahy 74,4 mil. K¢.

Ostatni nestavebni dopravné bezpecnostni opatfeni, zejména u Skol a pfechodt pro chodce (Upravy pfechodl
pro chodce v&etné zdrsiiovani vozovek, montované zpomalovaci prahy, Upravy dopravniho zna&eni, svodidel,
baliset a zabradli, informace o okamzité rychlosti jizdy), byla realizovana v ramci béZznych vydaja s finanénimi
naklady 3,1 mil. K¢.

Pétiramenna krizovatka Cakovicka — Letiianska — Ke Kli¢ovu (Praha 9) byla s cilem zvysit bezpeénost provozu
prfebudovana na okruzni. Kromé vozovek byly vybudovany i nové chodniky, sdruzené pfechody pro chodce
s délicimi ostrlvky, jejich prisvétleni a prejezdy pro cyklisty.

Stredni délici ostravek vznikl u kfizovatky Branicka — Dolnokréska (Praha 4), v ulici Milevska (Praha 4),
po doplnéni ostriivku byl pfechod vyznacen jako sdruzeny i s pfejezdem pro cyklisty), v ulici Narozni u zastavky
MHD Bucharova (Praha 13) a v ulici K Horkdm u Hostivafského ndmésti (Praha 15).

Nestavebni zpomalovaci prahy byly realizovany v Praze 11 v ulici Kloknerova. Stavebni zpomalovaci prahy
s integrovanym pfechodem pro chodce a doplnénim signalnich a varovnych pasu byly vybudovany pfi kfizeni
ulic Sportovni a Na kovarné (Praha 10) a Rotavska — Tlumacovska (Praha 13).

Cast finanénich prostfedkl roku 2019 byla pouzita
na uUhradu projektové dokumentace vyhledovych
zamérl, napf. Upravy kfizovatek Vlkova — Krasova
(Praha 3), namésti Bratfi Synkl — Sezimova
(Praha 4), Osadni — Délnicka (Praha 7), Turkova
— Kvétnového vitézstvi (Praha 11) a Bazovského —
Skuteckého (Praha 17).

Realizace délicich ostravk( se pfipravuje v ulicich
Videniska (Praha 4, U T¥i svatych), U Santosky —
Na Brezince (Praha 5) a nové pfechody pro chodce
v lokalitach Mezivr§i — Nad Vinohradem (Praha 4)
a U Zahradniho Mésta — Bfe¢tanova (Praha 10).

Stavebni zpomalovaci prahy jsou planovany
u z&kladnich kol v ulicich Jana Masaryka (Praha 2),
Na dlouhém lanu (Praha 6) a U Parkanu (Praha 8). Novy délici ostrivek na prechodu v ulici K Horkam
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IC] ORGANIZACE DOPRAVY A JEJi ZMENY

V roce 2019, obdobné jako v roce pfedchozim, nebyly uvedeny do provozu zadné vyznamné dopravni stavby,
které by vyvolaly zasadni zmény v organizaci dopravy na komunikacich hl. m. Prahy.

Ve druhé poloviné roku byl po vice nez &tyfletém zkuSebnim provozu zkolaudovan tunelovy komplex Blanka
(TKB). Kratkodobé uzavirky v no¢nich hodinach nyni slouzi pro pravidelnou udrzbu a kontrolu technologii
a Cisténi tunelu. Pro plynulejsi pfipojeni vozidel z TKB od tunelu Bubene€ na ulici V HoleSovi¢kach, byly
v mimouroviiové kfizovatce Pelc-Tyrolka uvedeny do provozu dva jizdni pruhy na vratné rampé z ,Nové
Povltavské® do ulice V HoleSovickach, kde v navaznosti na tuto zménu dopravniho reZimu bylo upraveno
usporadani jizdnich pruhu.

V pribéhu roku 2019 nadale probihaly dlouhodobé a kratkodobé zmény v organizaci dopravy na dopravné
vyznamnych komunikacich v souvislosti s akcemi, jejichZz investory byly pfevazné TSK hl. m. Prahy, a.s.,
DP hl. m. Prahy, a. s., a provozovatelé inzenyrskych siti (PVS, PVK, PP, PT).

Na snizeni plynulosti dopravy se v roce 2019 zejména podilela dopravni opatfeni na Méstském okruhu,
na vyznamnych komunikacich pinicich funkci do¢asného vedeni Prazského okruhu, na radialnich mistnich
komunikacich navazujicich na déalnice nebo silnice I. tfidy a na ostatnich, pro dopravu v Praze vyznamnych
komunikacich. V jihovychodni &asti mésta $lo predevsim o Jizni a Stérboholskou spojku, pfi dopravnim
omezeni v jizdnim pasu vzdy v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy, z davodu realizace nové protihlukové stény (PHS)
a opravy vozovky. Ve vychodnim sektoru mésta komplikovala dopravu uzavirka na komunikaci Ceskobrodské
v Méstské &asti Praha-Béchovice s povolenim vjezdu pouze pro BUS a na povolenky MC Praha 20. Objizdné
trasy vedly ulicemi Staroklanovicka na dalnici D11, pfipadné Mladych Béchovic na dalnici D10. Kratkodobé
dopravni omezeni probihalo i na mistni radialni komunikaci Kutnohorské s Uplnou uzavirkou ve sméru
do centra, s objizdnou trasou, pro pokladku novych vrchnich vrstev vozovky, zfizeni novych zastavek BUS
a obnovu dopravniho znaceni.

V severozapadnim sektoru mésta se na plynulosti dopravy v pfevazné dobé roku vyrazné podilelo dopravni
omezeni v souvislosti se stavebnimi pracemi na mosté pfes RGzi¢kovu rokli (most X034). Doprava byla
vedena pouze levym jizdnim pruhem s omezenim pravého jizdniho pruhu.

V ulici Pato¢kova, s doCasnym vedenim Prazského okruhu, probihalo dopravni omezeni v jizdnim pasu
ve sméru do centra pfi rekonstrukci kanalizace se zaborem ¢&asti jizdnich pruhG a dopravou ve zbylé &asti
komunikace v jednom jizdnim pruhu. Na pro mésto vyznamné komunikaci Slanské ovliviiovaly dopravu
omezeni pro vystavbu mostu pfes ulici Makovského a pfi vystavbé nové PHS a na komunikaci Evropské
pfi opravé vozovky. Neméné vyznamnou pro dopravu byla i Uplna uzavirka komunikace Badeniho v Useku
Chotkova — Marianské hradby.

Na uzemi Méstské Casti Praha 1 ovliviiovala dopravu oprava komunikace Marianské hradby s uplnou
uzavirkou v useku U Brusnice — Badeniho s moZnosti viezdu pouze pro obsluhu Prazského hradu.

V ramci BESIP byla dopravné vyznamnou akci pfestavba priiseéné kfizovatky ulic Cakovicka x Letfianska x
Ke Klic¢ovu vCetné rekonstrukce chodnikl a prelozek inZenyrskych siti. Stavebni prace probihaly za ¢aste¢nych
uzavirek po etapach.
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IE[] DOPRAVA V KLIDU

IELED Parkovani v oblastech se zénami placeného stani

V roce 2019 se do zo6n placeného stani (ZPS) nepfipojila zadna dalSi méstska &ast. Dochazelo pouze
k rozSifeni Uzemi zén v ramci jiz zuCastnénych méstskych ¢asti. Od 18. listopadu byly zény rozSitfeny na Casti
uzemich MC Prahy 5 a 6. Od 2. prosince bylo realizovano rozsifeni na &asti uzemi MC Prahy 4, roz$ifeni
Uzemi prehledné zobrazuje schéma niZe. RozSifeni ma za Ucel zjednodusit parkovani rezidentim oproti
navstévnikim, omezit 1AD, a tim vice preferovat VHD, ¢imz v jednotlivych oblastech dojde ke zklidnéni
dopravy. Po zavedeni ZPS v novych oblastech skute¢né doslo k ubytku vozidel v jednotlivych ulicich, ale
problém s parkovanim se pfesunul zejména do ulic, které leZi t&sné za hranicemi ZPS. Proto jednotlivé MC
planuji dalsi rozsifovani ZPS. V lednu 2020 dojde k rozsiteni ZPS na &ast tzemi MC Prahy 9, zejména se

bude jednat o okoli multifunk&ni arény. V srpnu by mélo dojit k rozsifeni na &ast tzemi MC Praha 10.

Od 1. kvétna se zménily podminky bezplatného parkovani pro majitele hybrid(. Nova hybridni vozidla jiz neni
mozné do registru bezplatného parkovani zapisovat. Ta, co uz v registru byla, si mohou bezplatné parkovani
prodlouzit aZ o tfi roky, ale pouze na Gzemi jedné MC. Elektromobily, které maiji registraéni znacku zaginajici
pismeny ,EL“, maji automaticky parkovani v ZPS zdarma. Elektromobily bez této registracni znacky mohou
v ZPS téz parkovat bezplatné, ale musi si o parkovaci opravnéni zazadat.

V Cervnu TSK, a.s. oteviela nové parkovité v Jankovcové ulici pobliz nadrazi HoleSovice. Parkovisté ma
kapacitu 83 parkovacich stani a jeho soucasti jsou téz cyklostojany a 6 nabijecek pro elektromobily. Parkovisté
spada do fialové zény na Praze 7 se zvyhodnénym noc¢nim tarifem.

Schéma zon placeného stani
Praha - zdny placeného stani

| Obdobi zavedeni ZPS [T~
v 1996 - 2018 '
™ 7] 2019

] I

Zony se déli na modrou, fialovou a oranzovou. Parkovaci opravnéni je zde elekironické a vztahuje se
k registracni zna€ce automobilu. Tim zanikd nutnost mit za pfednim sklem vylepenou parkovaci kartu nebo
umistény parkovaci listek. Navstévnici maji moznost zaplatit bud’ pomoci parkovacich automatl, kde vypini
registracni znacku svého vozu, nebo pomaoci tzv. virtualnich parkovacich hodin, coz znamena platbu s vyuzitim
webové aplikace pfes internet.
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Parkovaci automaty umoznuji platbu kartou a jsou napajeny pomoci solarniho clanku. Navstévnici mohou
také parkovat v rezidentnich (modrych) zénach, ale maximalné po dobu tfi hodin (nékteré MC maji tuto dobu
snizenou na 1 hodinu) a zaplatit musi pomoci virtualnich parkovacich hodin.

Kontrola parkovaciho opravnéni probiha formou monitorovaciho systému. Jednotlivymi oblastmi projizdi
vozidlo s monitorovacim zafizenim a platnost parkovaciho opravnéni kontroluje na zakladé porovnani
registracnich znacek a udaju z centralniho informacéniho systému.

V ramci zavadéni ZPS doslo také v nékterych lokalitdch k zavedeni zén se sniZzenou rychlosti, ¢imz bylo
mozné navysSit stavajici poCet parkovacich mist a zarover doslo ke zklidnéni dopravy.

Typy zon placeného stani

Modra zéna (rezidentni) Fialova zéna (smiSena)
Typ stani Prednostné re'zid’en'tnl Kombinace r’ezider'wtr]mh Placend stén
a abonentni stni a placenych sténi
Doba Dlouhodobé stani pro drZitele Dlouhodobé stani pro drZitele parkovaciho
Sl parkovaciho oprdvnéni, pro ndvstévniky opravnéni, pro ndvstévniky dlouhodobé Krétkodobé placené stdni (2 h)
kratkodobé placené stani (3 h) placené stani (24 h)
Obyvatelé s trvalym bydlistém ) PR
a podralelsé subjety Obyvallé, podiallé | névStunc:
UZivatelé se sidlem nebo provozovnou v ZPS, . D . Navstévnici dané oblasti
e . za (celem rovnomeérnéjsiho vyuZiti
navstévnici po zaplaceni arkovacich kanacit
pies virtudlni platebni hodiny P p
Provoz* Po—P4 Po—P4 Po—Pd
8:00 —20:00 hodin 8:00 —20:00 hodin 8:00 —20:00 hodin

* Jedna se o zakladni provozni dobu. Jednotlivé méstské ¢asti maji moznost provozni dobu upravovat.

Pocet parkovacich stani a parkovacich automatii v oblastech se ZPS (stav k prosinci 2019)

PA1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P13 P-16 P22 CELKEM
Rezidentni zéna 6044 7371 10022 12911 7146 16574 6566 9558 0 0 0 70148
Smisend zéna 1958 3082 4300 8722 4793 8341 3165 4792 0 0 0 40053
Navitévnickd zéna 0 0 0 192 209 5 5% 94 5 18 120 1230
Ostatni 621 672 597 832 581 1059 426 569 5 2 6 5370
CELKEM B641_ 12025 14919 22657 12720 25079 9693 15013 61 20 126 121863
:l‘:f:;;tal.l'k""a“"““ 90 125 12 184 M7 207 9% 100 2 1 3 1045

Za ucelem zvySeni respektovanosti v ZPS zacala od 15. fijna méstska policie odtahovat vozidla bez platného
parkovaciho opravnéni. Toto zvySeni respektovanosti zobrazuje graf.

Vyvoj denni respektovanosti v ZPS za rok 2019
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Primérna ohsazenost parkovacich stani v jednotlivych ZPS v roce 2019 (udéna v %)

Typ zény Obdobi P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8
Rezidentni den 76,34 76,48 76,56 66,19 57,68 59,43 77,67 59,49
zona noc 66,75 79,36 84,10 - - 62,76 83,01 44,69
Smisena den 72,57 66,76 67,54 70,59 73,98 61,93 51,67 66,58
zona noc 53,21 80,42 67,52 - - 53,62 46,10 40,32
Navstévnicka den - - - 67,74 42,47 68,33 59,76 65,16
zona noc - - - - - - - -

DalSi parkovaci mista v PPR se nachazeji ve vefejnych garazich (viz tabulka), v nevefejnych garazich
nebo ve vnitroblocich & dvorech (v PPR cca 11 000). N&které vefejné gardze nabizeji téZ moznost nabijeni
elektromobil?.

Ny P ed

Pocty stani ve vybranych verejnych hromadnych garazich v oblasti PPR a nejblizSim okoli

ME  Nazev a adresa objektu PS ME  Nazev a adresa objektu PS
Palladium (ndmésti Republiky) 1000 Praha 3 Gardze Zizkovskd véZ (Mahlerovy sady 1) 100
Florentinum (Na Florenci 19) 50 Atrium Flora (Jicinskd) 800
Parizska (Parizskd 30) 170 Praha 4 Arkddy Pankrac 1100
0D Kotva (vjezd Krdlodvorskd ulice) 600 Kongresové centrum (Pankrdcké namésti) 850
Millennium Plaza (V celnici 10) 440 Obchodni centrum (Kartouzskd) 2700

Praha 1 Wilsonova (Hlavni nddraZi) 310 § Praha 5 Andél City (Radlickd a StroupeZnického) 300
Opletalova (Opletalova 9) 90 Zlaty Andél (Bozdéchova) 110
Rudolfinum (ndmésti J. Palacha) 460 J§ Praha 6 Pradny most 340
Slovan (Wilsonova 77) 470 Praha 7 Letnd 800
AAA Parking Grand (Na Florenci 29) 100 Vitavskd (Hefmanova) 100
Ndrodni divadlo (Ostrovni 1) 180 Praha 8 Hilton (Pobrezni 1) 340

Praha 2 Viclavské gardZe (Vaclavskd 18) 120 3D Parking (Krizikova 44) 10

CELKEM 11 640

X3 Parkovani na ostatnim iizemi mésta

Kapacita parkovacich stani na ostatnim tzemi mésta neni ve vétsiné pfipadu evidovana. Zejména v Uzemich
s plvodni vicepodlazni zastavbou dochazi k deficitu parkovacich mist. V okoli stanic metra je nedostatek
parkovacich mist prohlouben tim, Ze je vyuzivaji k metru dojizdéjici prazsti i mimoprazsti motoristé. NejvétSimu
naporu parkujicich vozidel Celi lokality, které hrani¢i s oblastmi ZPS, protoze zde ve velké mife zacala parkovat
vozidla, ktera pfed zavedenim ZPS parkovala v ulicich, kde jsou nyni jiz ZPS.

Jednotlivé méstské Casti se snazi zajistovat
zpracovani studii a projektl organizace dopravy
v klidu nebo jiz zpracované dokumenty pribézné
aktualizovat.

Zménou organizace dopravy navysSuji pocet
parkovacich mist, napr. zjednosmérnénim
komunikaci, snizovanim poctu jizdnich pruh(
na méné vytizenych komunikacich, zménou
z podélného stani na Sikmé nebo kolmé ¢&i ¢asteCnym
stéanim na chodniku.

Dalsi parkovaci stani vznikaji v ramci vystavby novych
obytnych dom, kde se rozliSuji stani pro rezidenty
(obvykle v podzemnich garazich) a navstévnicka :
stani (obvykle na komunikaci pred domem). v Jankovcové ulici
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BLE] zachytna parkovisté P+R

Parkovisté P+R uréena pro odstavovani osobnich vozidel jsou na uzemi hlavniho mésta Prahy v provozu
jiz od roku 1997. V zavéru roku 2019 bylo mozné automobil odstavit a pokracovat hromadnou dopravou
na 21 parkovistich P+R s celkovou kapacitou 3 946 stani (3 709 stani pro zakladni funkci systému P+R,
152 stani pro invalidy a 85 dlouhodobé zasmluvnénych stani k vyuzivani rezidenty). 14 parkovist je placenych,
s obsluhou a omezenou provozni dobou, 7 parkovist je bezplatnych, bezobsluznych a trvale pFistupnych.

Polohy zachytnych parkovist na uzemi hl. m. Prahy
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Dalsi rozvoj systému P+R v Praze do roku 2030 je podpofen schvalenym Planem udrzitelné mobility Prahy
a okoli, ktery v tomto vyhledu pfedpoklada vznik dalSich 9 320 stani v Praze (zejména u stanic metra)

a 8 700 stani ve StfedoCeském kraji (pfedevsim u Zelezninich stanic a zastavek).

Provozni informace a ceny za parkovani

Parkovisté P+R Provozni doba Denni parkovné Poruseni radu*
Kongresové centrum Praha 4:00-1:00 90 K¢ 210 KE
Cerny Most 1 a 2, Depo Hostivar, HoleSovice, Chodov, L&dvi, P . y
Letfiany, Opatov, Radotin, Rajska zahrada, Skalka 1, ZIicin 1 a 2 4:00-1:00 20Ke 100Ke
Béchovice, Branik, Kotlafka, Nove Butovice, Pisnice, Skalka 2, s apene st ozta pokly
Svehlova (do 01/19), Troja (mimo provoz Zoo Praha) nepretrzite Souvisie po dobu pri nedodrzen|
max. 12 hodin mistni dpravy
9:00 - 20:00
Troja (v obdobi provozu zajistovaného Zoo Praha) (v dobé provozu 50 K¢ -
kyvadlové linky)

* napf. ponechani vozidla na parkovisti mimo provozni dobu (pfes noc).

Parkovisté Troja je provozovano formou smiSeného rezimu ve spolupraci TSK hl. m. Prahy, a.s. a Zoo Praha.
Na zakladé rozhodnuti Rady HMP (&. 2603 ze dne 2. 10. 2018) provozovala parkovisté Zoo Praha v obdobi
30. 3. — 31. 10. 2019 o vikendech a statnich svatcich, denné pak v obdobi letnich prazdnin. Soubézné byla
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zajisténa navazna kyvadlova autobusova doprava z parkovisté pfimo k arealu Zoo Praha. Ve zbyvajicim
obdobi roku slouzZilo P+R jako standardni zachytné parkovisté P+R v bezobsluZzném reZimu.

Zakladni funkce zachytnych parkovist v systému P+R

U zachytnych parkovist s technologii umoznujici sledovani poctu parkujicich vozidel bylo béhem celého
roku zaznamenano celkem 953 941 vozidel. Rok 2019 nové zahrnuje celoroéni provoz P+R KCP (v provozu
od 10/2018) a zprovoznéni P+R Opatov (od 10/2019) a naopak jiz neobsahuje P+R Petrzilkova (v provozu
04-06/2018) ¢i P+R Nové Butovice (od 06/2018 neevidovano). Porovname-li P+R s evidenci parkujicich
napfi¢ obéma lety, byl oproti minulému roku zaznamenan narast vyuzivani systému P+R o 1 %.

VyuZivani zakladni funkce zachytnych parkovist

Zachytné parkoviSté Pocet stani Parkujicich vozidel Zachytné parkoviSté  Pocet stani Parkujicich vozidel
10/2019 za rok 10/2019 za rok
©  Béchovice 92 neevidovano ¥B Nové Butovice 57 neevidovano
© Branik (od 12/19) 110 neevidovano Opatov (od 10/19) 208 2456 10628
&B Cerny Most 1 294 11 050 125643 BUS Pisnice 95 neevidovano
&B Cerny Most 2 131 4197 43 246 ©  Radotin 36 695 6671
Depo Hostivar 169 6412 67853 | ¥B Rajskd zahrada 88 2701 29314
HoleSovice 74 3375 41822 Skalka 1 63 1953 20 840
Chodov 653 21099 244138 Skalka 2 74 neevidovano
KCP 260 1917 16826 | TRAM Svehlova (do 01/19) 121 neevidovano
TRAM Kotldtka 181 neevidovano TRAM Troja 269 neevidovano
Ladvi 78 3143 35400 ¢B Zlitin 1 83 3792 43141
Letiiany 633 21 342 236 115 ¢B Zlitin?2 61 2921 32 304

Ve vyuzivani systému P+R byly v poméru k mési¢nimu prdméru uhrnné nejsilngjsi mésice listopad (109 %)
a fijen (108 %), naopak nizsi zajem zUstava spjaty s unorem (88 %) a s mésici letnich prazdnin (cca 93 %).

Meziro€né se v uzivani jednotlivych P+R nejvice projevil narist na P+R Rajska zahrada (o 2 111 vozidel,
tj. +7,8 % oproti roku 2018), P+R Depo HostivaF (0 2 749 vozidel, tj. +4,2 %) a P+R Skalka 1 (o0 1 029 vozidel,
tj, +5,2 %). Do celkového ro¢niho souctu se tedy nejvice promitl pokracujici rdst poptavky po P+R pfi stanicich
metra linky A v jihovychodni ¢asti mésta. Naopak nejvy$si dosazené lokalni poklesy byly zaznamenany na P+R
Radotin (o 252 vozidel, tj. -3,6 %), P+R HoleSovice (o 1 268 vozidel, tj. -2,9 %) a P+R Ladvi (o 618 vozidel,
tj. -1,7 %). Na opétovné zprovoznéné P+R Opatov si uzivatelé teprve pfivykaji.

Vyvoj prijmii a vydaji plynoucich z provozu (v tis. K& bez DPH)

Rok Prijmy Naklady Bilance
2015 15950 29 025 -13075
2016 16 284 24 630 - 8 346
2017 16 834 22034 -5200
2018 16 935 22195 -5260
2019 20778 26734 - 5956

Vyznamné zlep$eni provozni bilance systému P+R v pribéhu roku 2016 a plnohodnotné od roku 2017 ma
puvod ve vybéru nového provozovatele zachytnych parkovist ve spravé DP hl. m. Prahy, a. s.

Stani vyhrazena pro rezidenty

Na vybranych parkovistich je na zakladé smlouvy s TSK hl. m. Prahy, a. s. vyhrazena stanovena kapacita
ke stani vozidel rezidentl. Vyuziti je podminéno bydlistém nebo sidlem zajemce v okoli parkovisté.

Dlouhodobé parkovani (24/7) bylo mozné na P+R Skalka 1 (40 stani) a P+R Radotin (20 stani) za mésicni
poplatek 500 K¢ pro fyzické nebo 800 K& pro pravnické osoby. Vzhledem cenam nezménénym po dvacet let
je o tuto pfilezitost enormni zajem a pfipadné uvolnéni kapacity byva okamzité zastoupeno dalSimi Eekateli.
Nocni a vikendové parkovani (pracovni dny 17:30-7:30, vikendy a statni svatky celodenné) je od roku 2005
mozné na P+R Rajska zahrada (20 stani) za mési¢ni poplatek 250 K&. Uréena Cast kapacity parkovisté tak
neni celodenné vyhrazena, ale byva druhotné vyuzita i v dobé snizené poptavky po zakladni funkci P+R.
Kapacita byla plné vyuzita v prvnim pololeti a poslednich mésicich roku, jinak bylo vyuzivano asi 16 stani.
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Prehled zmén uskutecnénych béhem roku 2019

Na bezobsluzném P+R Svehlova byl ke konci ledna byl ukon&en provoz. Cast jeho plochy bude vyuzita
pro vystavbu nového tramvajového obratisté Zahradni Mésto, na zbytku plochy opét vznikne mensi parkovisteé.

Cteni RZ/SPZ s automatickym otevirénim zévory Novy platebni automat na P+R Letriany

Na P+R Letnany bylo od Unora zprovoznéno strojové ¢teni RZ/SPZ, které Operator ICT, a. s. pofidil v ramci
sveého pilotniho projektu ,Systém pro automatizovany vjezd a vyjezd vozidel z méstského parkovisté“. Systém
umoznuje platby parkovného pro zadanou RZ/SPZ vozidla a automatizuje ovladani zavory na vyjezdu
z parkovisté. U vSech P+R ve spravé DP hl. m. Prahy, a.s. (Depo Hostivar, Ladvi a Letfiany) pfibyla k moznosti
online platby parkovného (MPLA.cz) také nova moznost platby pfes mobilni aplikaci Moje Praha.

Od fijna byl na P+R Lethany zprovoznén novy platebni automat, ktery vyhovuje pozadavkim na EET
pro platbu parkovného, nové umozfiuje platby bankovkami a ma pfipravu na platby bezkontaktnimi kartami.

Znovu oteviené P+R Opatov Nové zprovoznéné P+R Branik

QOd fijna bylo znovu otevieno P+R Opatov, které bylo do té doby uzaviené z divodu majetkopravnich sporu.

Nové bezobsluzné P+R Branik bylo zprovoznéné béhem prosince. Jeho realizaci se podafilo vyuZit
dlouhodobé nevyuzivanou rozlehlou asfaltovou plochu pfi ulici Pikovicka u Zelezni¢ni stanice Praha-Branik.
Navaznou dopravu z tohoto parkovisté zajistuji hned tfi dopravni systémy — autobusy ve sméru Smichovské
nadrazi a Novodvorska, tramvaje ve sméru Palackého nam. a vlaky ve sméru Praha-Kacerov a Praha hl. n.
UZivatelé si na nové P+R velmi rychle pfivykli a brzy se stalo vyuzZivanych asi 95 % dostupné kapacity.

Nové bezobsluzné P+R Béchovice-stfed preslo v poloviné prosince do kolaudacniho fizeni. Po zkolaudovani
v prabéhu roku 2020 nabidne zachytné parkovisté zakladni kapacitu 60 stani a 4 stani pro invalidy.

Na P+R Cerny Most 2 a P+R Rajska zahrada byly vybudovany elektrické pfipojky pro stfedné rychlé dobijeci
stanice pro elektromobily. Osazeni a zprovoznéni dobijecich stanic se o¢ekava béhem roku 2020.
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X3 Wista pro zastaveni typu K+R

Misto pro zastaveni K+R ,Kiss and Ride* (Dej pusu a jed) umozruje kratkodobé
zastaveni vozidla za ucelem vystoupeni nebo nastoupeni osob. Misto pro zastaveni
K+R je na uzemi hl. m. Prahy je realizovano vodorovnym dopravnim znacenim ,Napis
na vozovce“ (V15) s textem ,K+R" a pomoci svislého dopravniho znaceni ,Parkovisté K+ R
K+R* (IP13e). Variantné je doplnéno o text ,MAX. 3 min“, ,MAX. 5 min“ a ,MAX. 10 min*

v okoli zelezni¢ni stanice Praha — Radotin.

V soucasnosti je na Uzemi hlavniho mésta Prahy u zastavek a stanic méstské hromadné MAX_ 3 mi
dopravy k dispozici 37 parkovist tohoto typu s celkovou kapacitou cca 135 mist. Dalsi .o min
mista pro zastaveni typu K+R realizovana v blizkosti $kol a Ufadu nejsou pfedmétem
uvedeného vyctu.

IP13e

" —

K+R Cerny Most (( Chlu-r;;;ékhé) K+R Kacerov (Michelska) — do centra

Jako nejzasadnéjSi zménu v rozvoji systému mist pro zastaveni typu K+R v roce 2019 Ize uvést rozhodnuti
Rady hl. m. Prahy €. 1163 ze dne 10. 6. 2019, které se tyka zruSeni systému stanovist taxisluzby, zfizenych
na mistnich komunikacich ve vlastnictvi hl. m. Prahy. Na zékladé& tohoto rozhodnuti byl nasledné zpracovan
dokument Koncepce vyuziti taxistanovist jako podklad pro jednani o dalSim vyuziti zruSenych taxistanovist
a to nejen na mista pro zastaveni typu K+R.

V souvislosti s timto dokumentem doslo k navySeni poctu mist pro zastaveni napfiklad v ulici Chlumecké
u stanice metra Cerny Most. Zasadni navySeni po&tu mist pro zastaveni Ize oekavat v nasledujicim roce.
V roce 2019 dale doslo k nahrazeni mista pro zastaveni typu K+R u stanice Nemocnice Motol v ulici Kukulova
zastavkou MHD linek 304 (Rakovnik), 380 (Beroun) a dale linky mimo systém PID C20 (Zdice). Po skon&eni
stavebni &innosti ve Vyso€anské ulici u stanice metra Prosek nebylo obnoveno misto pro zastaveni v zalivu
u zastavky MHD. U stanice metra Zelivského ve Vinohradské ulici ve sméru do centra je nadale dopravni
znaceni mista pro zastaveni typu K+R zneplatnéné.

Mista pro zastaveni K+R v Praze

smér do centra smeér z centra

Bofislavka (Evropska) NddraZi Veleslavin (Evropskd) &B  Cerny Most (Chlumeckd)
Dejvicka (Evropskd) Namésti Miru (namésti Miru) ©  Hostivar (U Hostivarského nadrazi)
Dejvickd (Evropskd, hotel Diplomat) Nemocnice Motol (Kukulova) Hrad&anska (Milady Horakové)
& B Florenc (Sokolovskad) B Nové Butovice (Bucharova) Chodov (Roztylskd)
Haje (Opatovskd) Opatov (Chilskd) Katerov (Michelskd)
Haje (U Modré Skoly) Petfiny (Na Petfindch) Letriany (Beladova)
©  Hostivar (U Hostivarského nddrazi) Prosek (Proseckd) Opatov (Chilska)
Hradganska (Milady Hordkové) & B Radlickd (Radlickd) Petfiny (Na Petfindch)
. P. Pavlova (Legerova) TRAM  Repy (Makovského) B Radlickd (Radlickd)
Katerov (Michelska) Vitavskd (ndbr. Kpt. JaroSe) ©  Radotin (VraZskd)
Kobylisy (Nad Sutkou) TRAM  Vypich (B&lohorska) ©  Radotin (V8Stinska)
Ladvi (Strelnicnd) TRAM  Zahradni Mésto (Svehlova)
Letiany (Beladova) Zelivského (Vinohradskd)*

* docasné zneplatnéno
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IEE} DOPRAVNI STAVBY

Dopravni stavby na izemi mésta jsou v rozhodujici mife financovany z kapitalové ¢asti rozpoctu hl. m. Prahy
(viz kapitola 12) a investorsky zajiStovany pfedevsim Investiénim odborem MHMP (INV), Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK) a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a. s. (DPP). Ze statnich prostfedk
(SFDI) jsou financovany Zelezniéni traté na Uzemi mésta (prostfednictvim Spravy Zeleznic — SZ), jednotlivé
stavby Prazského okruhu (prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic — RSD) a spolufinancovany komunikace
mésta, které nahrazuji dosud nerealizované Useky téchto statem garantovanych staveb.

Rekonstrukce ulice Viderniska [TSK]

Pfedmétem akce byla 760 metrd dlouha etapa rekonstrukce Videriské ulice v Praze 4 Kunraticich v Useku
od ulice K Zelenym domkim az po okruzni kfizovatku s ulicemi Dobronicka a K LibusSi. Byla kompletné
vyménéna cela konstrukce vozovky, probéhla sanace podlozi v misté pficnych i podélnych trhlin a propadu.
Vozovka ma zcela novy zivicny povrch a byla osazena novymi Zulovymi obrubami. Sou¢asné byly opraveny
také poskozené uliCni vpusti i jejich pfipojky a rovnéz prijezdy k nemovitostem. Zfizen byl novy pfikop
a prelozeny byly stozary Ci kabely vefejného osvétleni. Soucasti akce bylo zfizeni pfisvétleni pfechodu
pro chodce. Chodniky jsou nové z betonové dlazby. Akce byla z pohledu dopravniho omezeni rozdélena
na dvé etapy, pfiCemz pfi prvni etapé byl umoznén vjezd do ulic K ustavu a JihoCeska, ve druhé etapé se
jednalo o celkovou uzavirku.

Dokoncena rekonstrukce Casti Videriské ulice Zastavka Zelené domky po rekonstrukci

Rekonstrukce ulice Ceskobrodska [TSK]

Devatou etapou byla dokon&ena rekonstrukce Ceskobrodské ulice v celkové délce 2,5km. Posledni etapa
se tykala zhruba 300 metrl dlouhého Useku ve stfedu Béchovic od mostu pfes Mlynskou strouhu az
po Dolnopoc&ernickou ulici. Byla kompletné opravena vozovka i okolni terén, a tim se takeé zlepSila pfehlednost
v celém Useku a zejména pred frekventovanou kfizovatkou ulic Ceskobrodska x Mladych B&chovic.

V- 4

Nova bodoba do_pravn‘iho ﬁrostoru v Ceskobfédske -U/I:CI : Reseni povrchd v misté napojeni vedlejsi ulice
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Rekonstrukce mostu pres RiZickovu rokli [TSK]

Byla provedena rozsahla oprava mostu pfes Ruzi¢kovu rokli (most X034) v ulici K Barrandovu. Most pochazejici
z roku 1985 je dlouhy pres 280 metrQ. V ramci rekonstrukce byl opraven odvodfiovaci systém, byly vyménény
Zelezobetonové fimsy, pochozi rost ve stfednim délicim pasu, probé&hla sanace podhledu nosné konstrukce,
prelozka vefejného osvétleni & montaz ochrannych a bezpe&nostnich konzol. Akce byla rozdélena na etapy
od pravych po levé jizdni pruhy. Dopravni omezeni se tykalo Useku Barrandovska — Geologicka.

Pokladka betonarské vyztuZe fimsy mostu pfes Ruzickovu rokli Zapadni ¢ast mostovky v ulici OfeSska po opravé

Rekonstrukce mostu pres Prazsky okruh na ulici OreSska [TSK]

V priibéhu roku 2019 byla provedena oprava mostu X031 pfes Prazsky okruh (DO) v ulici OfeSska. Oprava
mostu byla realizovana ve dvou fazich: od bfezna do €ervna byla opravena zapadni ¢ast mostovky, od ¢ervna
do zafi probihala oprava vychodni ¢asti mostovky. Diky tomu mohla zistat zachovana na mosté doprava
v podobé kyvadlového provozu. Stavba probihala na ploSe o délce cca 70 metrd a Sifce 13,3 metru.

V ramci praci byla provedena nova spadova vyrovnavaci vrstva na nosné konstrukci, osazeny byly nové
mostni odvadéce a mostni zavéry. Dale byly zhotoveny nové Zelezobetonové chodnikové fimsy, celoplosné
se poloZila nova izolace mostu, vozovkové souvrstvi a instalovano bylo nové zabradli.

V neposledni fadé byla provedena i sanace podhledd a bok(i nosné konstrukce a spodni stavby, obetonovani
a sanace pilifl a oSetfeni ocelovych nosniku, coz si vyzadalo i omezeni pod mostem. Vzdy byl ovSem na DO
zachovan provoz v rezimu 2+2 jizdni pruhy. V rdmci oprav mostu v koordinaci s RSD do$lo také ke zdrsnéni
vozovky DO brokovanim pro zvyseni protismykovych vlastnosti povrchu.

Soubor praci na Jizni spojce [TSK]

V Useku mezi kfizovatkou s ulici Prubézna a hranici
Prahy 4 byla provedena obnova bezpecnostniho
zachytného systému (svodidel).

V &asti stavby ve sméru Stérboholy soudasné
probéhla obnova povrchu pravého jizdniho pruhu,
ktery je nejvice zatizeny nakladnimi automobily. Akce
byla rozdélena na 3 etapy a vyzadala si uzavirani
prilehlého jizdniho pruhu vZdy podle dané etapy.

V pribéhu cervence byla provedena diagnostika
,Lanového mostu“ (most Y529). Omezeni z divodu
praci se tykalo levych jizdnich pruhtd na mosté
v obou smérech, avSak v zavéru mésice doslo
po dobu dvou vikendu k jeho Uplnému uzavfeni, a to
vzdy od sobotniho poledne do nedélniho odpoledne.

 Protihlukové sténa Budé,
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Ve sméru Stérboholy byla rekonstruovana protihlukova sténa v oblasti Spofilova, a to v Useku mezi ulicemi
Sliatska a Chodovska. Jednalo se o rekonstrukci dalSi z protihlukovych stén, které jsou soucasti celkové
protihlukové ochrany této oblasti. Prace navazovaly na modernizaci nedaleké protihlukové stény zacinajici
za najezdem od Spofilova, ktera byla provedena v predchozim roce. Nejprve probéhla demolice stavajici
protihlukové stény, kterou nasledovala vystavba nové stény v délce cca 700 metru.

V ramci akce byla také provedena oprava komunikace v Useku cca 50 metrd pfed mostem nad ulici Slia¢ska
az k zacatku sjizdné rampy na Chodovskou. Prace si vyzadaly uzavirku pravého jizdniho pruhu.

Ve sméru k Barrandovskému mostu byla postavena nova protihlukova sténa, a to v Useku od najezdu
z ulice Budéjovicka, resp. Michelska ke sjezdu do ulice V podzamci v Praze 4. V ramci stavebnich praci
na protihlukové sténé probéhla také realizace vodovodnich a plynovodnich prelozek. Celkova délka stény
je cca 600 metrl. Realizace si vyzadala uzavieni pravého jizdniho pruhu na Jizni spojce, omezeni ulice
V podzamdéi (kyvadlova doprava Fizena svételnou signalizaci) a ¢aste€né omezeni napojovaci rampy z ulice
Budéjovicka.

Kompletni rekonstrukce ulice Slanska [TSK]

Po zimni pfestavce byly obnoveny stavebni prace na novych protihlukovych opatrenich v ulici Slanska. BEhem
léta 2018 probéhla demolice torza puvodni protihlukové stény, ktera svou funkci neplnila uz od roku 2015, kdy
statik nafidil odstranéni zbylych sklenénych vypini.

Vystavba tfi novych protihlukovych stén probihala po etapach. Postupné do$lo k realizaci krajnich i stfedovych
protihlukovych stén v obou jizdnich pasech v misté puvodni protihlukové stény v délce cca 400 metr(i. Tyto
stény jsou nové vyhotoveny z materialu pohlcujiciho a eliminujiciho hluk. Dale byl v Useku mezi kfizovatkami
s ulicemi Cistovicka — Slanska a Plzefiska — Slanskéa poloZen nizkohluény asfaltovy povrch.

Akce by méla vyrazné pfispét ke zpfijemnéni Zivota obyvatel sidli§t&¢ Repy, nebot jeji sougasti bylo nejen
snizeni hluku v okoli frekventované ulice Slanské, ale také zfizeni nového pfechodu pro chodce, Upravy
dopravni situace sméfujici ke zklidnéni dopravy s navazanim na cyklotrasy, revitalizace okolni zelené
a rekonstrukce pfilehlého parkovisté.

Vyplyvajici dopravni omezeni bylo koordinovano s rekonstrukci mostu X039 v ulici Slanska pres ulici
Makovskeho. Uzavirka komunikace probihala po polovinach a doprava tak byla v iseku mezi ulicemi Plzefiska
— Cistovicka vedena obousmérné vzdy ve druhém jizdnim pasu, nez probihaly stavebni prace

Vlystavba novych protihlukovych stén ve Slanské ulici Nové povrchy i ostrivek v ulici Maridnské hradby

Rekonstrukce ulice Marianské hradby [TSK]

Na podzim probéhla oprava ulice Marianské hradby v useku Chotkova — Jeleni. Jednalo se o kompletni opravu
vSech konstrukenich vrstev vozovky, dale o opravu odvodnovaciho zafizeni a ¢asti chodnikd. Nové pfechody
pro chodce jsou bezbariérové upraveny, bylo obnoveno dopravni znageni nové s vyznadenymi jizdnimi pruhy
pro cyklisty.

Soucasné s touto opravou probéhla také rekonstrukce €asti ulic Badeniho a Chotkova. | zde byla provedena

vyména vsech konstrukénich vrstev vozovky a rekonstruovany chodniky. Dlazdény povrch vozovky byl
nahrazen asfaltovym, ¢imz byla snizena hlukova zatéz. S opravami byla spojena Uplna uzavirka komunikace.
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Prehled dalSich staveh, rekonstrukci a oprav silnicnich komunikaci v roce 2019
Popis

Nazev [investor]

Podepieni mostu
v Bubenské ulici
[TSK]

e Most X022 v Bubenské ulici byl kvili prasklindm v konstrukei v fijnu roku 2018 krdtkodobg uzavien a havarijné
zajistén.

e \/roce 2019 doslo k definitivnimu podepfent. Pro druhé pole byl navrzen podpérny systém péti prostorovych
konstrukef, které most podpiraji v mistech, kde se spojuji spodni desky a stény komarky. Ve Gtvrtém poli je
konstrukce odliSnd, aby umoznila prujezd tramvajim. Tvofi ji Sest samostatnych podpérnych véZi, které jsou
uloZeny bud do silniénich paneld, nebo do monolitického Zelezobetonu. Jednotlivé véZe jsou zakonCeny
hlavicemi s ocelovymi nosniky. Pro podepfeni v obou polich se pouZil systém stojek a vézi TRECOL.

e Dodavatel pravidelné provadi kontrolu a Gdrzbu podp&mych konstrukci a jejich sprdvné funkce. V pripadé
poklesu sil v podpérnych konstrukcich by bylo provedeno jejich dotlakovéni na predepsané sily.

Diagnostika a opravy
Palackého mostu

o Na Palackého mosté (V024) byly v ramci diagnostiky provedeny sondy z povrchu vozovky a chodniku, byly
prohlédnuty odlehcovaci klenby oblouku a odebrdny vzorky, potdpéCi byl proveden pruzkum zalozenf pilifu
mostu.

o Provedeny byly rovnéZ zatézkdvaci zkouSky. Zkouska statického charakteru byla provddéna pomoci nakladnich
automobild, pfi které byla vozidla s hmotnosti 32 tun presouvéna v jednotlivych tsecich mostu.

[TSK]
© Takeé byla provedena oprava chodniku, sanaéni prace a injektaz trhlin. Kromé toho byl odstranén uvolngny
beton, a ndsledné provedeno zajisténi balkonu sitémi proti dalSimu opaddvani betonu, ¢imZ bylo zamezeno
dali korozi betondrské vyztuze.
e (Oprava probihala v seku Patockovy ulice ve sméru z centra mezi kiiZovatkami s ulicemi U Brusnice
a StreSovickou pobliZ vozovny StieSovice. Jednalo se o pokratovani oprav, které ve sméru do centra probghly
Rekonstrukce v predchozim roce
lice Patotkova - Y ) o .
Frsx] e Byla provedena vyména konstrukénich vrstev vozovky a celkovd rekonstrukce chodniku. Vozovka je
z asfaltovych vrstev, chodniky jsou vydlaZdény kamennou mozaikou. V rdmei rekonstrukce byla provedena
i prelozka verejného osvétleni, prisvétleni pfechodu pro chodce a integrace cyklistickych opatrent.
e Rekonstrukci severni vozovky pokracovala oprava z roku 2018, kdy byla provedena rekonstrukce jizni vozovky.
Rekonstrukce Severnf vozovka tehdy nebyla opravena z divodu koordinace dopravnich opatienf s ostatnimi stavbami.

nabrezi Kapitana JaroSe
[TSK]

e \/ ramei této akce doSlo ke kompletni rekonstrukci vozovky. DIdZdény kryt vozovky byl nahrazen asfaltovym
krytem, ddle byla provedena sanace podloZi. Soucdsti stavby byla i tiprava odvodnéni. Provddény byly rozsdhlé
hloubkové prdce, oprava kanalizace a dalSich siti. Prace probihaly po etapdch v rozsahu 380 metra.

Rekonstrukce ulic

Donska a Krymska
[TSK]

e Rekonstrukce ulice Donska navdzala na opravy z roku 2018. PFi rekonstrukci vozovky byla vyuZita stdvajict
dlazba, ale vyméngéna byla konstrukce vozovky pod ni, povrch je predldzdén, a i chodniky jsou nové dlazdgné.
Ve spoluprdci s Méstskou Cdsti Praha 10 byly vybudovdny podzemni kontejnery na tuhy komundini odpad.

e RovnéZ byla dokondena findlni etapa rekonstrukce ulice Krymska. Na vozovce byly v posledni etapé provedeny
pievazné dlazdicské prdce.

Oprava mostu

U Jawy na ulici 5. kvétna
[TSK]

e Most U Jawy na ulici 5. kvétna preklenuje ulici Na strZi. Provedena byla sanace nosné konstrukce (svodidlové
a fimsové zidky) a spodni stavby a vyména vngjSiho odvodriovaciho Zlabu. Ve stfednim délicim pdsu byl
vyménén pavodni Zelezobetonovy odvodiovaci Zlab za novy ocelovy.

e Provoz v jizdnich pdsech byl redukovdn vZzdy pouze o jeden jizdni pruh.

Totalni rekonstrukce
mostu ve Vinori

e Most R062 v ulici Vinorské mezi Satalicemi a Vinori proSel totdIni rekonstrukci. Vybourdn byl pivodni mostek,
misto kterého byl pres Vinofsky potok postaven dpIné novy moderni most s minimdlnimi ndroky na tdrzbu.
Spodni stavba byla upravena tak, aby umoznila hlubinné zaloZeni nového mostu na pilotach. Prijezd Vinofskou

[TSK] ulici nebyl b&hem rekonstrukce umoznén.

e Na ulici Evropskd byl opraven 2km dlouhy tsek. Byly odstrangny staré vrstvy vozovky, méfici body a otvory
Rekonstrukce po sanagnich vrtech, které v misté zbyly z doby razhy metra. Poté byl poloZen novy asfaltovy povrch a nové
[l'lrlsllt(z]e Evropska vodorovné znagent.

o \/zhledem k délce opravovaného Useku byla akce rozdglena na tfi etapy v kazdém sméru.
Rekonstrukce e \/ ulici Hdjova v Praze-Nedvézi byly provedeny tdrZbové préce na mosté R032. Soucdsti tdrZby byly prédce
mostu v Nedvézi na sanaci opér, nosniku a klenby a dalSi ¢Ginnosti. Nova je izolace mostovky a odvodnéni. Osazeno bylo i nové
[TSK] zdbradli. ProtoZe préce probihaly po celé délce i Sifce mostu, byl most béhem rekonstrukce uzavien.

Mezi akce TSK patfily i dal$i rekonstrukce a opravy komunikaci. Na Stérboholské spojce probé&hla po etapach
rozsahla oprava dalSiho Useku, pfi které do$lo k odstranéni vozovkového souvrstvi do hloubky 710 mm,
nasledné pokladce novych vrstev, osazeni novych obrub, obnové svodidel a stavajiciho odvodnéni.
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V ramci rekonstrukce ulice Kutnohorska byl odfrézovan stavajici povrch vozovky a nahrazen novymi
asfaltovymi vrstvami. Dale byly doplnény silni¢ni obruby a provedena rekonstrukce autobusovych zastavek.
Prace probihaly na 500 metr(i dlouhém Useku mezi ulicemi Ustfedni a Kardausova véetné &asti kfizovatky
Ustredni x Cernokostelecka x Kutnohorska.

PFi opravé Strakonické ulice u Lahovického mostu byl v obou smérech vyménén povrch vozovky. Nahrazena
byla i ¢ast silnice, ktera byla v fijnu 2018 znecisténa kyselinou po nehodé nakladniho vozidla. Zplsob opravy
konstrukce byl ur¢en na zakladé odvrtll provedenych akreditovanou laboratofi TSK. Vzhledem k vytizenosti
Strakonické ulice bylo nasazeno vétsi mnozstvi pracovniku, aby se akce zvladla v co nejkratSi mozné dobé.

B

Kryrhéké po dokonceni finalni etapy rekons}akce Ulice Ocelkova po rekonstrukci

Bé&hem bézné udrzby kfizovatky ulic Broumarska x Ciglerova byl odfrézovan stavajici povrch, opraveny trhliny,
proveden infiltrani postfik, poloZzena nova zivice, opraveny obruby vpusti a kanalizaci a obnoveno vodorovné
dopravni znaCeni. Rekonstrukci prosla ulice Ocelkova. DoSlo ke kompletnimu odfrézovani stavajiciho povrchu
vozovky a polozen byl novy Ziviény povrch. V ramci akce doslo také k lokalnimu vyrovnani obrub a obnové
vodorovného dopravniho znaceni.

Druhou etapou pokragovala oprava vozovky na ulici Ustecka v iseku Horfiatecka x Klapkova — Zernosecka.
Vyfrézovan byl povrch vozovky do hloubky 90 mm a nasledné byl poloZzen novy povrch v tloustce 100 mm.
Zaroven bylo provedeno zesileni konstrukce, oprava autobusové zastavky a vyrovnani poskozenych obrub.

Byla zahajena oprava vozovky a pfilehlych komunikaci pro pési v ulici Ohradni. Odstranuji se béhem ni
defekty, vySkoveé poklesy a propady komunikace, které jsou v nékterych mistech az 30 cm hluboké. Soucasti
je i zfizeni mist pro kontejnery na smésny a tfidény odpad, sanace podlozi, oprava odvodnéni komunikace
vCetné vpusti a pripojek uli€nich vpusti, vyména stozarl vefejného osvétleni, zruSeni nevyuzivanych
autobusovych zalivli a vznik novych parkovaci stani. Celkova délka useku ¢ini pfiblizné 160 metru.

Treti etapou pokraCovala rekonstrukce Nuselské ulice. Prace v roce 2019 pokracovaly ve sméru od mostu
pfes Boti¢ aZz po kfizovatku s ulici Michelskou. Soucasti celkové rekonstrukce ulice byla kompletni vyména
vozovky a chodnikl véetné odvodnéni.

Pokracovala rekonstrukce kanalizace a ulic Starych Bohnic. Treti etapa bude zahajena v roce 2020. Stavebni
prace na nové destové kanalizaci a nasledné opravy vozovky byly provedeny v ulici Cafourkova. V ulici
Bélgické byl v délce 368 metrli opraven povrch. Prace byly provedeny na celkové plo$e 2 400 m?2, z toho tvofi
80m? dlazba. Opravena byla vozovka a chodniky ulice Klausova. Z divodl trvalych deformaci musely byt
nékteré vrstvy vozovky kompletné vyménény.

Rok 2019 byl vyznamny v oblasti oprav mostt. Probéhla vyména vSech sedmi ledolamd Karlova mostu.
Drevo se kvuli neustalému stoupani a klesani vody ve Vlitavé rozpadalo a bylo nutné jej vyménit. U kazdého
ledolamu byly odmontovany jeho svrchni ¢asti, odtéZzeny sedimenty, prohlédnuty staré piloty a namontovany
svislé prvky pilot pod vodou. Poté byla namontovana zpét vrchni ¢ast ledolamu a prace dokon&eny doplnénim
kamenného zahozu, ktery zajistuje stabilitu. Cast praci probihala i pod vodou s pomoci potapé&&tl. Stromy,
Z nichz se staly nové ledolamy, pochazely z polesi Moravského Krumlova a okoli Straznice. Soucasti praci
byla i demontaz a montaz slavnostniho osvétleni.
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Pravym jizdnim pruhem zacala oprava sjizdné rampy z pfedmosti mostu Barikadnik do ulice Povltavska,
vedouci po mostni konstrukci a z ¢asti po nasypovém télese komunikace. Prace zahrnuji kompletni vyménu
asfaltovych vrstev v€etné vodorovného dopravniho znaceni, izolace nosné konstrukce v Sifce mezi fimsami
mostu, sanaci povrchu betonovych fims, vyménu mostnich zavéra, doplnéni poskozenych a chybéjicich prvka
svodidel a protikorozni opravu zabradli.

Opravena lavka pres ulici Bucharova

Bé&hem kompletni rekonstrukce mostu X039 v ulici Slanska, kterd zacala v roce 2019, bude opravena
hydroizolace, odvodnéni mostu, ocelové zabradli, zabradelni svodidla, loziska a dilatace. Soucasti
rekonstrukce je zesileni nosné konstrukce, provedeni nové zavérné zidky vcetné pfechodovych desek,
sanace vnéjsiho povrchu ¢i vyména stozaru vefejného osvétleni.

Probéhla demolice mostu pfes Strakonickou ulici na Zbraslavi, ktery vedl k ulicim K vytopné a Za Opusem.
Most byl ve velmi Spatném stavu a oprava by byla neekonomicka, rozhodlo se proto o jeho demolici a vystavbé
nového v roce 2020. Byla provedena udrzba mostu Y005 v ulici Novy Zlichov, jejiz soucasti byla sanace
zdénych konstrukci, odvodnéni klenby mostu ¢i sanace zabradelni stény a kfidel. Sanace nosné konstrukce,
spodni stavby a vyména odvodfiovacich Zlabl probéhla na nadjezdu ze Spofilova na ulici 5. kvétna, ktery
vede nad Jizni spojkou.

Rekonstrukci prosla lavka X061 pro péSi pres ulici Bucharova, pfi které byla provedena sanace lozisek a nosné
konstrukce, ochranny natér, vyménéna pochozi vrstva a izolace, mostni zavéry a zabradli. Byl zrekonstruovan

Most B009 Na Folimance Nova okruzni kiiZovatka Cakovické — Letrianska — Ke Klicovu

Provedeny byly udrzbové prace na mosté BO09 Na Folimance, ¢imz byla zasadnim zplsobem navysSena
zatizitelnost mostu. Novy povrch dostala vozovka mostu X045 v Novych Butovicich. Na opravu jizni lavky
v pfedchozim roce navazala kompletni oprava severni lavky pfiléhajici k Zelezni€énimu mostu na Vytoni.

Z dalSich stavebnich akci Ize zminit dokonceni nové okruzni kfizovatky v misté stavajici pétiramenné kfizovatky
ulic Cakovicka, Lethanska, Ke Kliovu. Povrch kfizovatky je asfaltovy, pojizdény prstenec ze Zulové dlazby,
prilehlé chodniky z betonové dlazby. Soucasti stavby jsou také terénni Upravy, pfelozka vefejného osvétleni,
sdélovaciho kabelu O2 a silnoproudu.
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Na ulici Bélohorska byla rekonstruovana 350 metrt dlouha protihlukova sténa. Provedena byla sanace
betonové konstrukce, z rubové strany probéhlo kaceni porostu. Provedena byla rekonstrukce podchodu P529
v ulici U Kunratického lesa. Opravena byla také pfistupova schodisté a odstranén problém se zatékanim.

V ramci souvislé udrzby komunikaci probéhly nasledujici akce. Na ulici JeremidSova byla vyménéna 5 cm
vrstva asfaltu a opraveny uli¢ni vpusti. Na ulici Bucharova byl v ramci prvni etapy v useku Upolinova —
Béhounkova odfrézovan povrch do hloubky 50 mm s naslednou pokladkou nové asfaltové vrstvy.

Zacala souvisla udrzba ulice Modfanska, v roce 2019 v Useku Branicky most — Branicka. Komunikace dostala
nejen novy povrch, ale soucasné byly provedeny opravy prfipojek uli¢nich vpusti, rektifikace povrchovych
znakd, lokalni vyrovnani vyskové a smérové vybocenych obrub, opravy autobusovych zastavek a nastupnich
ploch. Povrch vozovky je z hutnénych modifikovanych asfaltovych smési. Po odfrézovani konstruk&nich vrstev
bylo provedeno oSetfeni trhlin a lokalni sanace podkladnich vrstev.

Dokondena byla prvni etapa souvislé udrzby ulice Do Ri¢an v Bé&chovicich. Udrzba v tomto Useku spoéiva
ve vyméné nevyhovujiciho povrchu za novy, ktery bude mit asfaltovou vrstvu v tloustce 140 mm, misto
puvodnich 100 mm. V ramci akce byly vyrovnany ¢i doplnény obruby a vyznaceno vodorovné dopravni
znaceni.

Zrekonstruovany most pres Miynskou strouhu (R028) Vozovka mostnich ramp v Novych Butovicich po obnové

Souvisla udrzba komunikace v délce 750 metrd spocivajici v odfrézovani asfaltové vrstvy do hloubky 10 cm
s naslednou obnovou probéhla na ulici Bozanovska. Déle probéhla Uprava trhlin, procisténi pfikopt a obnova
dopravniho znaceni.

Na ulici V domové soucasné se souvislou udrzbou 100 mm asfaltu byly obnoveny uli¢ni vpusti a vodorovné
dopravni znaceni. Nové asfaltové souvrstvi ma ulice Zhorelecka, predtim byly provedeny lokalni opravy
podkladnich vrstev a trhlin. Provedeny byly prace na opravé &asti Cimické ulice, b&hem kterych doslo
ke kompletnimu odfrézovani stavajiciho povrchu a poloZzeni nového krytu. Souvisla udrzba spocivajici
ve vyméné asfaltového souvrstvi byla provedena také na 1km dlouhé &asti ulice Ke kolodéjskému zamku,
na ulici Pankova v Nedvézi, na ulici Roztocka nebo ulici U trojského zamku.

Rekonstrukce tramvajove traté ve Vlhohradske U/ICI Rekonstrukce Negrelliho viaduktu v prostoru AN Florenc
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Prehled nejvyznamnéjSich rekonstrukci a oprav v hromadné dopraveé v roce 2019

Nazev [investor]

Popis

Rekonstrukce tramvajoveé

traté v ulici Vinohradska
[DPP]

 Po rekonstrukei z predchoziho roku mezi Florou a Zelivského byl v roce 2019 opraven tisek Sudomiska —
Spanélska délky 1,9km. V nékterych mistech doSlo i na zménu polohy traté.

e Plvodni trat z velkoplonych paneli s blokovou kolejnici byla nahrazena v dseku Sudoméiskd — Balbinova
betonovou deskou s upevnénim W-tram, Zlabkovou kolejnici NT1 a Zivicnym krytem, v dseku Balbinova —
Spanélska konstrukci s pricnymi betonovymi prazci ve Stérkovém loZi a Zivicnym krytem.

e 7astdvka Italskd ve sméru do centra byla presunuta pred kfiZovatku s Italskou ulici a je feSena jako ostrivek
pro jeden tramvajovy viak.

e \/roce 2021 by méla prob&hnout souvisejici rekonstrukce vozovek a chodniku.

Oprava tramvajové traté
v Krizovnicke ulici
[DPP]

o \/ KfiZovnické ulici byly vyménény kolejnice a dlazba.
e (Oprava se nejvice tykala ojetych kolejnic v tésné blizkosti Karlova mostu. Akce tak byla komplikovana
z hlediska vysokého poCtu chodcu, jejichZ provoz musel byt zachovan.

e \/ misté byla vyloucena automobilova doprava. Kvuli zatiZeni objizdné trasy byla na tfi exponované dny
vyluky omezena automobilovd doprava i na Malé Strané. Do oblasti sméli jen rezidenti a dopravni obsluha.
Objizdka byla prevedena na Méstsky okruh a magistrdlu, ¢imz byla zajiSténa spolehlivost dotCenych
tramvajovych linek pres centrum.

Rekonstrukce tramvajoveé
traté Bubenské nabiezi -

Komunardi
[DPP]

Pavodni konstrukee traté na velkoploSnych panelech byla nahrazena pevnou jizdni dréhou (betonové deska
S pruznym upevnénim kolejnic a Zivicnym krytem).
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zastavkové ostrivky, které byly v minulych letech zruSeny a nahrazeny videfiskymi zastavkami, které majf
men3i Sitkové ndroky. Traf tehdy zdstala v pavodnim stavu, av3ak pri nynéjSi rekonstrukci se jiz doCkala
narovnani.

0 100 metra byly prodlouZeny betonové tvarovky oddélujici tramvajovou trat od vozovky.

Oprava autobusového
stanovisteé Zlicin
[TSK]

e \/ rdmci rekonstrukce termindlu doslo k odfrézovdni stavajictho asfaltu a vybourdni dldZdéné vozovky
v mistech zastdvek. Ndsledné prdce spocivaly v sanaci ochranné vrstvy vozovky, geotextilie a geomfize,
narovndni a opétovném osazeni v3ech obrubniku, findIni poklddce nového asfaltu a vodorovného dopravniho
znacen.

Zastavky méstskych autobusovyich linek byly po dobu rekonstrukce premistény do Revnické ulice,
piiméstské spoje v rdmci termindlu podle jednotlivych etap a linky mimo systém PID byly pfesunuty
ke stanici metra Stodulky.

Opravy na trase metra G
[DPP]

e \/ (iseku Muzeum — Kacerov byly vyménény stovky dfevénych prazcu za betonove.

e Na konci fijna do3lo soutasné k o3etfeni rozndSeciho ocelového rostu v Nuselském mosté vEetné pricnych
a podélnych nosniku (o vylukdch metra podrobnéji v kapitole 3).

Rekonstrukce Negrelliho

viaduktu
1s2]

e Pokracovala rekonstrukce Negrelliho viaduktu. Projekt komplexné feSi nevyhovujici stav mostni konstrukee,
Zeleznicniho svrSku, zabezpetovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a trakCniho vedeni. Stavba také
zahrnuje odstranéni vestaveb a piistaveb v mostnich obloucich.

Rekonstrukce stanice metra
Opatov [pPP]

e Byla zahdjena rekonstrukce stanice metra Opatov, ke které dochdzi za pIného provozu.
e Predpoklddané ukonCeni modernizace stanice je napldnovdno ve tretim Gtvrtleti roku 2020.

Rekonstrukce tramvajové
traté v ulici Na pofici
[DPP]

e Behem rekonstrukce byly kompletné vyménény kolejnice vEetné poloZeni nového asfaltového povrchu.
o \lym&néno bylo také prilehlé kolejové rozvétveni v kfiZovatce Na pofiti x TESnov a prostor vyménéné
kolejové konstrukce byl predlazdén.

Rekonstrukce vestibulu metra

Karlovo nameésti
[DPP]

e Rekonstrukci pro3el vestibul Karlovo ndmésti ve stejnojmenné stanici metra.

e Byly vyménény staré sovétské eskaldtory, osvétleni eskaldtorového tunelu, rekonstruovédny byly podchody,
podhledy, stény, dlazby a dal3i soucasti.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. jako spravce vétSiny komunikaci mésta vcetné jejich
prislusenstvi odpovida za jejich uspokojivy technicky a provozuschopny stav. ZajiStuje proto potfebné opravy,
Cisténi, uklid, zimni i letni udrzbu a provoz.

Financovani téchto ¢innosti zajistuje hlavni mésto Praha z rozpoc¢tu béznych a kapitalovych vydajl, pfipadné
z prispévku SFDI &i od méstskych ¢asti.

V roce 2019 bylo hl. m. Prahou prostfednictvim TSK, a. s. vynaloZeno na opravy, udrzbu, provoz a letni
a zimni sluzby 4 072 251 tis. KE. Kapitalové vydaje Cinily 1 692 962 tis. K&
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IE] FINANCOVANI PROVOZU A ROZVOJE DOPRAVY
IREXD Uzivérka rozpoétu hl. m. Prahy za rok 2018 (schvalend dne 20. 6. 2019)

Zavérecny ucet rozpoctu za rok 2018 byl pfijat usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 8/52 dne 20. 6. 2019.
Celkové prijmy v roce 2018 Cinily 88,6 mld. K&, celkové vydaje pak 82,0 mid. K& (vySe béznych, provoznich,
vydaju byla 64,6 mid. K&, vySe kapitalovych, investi¢nich, vydaji pak 17,4 mid. K¢&).

Vyvoj celkovych prijmii a vydaji uzavienych rozpocti hl. m. Prahy (mid. Kg)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

prijmy 63,8 63,0 63,3 70,0 70,8 74,2 778 88,6
vydaje 65,7 61,2 58,8 68,1 58,3 62,0 70,3 82,0
z toho b&Zné 46,1 43,9 454 46,8 48,2 51,2 57,9 64,6

z toho kapitalové 19,6 17,3 13,4 21,3 10,1 10,8 12,4 17,4

Rozdéleni celkovych vydaijii dle zavérecného tctu rozpoctu za rok 2018

rozdéleni celkovych vydaju b&Zné vydaje — podil dopravy kapitdlové vydaje — podil dopravy
ke 32,5 % 20,1%
doprava doprava
67,5 % 79,9 %
21,2 % ostatni ostatni
kapitalové

Vydaje na dopravu v roce 2018 byly nadale nejvyssi polozkou rozpoctu, Cinily 24,5 mid. K& (29,9 % rozpoctu
hl. m. Prahy). Podily dal$ich poloZek v rozpoétu byly dle poloZek statistické roéenky CSU nasledujici: 26,5 %
vzdélavani, 11,4 % vSeobecna vefejna sprava, 8,3 % bydleni a komunalni sluzby, 5,5 % socialni véci, 5,3 %
kultura, télovychova a zajmova ¢&innost, 4,6 % Zivotni prostfedi, 3,4 % obrana a bezpecnost, 3,2 % vodni
hospodarstvi, 1,3 % zdravi, 0,1 % pramysl, ochod, sluzby a 0,1 % zemédélstvi).

Z 24,5 mld. K& vénovanych na dopravu putovalo 21,0 mld. K& (86 %) na bézné vydaje a 3,5 mld. K& (14 %)
byly vydaje kapitalové. Pfi srovnatelné vysi roéniho rozpoétu na dopravu tak podil béZnych vydaju na dopravu
oproti kapitalovym od roku 2011 vzrostl z 58 % na 86 %.

Podil béznych a kapitalovych vydaji na dopravu a celkové vydaje na dopravu (mld. Kg)

30 27,3 mid. K¢ b&zné vydaje kapitélové vydaje
25,7mid. KE 26,2 mid. K¢ 24,5 mld. K¢
25 22,9 mld. K& 22,8 mid. K&
v 0,
39 % 21,3 mld. K¢ 20,8 mid. K& 10% 14 %
o0 [ %% —— &% 359% — 20%  18% | |
15 [ | | | | | B
10 [ | | | | | B
58 % 57 % 65 % 61 % 80 % 87 % 90 % 86 %
5 | | | | ] ]
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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IIX] Schvéleny rozpoget hl. m. Prahy na rok 2019 (ze dne 13. 12. 2018)

Rozpocet na rok 2019 byl v Zastupitelstvu hl. m. Prahy schvalen 13. prosince 2018 a obsahoval vydaje ve vySi
77,6 mid. K¢, z toho bézné 59,2 mid. K& a kapitalové 18,4 mid. KE. Rozpoctovana Castka pro oblast dopravy
na rok 2019 zahrnovala vydaje ve vysi 22,0 miliardy K&. Doprava s 28,3 % byla v rozdéleni dle prazskych
kapitol rozpoc¢tu druhou nejvétsi polozkou (29,0 % pokladni sprava, 19,8 % S$kolstvi, mladez a sport, 9,0 %
vnitfni sprava, 3,5 % bezpecnost, 3,4 % zdravotnictvi a sociélni oblast, 2,8 % méstska infrastruktura, 2,4 %
kultura a cestovni ruch, 1,2 % hospodarstvi a 0,6 % rozvoj obce).

Bézné vydaje v oblasti dopravy byly na rok 2019 naplanovany ve vysi 21,0 mld. K& Kromé dotace PID
(16,7 mid. K¢&) bylo 3,5 mid. K& béznych vydaji vyélenéno pro oblast spravy komunikaci (napf. 0,85 mid. K&
uréeno na zimni udrzbu, tj. na posypovy material, zafizeni a vykony na v8ech komunikacich, 0,8 mid. K&
na béznou udrzbu, tj. udrzbu telematickych zafizeni, SSZ, most(, komunikaci a chodnikd, dopravniho znaceni,
provadéni bezbariérovych Uprav, opatfeni BESIP a opravy zastavek PID a 0,6 mld. K& rozpoctovano na letni
udrzbu, tj. strojni Cisténi, tlakové splachy, uklid, &i snizovani prasnosti kropenim).

Kapitélové vydaje v oblasti dopravy byly v navrhu rozpoctu na rok 2019 navrzeny ve vysi 1,0 mid. K&. V ramci
kapitalovych vydaju bylo 0,44 mid. K¢ uréeno na dofinancovani stavby MO Malovanka — Pelc-Tyrolka, 0,33 mid.
K& na predfinancovani dal$i ¢asti stavby nového Multifunkéniho operacniho stfediska (MOS) Malovanka
a 0,2 mld. K& na naklady souvisejici se zkusebnim provozem souboru staveb tunelového komplexu Blanka.

Pokryti nakladi PID na iizemi Prahy (2019)

79,5 %
dotace
16,5 mld. K¢
z rozpoctu hl. m. Prahy

0,2 mld. K¢ od stétu

20,5 %
trzhy
4,3 mld. K&

Autobus SOR NB18 (vlevo) jiz dodévany s klimatizaci

Naklady na provoz PID na uzemi Prahy Cinily v roce 2019 celkem 21,0 mid KE&. Z této ¢astky pokryly trzby
z jizdného 4,3 mid. K¢ (20,5 %). V ramci béznych vydajl Cinila dotace hl. m. Prahy sméfujici na provoz PID
16,7 mid. K¢. Z této Castky prisluselo 14,9 mid. KE Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s., 0,7 mld. K& slouzilo
na zajisténi provozu ostatnich autobusovych linek na uzemi mésta, které neprovozuje DPP, a. s., 1,05 mld. K&
8lo na Zelezni¢ni dopravu (zde méstu pomohl statni pfispévek na Zelezni¢ni dopravni obsluznost ve vySi
0,23 mld. K¢&) a 25,7 milionu K¢ ¢inila dotace na provoz pfivoz(.

Vyvoj dotaci na hromadnou dopravu v Praze (PID) v letech 2013-2019 (mld. K¢)

20
15 —] —— —
15,2 159 L
13.3 13,9 14,2 ¢
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Castkou 2,4 mid. K& prispél k uhradé investiénich nakladi dopravniho systému mésta z vlastnich zdrojd
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (dale na investice disponoval ¢astkou 1,2 mid. K& z pfiméfeného zisku
v provozni kompenzaci a 0,7 mld. K¢ z investi¢nich dotaci z rozpoctu hl. m. Prahy). Na obnovu vozového parku
DPP, a. s. bylo pouzito 2,1 mid. K&. Za 1,1 mid. K& bylo pofizeno 187 nizkopodlaznich autobusu (139 SOR
NB12 a 48 SOR NB18, 0,8 mld. K& bylo vynalozeno na splatky sménecného programu pouzitého v minulosti
na koupi vozu 15T, 213 mil. K& bylo uhrazeno za dodavku poslednich &tyf tramvajovych voz( 15T, a necelych
16 mil. K& bylo pouzito na proces modernizace dalSich tramvajovych voz( typu KT8D5. Z dalSich investic
DPP, a. s. bylo nejvyssi vynalozenou ¢astkou 360 mil. KE na pfipravné prace stavby linky metra I.D.
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IEE] PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI

Hlavni mésto Praha ve spolupraci se StfedoCeskym krajem v lofiském roce dokonéilo rozsahly dokument
pod nazvem Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (oznacovany také jako P+ nebo Plan), ktery vychazel
z celoevropské metodiky pro tvorbu Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP). Po schvaleni usnesenim ZHMP
€. 7/32 ZHMP ze ne 24. 5. 2019 se tak P+ stava hlavni koncepci v oblasti dopravy pro HMP, resp. pro celou
tzv. Prazskou metropolitni oblast.

P+ definuje strategické dopravni planovani tak, aby dovolilo hlavnimu méstu i jeho okoli dlouhodoby rist
kvality Zivota, a pfitom zbyte€né& nezatéZovalo Zivotni prostfedi ani vefejné zdroje. Jedna se o plan, ktery fesi
dopravu jako celek, neodtrhavéa od sebe jednotlivé druhy dopravy, naopak se snazi vyuzit pfednosti kazdého
z nich, klade ddraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility zahrnuje dopravu automobilovou,
vefejnou, pési, cyklistickou, ale také ¢aste¢né dopravu nakladni v podobé zasobovani mésta.

Na pfipravé planu pracoval tym odbornik( nominovany hlavnim méstem Prahou a Stfedoceskym krajem
mezi lety 2015 a 2019. DalSi partnefi z fad akademické sféry, nezavislych expertd, zajmovych sdruzeni
a meéstskych &asti Prahy i stfedoCeskych mést se pfidali externé formou workshopl a konzultaci. VSechny
etapy planu byly pfipraveny se zapojenim Siroké vefejnosti, at uz sociologickymi prizkumy ¢&i sbérem
individualnich nazort. Pfiprava planu se odehravala pod marketingovym oznacenim Polad Prahu.

‘ . Hlavnim cilem celého projektu bylo nalezeni kompromisniho feSeni, kde hlavnim
skloriovanym slovem byla pravé udrzitelnost, a to jak z pohledu vlastni mobility
nebo Zivotniho prostfedi, tak samoziejmé i z hlediska udrzitelnosti financni.
V prvni fazi projektu byl vytvofen dokument Analyza P+, ktery za pomoci
‘ dostupnych i nové ziskanych podkladd definoval hlavni problémy v dopravnim
systému mésta, jako jsou zejména opozdény rozvoj patefni kolejové dopravy,
. vysoké zatiZeni automobilovou dopravou v zastavénych ¢astech mésta, nebo
nedostate¢na podpora nemotorové dopravy. Naopak v porovnani se zahrani¢im
si Praha stoji velmi dobfe v délbé prepravni prace, av8ak zvySujici se dojizdka
ze StfedoCeského kraje tuto vyhodu postupné snizuje.

| 4
I 0 I a d | ve spolupraci s laickou i odbornou vefejnosti na tuto analytickou ¢ast navazala

dal8i faze projektu — vybé&r Scénafe P+. Pracovni skupinou byly sestaveny

P h tfi relativné vyhranéné smeéry, kterymi by se mohl rozvoj dopravniho systému
ra u v dalSich letech ubirat. NejlepSi odezvu mél mezi zu¢astnénymi tzv. Efektivni
scénar, ktery se vyznacoval masivni podporou hromadné dopravy, v tésném

Logo projektu zavésu pak byl tzv. Racionalni scénar s dirazem na rekonstrukce a revitalizace

stavajiciho systému. Tzv. Liberalni scénaf, ktery byl zaloZzen zejména
na rozvoji automobilové dopravy, sice nemél jasnou odezvu, ale v dalsi fazi projektu bylo pfihlédnuto i k jeho
jednoznaénym pFinostm, které Ize od rozvoje nadfazeného komunikaéniho systému ocekavat.

Navazny dokument Dopravni politika P+ vyuZil maximum vyhod ze vSech provéfovanych scénard, byt
pfi ddrazu na ekonomickou udrzitelnost bylo nékolik investi¢nich po&int upozadéno. Presto Ize povazovat
Dopravni politiku za zasadni dokument, ktery po schvaleni RHMP v zafi 2017 urCuje smérovani mobility
do roku 2030 v metropoli s presahem do okoli. Jedna se o dllezity milnik celého projektu, tento dokument
nahradil po vice jak 20 letech plvodni Zasady dopravni politiky. Vznikla jako priimét nazorovych proud,
shrnutych do vySe naznacenych scénaft mobility. Dopravni politika neni jen odborné pfijimany smér,
predstavuje také spoleensky konsenzus s podporou mezi ob&any i navstévniky Prahy.

Zatimco Dopravni politika definovala zakladni vize jak dosahnout vyty¢enych cili z hlediska mobility,
teprve obsahly material Navrh P+ jiz detailné definoval projekty jak vizi naplnit. Do navrhové ¢asti Planu
bylo vioZzeno celkem 242 opatfeni (z toho u 35 je nositelem TSK, a.s.), ktera prokazala sv(j pfinos a splnila
pfitom podminku finan¢ni udrzitelnosti rozpoctu hlavniho mésta. Vybér opatfeni do Navrhu probihal z SirSiho
seznamu 414 moznych opatfeni shromazdénych do tzv. Zasobniku, ktery je vefejné dostupny na webu
http://zasobnik.poladprahu.cz a obsahuje podrobné informace o kazdém zvaZzovaném projektu.

Navrhova ¢ast obsahuje dva typy opatfeni. Standardni opatfeni (celkem pfes 48 mid. K& z rozpoctu Prahy)
jsou nutna pro udrZeni alespon stavajici urovné dopravniho systému a ktera je nutné nezbytné realizovat
na stavajici infrastruktufe, pfipadné ,mékka opatfeni posilujici udrzitelnost dopravniho systému. Ze své
povahy vSak standardni opatfeni nemuseji stacit tempu rlstu mésta.

72 [ PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI



Rozvojova opatfeni (t¢éméf 65 mid. K&) v Navrhu pfedstavu;ji realizace vyrazné zvySujici kvalitu a udrzitelnost
dopravniho systému, vyznamné inovace Ci velké infrastrukturni stavby. Rozvojova opatfeni zasahuji
v takovych problémovych oblastech, kde by obnova a zlepSeni stavajicich feSeni nestacily. Jak napovida
nazev, vyznamneé pfispivaji k rozvoji mésta.

Klicové faze projektu P+
Analyza -> Scénare - Dopravni politika - Navrh - AkeEni plan

Vycet standardnich opatieni projektu P+

Standardni opatieni Pocet opatieni Investiéni naklady Prahy (mil. KE)
Rekonstrukce kolejové infrastruktury 8 819
Rekonstrukce silniéni infrastruktury 10 33 967
Parkovaci zony 1 400
Rizenf dopravy 8 302
Preference vergjné dopravy 14 1077
ZlepSent prostiedi verejné dopravy 6 5000
Revitalizace méstského prostoru 16 3760
Bezbariérovost infrastruktury 18 2309
BezpeCnost dopravy 3 600
Integrovany dopravni systém 10 48
Pasileni vefejné dopravy 6 0
CELKEM 100 48 282

Vycet rozvojovych opatreni projektu P+

Rozvojova opatieni Pocet opatieni Investiéni naklady Prahy (mil. KE)
Rozvoj Zeleznicni sité 13 766
Rozvoj sité metra a tramvaji 23 50 255
Preference vergjné dopravy 6 8
Dokongeni Prazského okruhu 7 346
Dokongeni Méstského okruhu 5 1705
Novd komunikagni propojent 8 1369
Mytny systém 2 4005
Zé&sobovéni mésta 3 10
Parkovisté P+R a B+R 7 2 801
Integrované sluzby v mobilité 6 21
Sdilend mobilita 4 73

N
[ep]
—_
N

Podpora dopravnf cyklistiky 1

Novéd p&Si propojeni 8 612
Zklidiovdni dopravy 6 910
Elektrobusy a individudini elektromobilita 7 504
Posileni verejné dopravy 4 9
Kampané na podporu udrZitelné mobility 5 31
Inovace v méstské spravé dopravy 8 12
Rizeni dopravy 8 620
CELKEM 142 64 755

Posledni faze Planu je AkEni plan, ktery definuje harmonogram realizace v nejbliz§im obdobi. Jedna se
v zasadé o zivy dokument, ktery je prubézné aktualizovan, resp. postupné zohledruje realné moznosti
pfi pfipravé a realizaci navrhovanych opatfeni.

Vice informaci je mozné nalerpat na adrese www.poladprahu.cz,kde jsou vSechny vySe naznadené zakladni
dokumenty ke stazeni.
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KL} OSTATNI DRUHY DOPRAVY
EIE] Letecka doprava

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provozovana zejména v Ruzyni na Letisti Vaclava Havla Praha
(dale jen Letisté Praha), které se nachazi na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letisté s vnéjsi
hranici). DalSimi prazskymi letisti jsou Lethany (vefejné travnaté vnitrostatni letisté), Kbely (vojenskeé letisté)
a Tocna (travnaté nevefejné letist&). V blizkosti Prahy leZi jesté letit&é Vodochody (nevefejné mezinarodni
letiste).

Letiste Praha

Z hlediska drahového systému je Letisté Praha vybaveno tfemi RWY (runway, vzletova a pfistavaci draha),
pficemz dvé z nich (RWY 12/30 a RWY 06/24) jsou v pouzivani. RWY 04/22 je uzaviena pro vzlety a pfistani
a slouzi jako parkovaci a odstavna plocha. Celkova kapacita drahového systému je cca 200 tisic pohybl
(vzlet, pFistani) letadel za rok a 46 pohybu letadel za hodinu.

Pocet pohybu letadel na Letisti Praha dosahl v roce 2019 hodnoty 154 777, coz je o 755 pohybll méné nez
v unoru. Dlouhodobé stoupa primeérny pocet osob pfipadajicich na jeden pohyb. V roce 2019 dosahl hodnoty
115 osoby/pohyb (+6 % v porovnani s rokem 2018).

= = e e

"Boeing B777-300ER po vytiaceni ze stojénky na Letisti Praha Prvni prilet qatarského Airbusu A350-900 na Letisté Praha

Letisté Praha ma tfi terminaly, které slouzi pro odbaveni cestujicich (PAX) jak na odletu, tak na pfiletu.
Terminal 1 slouzi k odbaveni cestujicich leticich do zemi mimo Schengensky prostor (pasova kontrola),
Terminal 2 je uréen pro cestujici letici do zemi Schengenského prostoru (bez pasové kontroly) a v Terminalu 3
jsou odbavovany privatni a VIP lety. Celkova kapacita terminall je v sou¢asné dobé 17 000 000 odbavenych
cestujicich za rok. Letisté Praha je v souCasné dobé a pfi stavajicich dil€ich kapacitach jednotlivych
subsystému témér na hranici maximalniho vyuziti celkové kapacity terminal(.

Pocty odbavenych cestujicich, dopravcii a destinaci na LetiSti Praha

V roce 2019 bylo na Letisti Praha odbaveno celkem 17 804 900 cestujicich (z toho 94,5 % na pravidelnych
linkach), coz predstavuje ve srovnani s rokem 2018 narust o 6,0 %. Podil klasickych leteckych spolecnosti
vyuzivajicich sluzeb prazského ruzyriského letisté Cinil 65 %, podil nizkonakladovych spole€nosti byl 30 %.
Celych 97 % odlétajicich cestujicich mélo Letisté Praha jako pocatek své cesty, tzv. lokalni cestujici. Nejvice
cestujicich bylo odbaveno v srpnu (1 997 182 PAX), nejméné v unoru (978 256 PAX). Oproti roku 2018 bylo
mésicni maximum o 6,3 % vy3Si.

V ramci pravidelné letecké dopravy bylo odbaveno 16 829 446 PAX, zatimco na nepravidelnych linkach to bylo
975 451 PAX. Mé&sicem s nevy$sim poétem odbavenych cestujicich byl v roce 2019 srpen. Spickovym dnem
byl patek a ¢asy 9:30 — 13:00, 17:00 — 19:00, 20:45 — 22:00 pfedstavuji denni obdobi, kdy je v maximalni mozné
mife vyuzivana celkova kapacita terminalt a drahového systému vcetné odbavovaci plochy. Na pravidelnych
linkach mohli v roce 2019 cestujici vyuzit sluzeb celkem 71 dopravcu.
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NejzadanéjSi destinace z LetiSté Praha v roce 2019

PoCet odbavenych PAX
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Nakladni pfeprava na letiSti Praha

Pro odbaveni nakladl jsou na Letisti Praha umistény dva cargo terminaly (Menzies Aviation CZECH s. r. 0.,
CSA a. s.). Kazdy z téchto cargo terminal(i ma kapacitu 100 tis. t/rok. V roce 2019 byl na Letisti Praha letecky
odbaven naklad v celkovém objemu 81 768 tun. Pfeprava nékladu byla oproti roku 2018 o 853 tun vy&Ssi
(narust o 1,1 %). Nejvice nakladu bylo pfepraveno v fijnu (7 665 tun), nejméné v Unoru (5 587 tun). Mésic¢ni
maximum bylo v roce 2019 0 6,7 % vySSi nez v roce 2018.

Nakladni Boeing B767-300F pfi prijezdu na cargo stojanku

Navazna doprava z/na LetiSté Praha

Od centra Prahy je Letisté vzdaleno cca 11 km. Obsluhuiji jej zejména dveé rychlé méstské autobusové linky
PID €. 100 a 119, které sméfuji ke stanicim linek metra A (NadraZzi Veleslavin) a B (Zli¢in). U stanice Nadrazi
Veleslavin denné od 5:00 do 0:30 hodin navazuje na kazdy spoj metra linky A jeden autobusovy spoj linky 119
(v letni sezéné v roce 2019 o vikendech navazovaly na kazdé metro 2 spoje). Na Letisté zajizdi i nékteré dalsi
autobusové linky, zejména dalkové a regionalni dopravy.

Specialni autobusova linka Airport Express, uréena predevsim pro cestujici, ktefi z Prahy pokracuji v cesté
po republice Zzelezni¢ni dopravou, spojuje stanici Praha hlavni nadrazi se zastavkami u Terminal( 1 a 2. K cesté
na letisté i z letidté je k dispozici taxi doprava provozovana jak osobnimi automobily, tak minibusy. Operuje
zde také fada pujcoven automobilll. Pfevazujici podil pfi zajiStovani dopravy osob mezi letistém a méstem
ma individualni automobilova doprava, ktera v roce 2019 pfedstavovala 47 % navazné dopravy na letisté.
Dale nasledovala taxi doprava s podilem 31 % a zbylych 22 % pfipadalo na MHD a linkovou vefejnou dopravu
vcetné linky AE.

VSechny cesty na letisté a z letiste (2019)

47,0 %
osobni auta
a dodavky

22,0 %
autobusy PID,
véetne AE

31,0 %

taxi a smluvni
doprava

Letistni“ autobusova linka 119 na Nadrazi Veleslavin

V roce 2019 bylo na Letisti Vaclava Havla Praha k dispozici celkem 6 872 mist k parkovani. Pro vefejnost jsou
k dispozici kratkodoba parkovaci stani v celkové kapacité 583 mist (EXPRESS, PC COMFORT a PA SMART)
a dlouhodoba stani, nabizejici celkem 3 718 mist (PC COMFORT a PA SMART). Pro zaméstnance leti5té
a pro partnery je vyhrazeno 2 571 parkovacich mist. Dal§i moznosti parkovani jsou k dispozici na komerénich
parkovistich v Sir§im okoli letisté.
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X3 Vodni doprava

Vodni doprava v Praze zajistuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitave, ktera ma na uzemi Prahy délku
30,9 km a je na ni pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba). Kapacita plavebnich
komor Podbaba (5,2 mil. t/rok) a Smichov (2,8 mil. t/rok) urCuje kapacitu prazské vodni cesty.

Vyvoj poctu proplavenych lodi plavebnimi komorami v Praze v letech 2000-2019

Rok Plavebni komory }
Modiany Smichov Manes Stvanice Podbaba

2000 1898 21716 3747 5775 1897
2005 2530 24 576 2329 7740 1799
2010 2414 25797 2720 8950 2335
2015 3570 24622 3855 8 880 3763
2016 3500 25575 4501 8915 4 560
2017 3158 25 386 4520 10174 3827
2018 3491 25517 4525 10 525 3323
2019 2797 22 228 4324 12 370 4021

Osobni lodni doprava po Vitavé ma charakter pfevazné turisticky a spolecensky. Celoro¢né zajistuje provoz
nékolik spole€nosti, které se specializuji na rizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se Sirokou
nabidkou dal$ich sluzeb. Charakter pravidelné dopravy ma provoz osmi prazskych pfivozu, které jsou soucasti
Prazské integrované dopravy (PID).

Lod'Elbis

Na Vitavé je Cily ruch, i kdyZ na brehu probihaji opravy

Nejstarsim provozovatelem vodni dopravy po Vitavé v Praze je Prazska paroplavebni spole¢nost, a. s. (PPS),
ktera byla zalozena v roce 1865. V souCasné dobé tato spolecnost tvofi konsorcium se spole€nosti Prague
Boats, s. r. 0., ktera vznikla rozdélenim plvodni spole¢nosti Evropska vodni doprava (EVD). Prague Boats je
provozovatelem lodi zajiStujicich plavby obou spole¢nosti. Provoz lodi je celoro¢ni, a to bud v pravidelnych
Casovych intervalech, nebo dle individudlnich pfani objednatel(l. Také jsou poradany nejrizné&jSi okruzni
plavby po Vitavé, do ZOO, ale i celodenni vylety na Slapy a do Mélnika. PPS provozuje prazské privozy P7
v HoleSovicich a P8 v Troji, ktery byl vybudovan v misté pavodni lavky pro pési, ktera spojovala Cisarsky
ostrov s Trojou. Velkokapacitni lod’ Troja uveze az 100 cestujicich. Mimo pfivozni &innost spole¢nost v roce
2019 prepravila 167 tisic osob.

Vyvoj poctu prepravenych osob dvéma nejvétSimi prepravci (osob/rok v tisicich)
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Prague Boats I 196 199 230 179 145 193 2056 209 246 283 298 322 329 345 386
PPS I 86 15 229 208 94 91 107 98 149 162 186 189 192 507 608

DalSi operujici spole¢nosti je AQUAVIA Praha, s. r. 0. pofada spole¢enské akce na tfech lodich — Moravia,
Czechie a Klara. Kanélové vyhlidkové plavby po Vitavé porada spole¢nost Prazské Benatky s. r. 0. Plavby

prazske pfivozy P1, P2, P5 a P6 a pfivoz VySehrad, ktery neni soucasti PID.
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Rada mensich spole¢nosti zajistuje projizdky a spoleSenské akce dle individualnich objednavek. Pfistavisté
téchto spole€nosti jsou po obou bfezich Vitavy v centru mésta, napfiklad Na FrantiSku, na Kampé,
na Dvorakové nabfezi.

R{zni domaci a zahrani¢ni provozovatelé realizuji po fece Vitavé také nakladni dopravu. Jednim z nejvétSich
provozovatell je Evropska vodni doprava — Sped, s. r. 0., ktera zajistuje vnitrostatni i zahrani¢ni prepravu
hromadnych substratu, téZkych kust, kontejnerd, kapalin apod. Na lzemi mésta se nachazeji 4 pfistavy — Radotin,
Smichov, Hole$ovice a Libef, které slouzi pro prekladku riiznych druh(i nékladd. Provozovatelem jsou Ceské
pristavy, a. s. Kromé pfistavu slouzi pro manipulaci s naklady ob¢asna prekladisté a mobilni plovouci rampy.

Plav-ebni komor;PodI)aba e Plavebni kanal v Troji

B&hem roku pokragovala u ostrova Stvanice modernizace plavebni komory a jejiho okoli. Cilem projektu je
zabezpecit v dolni i horni rejdé plavebni komory dostatecné kapacitni ¢ekaci stani pro plavidla.

Vyvoj objemu prepraveného zhoZi plavebnimi komorami v Praze (tun/rok)

Rek Plavebni komory 3
Modiany Smichov Manes Stvanice Podbaba

2000 108 168 197 740 238 201712 370037
2005 56 759 59 378 690 106 749 302726
2010 3476 5868 829 6698 165 166
2015 145 345 41 440 313900
2017 11413 9422 112 12 551 278432
2018 45720 43980 2834 44 768 200 333
2019 39 354 96 888 259 105 299 301 241

Znacny narlst objemu pfepraveného materialu plavebnimi komoramiv Praze v roce 2018 a 2019 byl zplisoben
jednak pfevozem odtéZovanych nanosl v Radotinském pFistavu, ktery na jare 2018 provadélo Povodi Vitavy,
a také prepravou odt&Zovanych nanosu na Vitavské vodni cesté realizované Reditelstvim vodnich cest Ceské
republiky (RVC CR), ktera zacala v Fijnu 2018 a pokragovala i v roce 2019.

Vyvoj objemu substratu v prazskych pristavech (tun/rok)

Rok Pristavy
Radotin Smichov HoleSovice Libeii Jiné Praha bez rozliSeni
2005 36 408 11396 99 308 2934 -
2010 0 364 53 207 0 - -
2015 0 0 64 060 1622 133 947 98 550
2017 16 736 0 0 28070 234 683 50
2018 51632 0 30567 0 99 164 36993
2019 50 602 117 293 3 346 0 275 286 42 499

Provozovatelé vnitrostatni vodni dopravy vykazuji nékdy i jina mista odkud odvazeji vytézenou zeminu
pfi stavebnich pracich. Pfepravci maji také moznost vykazat Prahu jako pfistav bez bliZzSiho rozlieni, protoZe
v mezinarodnim giselniku je uvedena pouze Praha.
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K] Nakiadni Zelezniéni doprava

V roce 2019 bylo na tzemi Prahy evidovano 28 195 vychozich ¢i kongicich nakladnich vlakl, coz je oproti
roku 2018 narlist o témér 40 %. Nejvytizenéjsi vychozi i kone¢nou stanici nakladnich vlaku byla jiz tradi¢né
Praha-Liben, nasledovana stanici Praha-Uhfinéves, pfi které se nachazi kontejnerovy terminal spolecnosti
METRANS (nejvice vyloZenych/nalozenych vozi a dovezenych/odvezenych tun zbozi). Nejvétsi pocet
tranzitnich nakladnich vlakud projizdi Zelezni¢nimi body Praha-Liberi, Praha-HoleSovice a vyhybna Bubeneg.

w s s

Pocty vypravenych a konéicich nakladnich viakii v Praze v jednotlivych mésicich roku 2019
Mésic L I . Iv. V. V1. VI, VIl IX. X. XI. Xll. celkem

Vychozi I M7 112 133 1195 1272 12564 1196 1271 1218 1342 1300 990 14662
Kontici I 1066 1044 1245 1140 1173 1129 1096 1163 1127 1231 1202 917 13533

V letnich mésicich opét probihaly pfepravy balenych nealkoholickych napoji ze skladu firmy PEPSICO
CZ v Hostivafri. Cilovou destinaci byly slovenské Malacky, Budapest a nové také Kecskemét. Mimo to byly
v bfeznu 2019 zahajeny Zelezni¢ni pfepravy vod Magnesia z Plané u Marianskych Lazni do skladu v Praze-
MaleSicich. Ani Praze, resp. jejimu okoli, se nevyhnula kirovcova kalamita. Kromé nakladky v Praze-Zbraslavi
bylo dfevo do zZelezni¢nich vozl nakladano také v Praze-Uhfinévsi.

I v roce 2019 byla Zelezni¢ni nakladni doprava v Praze pomérné stabilni, bez vétSich vykyvi. Nejvyznamnéjsim
zékaznikem CD Cargo byl terminal intermodaini dopravy Metrans v Uhfinévsi, ve kterém stale dominuiji
maritimni pfepravy do severon&meckych a nizozemskych pfistavil, s navaznymi spoji do terminalt v Ceské
republice i celé stfedni Evropé.

Dulezita je téz stale distribuce Casti kontejnerd na vleCky konecnych zakaznikl systémem jednotlivych
vozovych zasilek CD Cargo. Beze zmény probihala nakladka kovového odpadu v Praze-Kréi a Praze-Hostivafi,
navozy stlacenych plynd do Prahy-Satalic pro firmu Flaga, navozy cementu z Hranic na Moravé do Prahy-
Kr€e, navozy uhli a strusky do cementarny v Praze-Radotiné nebo nové i pfepravy sadrovce z elektraren
v Prunéfové a Chvaleticich do téZe cementarny. Také pfeprava postovnich zasilek mezi uzly Ceské posty
v Praze-Malesicich, Olomouci a Ostravé probihala beze zmén.

Zelezniéni uzel Praha - nakladni vykony nejvytizenéjSich Zeleznicnich stanic

T Cargo Uzel Praha - vykony Zst v roce 2019
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CD Cargo se aktivné zt&astnilo i modernizaéni akce, resp. rozsahlé prestavby traté Praha-Vr$ovice — Praha-
Hostivaf, na kterou zajistovalo navozy stavebniho materialu a odvoz vytéZzené zeminy na deponii v Novém
StraSeci.
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TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI
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